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ในอนาคตอนัใกล้ จงัหวดัพิษณโุลกจะมีโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสงูสายเหนือผ่านบริเวณพืน้ท่ี

เขตเมือง แต่ในปัจจุบนัระบบขนส่งสาธารณะยงัไม่ตอบสนองต่อความต้องการของผู้ ใช้บริการ  เนื่องจากขาด
ประสิทธิภาพและยากแก่การเข้าถึง ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 
ได้จัดท าแผนแม่บทรถโดยสารประจ าทางหมวดที่  1 เพื่อช่วยให้ระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลกมี
ประสิทธิภาพมากขึน้ รองรับโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสงูในอนาคต ตลอดจนการพฒันาพืน้ที่บริเวณโดยรอบ
สถานีขนส่งมวลชน (Transit Oriented Development : TOD) งานวิจัยนีม้ีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์และ
เปรียบเทียบระดบัประสทิธิภาพการเข้าใช้บริการรถโดยสารประจ าทางหมวดที่ 1 ที่ให้บริการในปัจจบุนัและตาม
แผนแมบ่ทในพืน้ท่ีเขตเมืองพิษณโุลก โดยการประยกุต์ใช้ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ (Geographic Information 
System : GIS) ร่วมกับการวิเคราะห์ระดับการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ (Public transport accessibility 
level : PTAL) ผลการวิจยั พบว่า พืน้ที่บริการตามระยะเดินเท้าเพื่อเข้าใช้บริการรถโดยสารประจ าทางหมวดที่ 1 
ตามแผนแม่บท มีขนาดพืน้ที่ใหญ่กว่าการให้บริการปัจจุบันประมาณ 3.92 ตารางกิโลเมตร ในขณะที่ระดบั
ประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการรถโดยสารประจ าทางหมวดที่  1 ในปัจจุบันของทุกช่วงเวลา อยู่ในระดับ
ประสิทธิภาพที่ต ่ามาก คือ Very poor 1a(Low) และ Very poor 1b แต่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการรถ
โดยสารประจ าทางหมวดที่ 1 ตามแผนแม่บทมีแนวโน้มเพิ่มสงูขึน้ เนื่องจากมีความถ่ีในการให้บริการที่มากขึน้ 
ท าให้ผู้ โดยสารใช้เวลาในการรอคอยรถโดยสารประจ าทางน้อยลง  โดยมีค่าประสิทธิภาพถึงระดับ Very 
Good  และอยู่ในพืน้ที่ประเภทพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศยัหนาแน่นมาก ซึ่งเป็นบริเวณศนูย์กลางเมืองใกล้กบั
สถานีรถไฟพิษณโุลก ผลการวิจยัดงักลา่ว สามารถน าไปประยกุต์ใช้เพื่อปรับปรุงโครงสร้างระบบขนสง่สาธารณะ
ในเขตเมืองพิษณุโลก เพื่อลดปัญหาการจราจรติดขดั และพฒันาการเช่ือมโยงระบบขนส่งสาธารณะในพืน้ที่
ห่างไกลจากตวัเมือง เพื่อรองรับการขยายตวัของเมืองพิษณุโลกในอนาคต รวมถึงเป็นการพฒันาโครงสร้าง
พืน้ฐานของเมือง เพื่อสนบัสนนุโครงการอื่นๆในอนาคตให้กบัเมืองพิษณโุลกได้   
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In the future, the northern high-speed rail will pass through the urban area of Phitsanulok 

province.  However, nowadays public transport systems are still not responding to the needs of users 
due to inefficiency and difficulties with access. The Office of Transport and Traffic Policy and Planning 
(OTP)  of the Ministry of Transport has prepared the master plan for the Phitsanulok transit system 
development to be more efficient and to support high- speed rail projects in the future.  The plan also 
includes the Transit Oriented Development ( TOD) , which supports the improvement of the areas 
surrounding mass transit stations.  This research aims to analyze and to compare the efficiency level 
of Bus Service Category 1 that currently operates according to the master plan of the Mueang 
Phitsanulok district by applying the Geographic Information System (GIS) and the analysis of the Public 
Transport Accessibility Level ( PTAL) .  The results of this research showed that the bus service area 
should be accessible by walking, according to the master plan for Bus Service Category 1 was larger 
than the current service area by approximately 3. 92 square kilometers.  Meanwhile, the efficiency of 
the Bus Service Category 1 in all periods was at a level of Very Poor 1a ( low)  and 1b level.  However, 
according to the master plan, the efficiency level of Bus Service Category 1 had a tendency to rise 
because of the increased frequency of service which decreases the waiting time for passengers. The 
efficiency value also qualified the category of commercial and high-density residential areas, located 
in the city center close to the Phitsanulok railway station.  This finding can be applied to improve the 
public transport structure in Mueang Phitsanulok district to reduce traffic jams and develop the linkage 
system of public transport to areas far from the city.  This will also support the future expansion of the 
city of Phitsanulok, as well as the development of an urban infrastructure to bolster other projects for 
Phitsanulok city in the future. 
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บทที่ 1 
บทน า 

 
ความเป็นมาและความส าคัญของงานวิจัย 

ความเป็นเมือง (Urbanization) คือกระบวนการท่ีชุมชนมีผู้คนอาศยัอยู่เป็นจ านวนมาก
จนกลายเป็นเมือง หรือเกิดจากการอพยพหรือการเคล่ือนย้ายของคนเข้าสู่พืน้ท่ีเมือง ท าให้จ านวน
ประชากรท่ีอาศัยอยู่ในพืน้ท่ีเมืองมีจ านวนเพิ่มมากขึน้ (อริสา จันทรบุญทา & จิรัฐ เจนพึ่งพร, 
2561) ทัง้นีจ้ากการศึกษาขององค์กรสหประชาชาติ (UN) ระบุว่าใน พ.ศ. 2593 ประชากรโลก 
ท่ีอาศยัอยู่ในเขตเมืองจะเพิ่มขึน้จากปัจจบุนัจากระดบัร้อยละ 55 เป็นร้อยละ 68 (Nations, 2018)
เม่ือเมืองมีการเติบโตมากขึน้อย่างรวดเร็วในหลายประเทศ ท าให้เกิดความหนาแน่นของ 
ความเป็นเมือง อาจก่อให้เกิดปัญหาและผลกระทบภายในพืน้ท่ี ทัง้ด้านการบริหารจดัการภายใน
เมืองด้านสังคมและสิ่งแวดล้อม เช่น ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ การใช้พลังงาน 
ท่ีอยู่อาศยั และการศึกษา ท่ีไม่เพียงพอต่อความต้องการของประชากรท่ีอพยพเข้ามาอาศยัอยู่
ภายในพืน้ท่ีเมือง และก่อให้เกิดการเบียดเบียนหรือรุกล า้ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจากมนุษย์ 
(ศนูย์ข้อมลูข่าวสาร กรมประชาสมัพนัธ์, 2559) จากปัญหาของความเป็นเมืองท่ีเกิดขึน้ ก่อให้เกิด
แนวคิดการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ (Smart City) ท่ีมีหลักการการออกแบบและระบบการจัดวาง 
ผังเมืองท่ีมีประสิทธิภาพ รูปแบบการบริหารจัดการเมืองอัจฉริยะท าให้เมืองมีการเติบโต 
อย่างยั่งยืน รองรับการใช้ชีวิตของประชากรท่ีอาศัยอยู่ภายในพืน้ท่ี แนวคิดการพัฒนาเมือง
อัจฉริยะ (Smart City)มีเกณฑ์ชีว้ัดความเป็นเมืองอัจฉริยะแบ่งออกเป็น 7 ด้าน เกณฑ์ท่ีเมือง
อจัฉริยะทัว่โลกให้ความส าคญัคือ การขนสง่อจัฉริยะ หรือ Smart Mobility เป็นเกณฑ์การพฒันาท่ี
มุ่งเน้นระบบการจราจรและระบบขนสง่ เพิ่มประสิทธิภาพและความเช่ือมโยงของระบบการสญัจร 
ในรูปแบบต่างๆ สร้างความสะดวกและความปลอดภัย  ในการเดินทาง รวมถึงเป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อม เชน่ ทวีปเอเชียมีประเทศสิงคโปร์และประเทศญ่ีปุ่ น ท่ีมีการพฒันาเมืองในรูปแบบของ
ระบบการขนส่งอัจฉริยะท่ีมีประสิทธิภาพ ได้รับการยอมรับจากนานาประเทศทั่วโลก เช่น  
ระบบรถไฟความเร็วสงูเช่ือมตอ่ระหว่างเมืองหรือรถยนต์ส่วนบคุคลท่ีใช้พลงังานไฟฟ้าแทนการใช้
น า้มนัเชือ้เพลิง เป็นต้น(ส านกังานเมืองอจัฉริยะประเทศไทย, 2561)  

ประเทศไทยเป็นอีกหนึ่งประเทศ ท่ีให้ความส าคญักับการพฒันาด้านเศรษฐกิจ ร่วมกับ
การคมนาคมและขนส่ง จากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 12 (พ.ศ.2560 - 
2564) ท่ีก่อให้เกิดการพฒันาระบบขนสง่มวลชนตามแผนพฒันาระบบขนสง่มวลชนทางราง ทัง้ใน
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เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และตามจงัหวดัท่ีมีความส าคญัในแตล่ะภมูิภาค เชน่ โครงการ
รถไฟความเร็วสูง เส้นทางกรุงเทพฯ - เชียงใหม่ เป็นโครงการการพัฒนาคมนาคมและขนส่ง  
ท่ีรองรับการขยายตวัของเมือง ทัง้ด้านอาคารท่ีพกัอาศยั จ านวนประชากรท่ีเพิ่มขึน้ การขยายตวั
ทางเศรษฐกิจ การค้าและการลงทุน ทัง้ในประเทศและต่างประเทศ ช่วยลดต้นทุนและค่าใช้จ่าย
ด้านการบริหารการจดัการภาคขนส่ง ตลอดจนเป็นการอ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับ
ประชาชน อันจะส่งผลให้ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัด (Gross Provincial Product : GPP)  
เพิ่มสูงขึน้ จากผลการส ารวจของกระทรวงคมนาคม พบว่า จ านวนของผู้ ใช้บริการสายการบิน
ต้นทุนต ่าเพิ่มสูงขึน้ในช่วงระยะเวลา 10 ปีท่ีผ่านมา มีความสมัพนัธ์เชิงบวกต่อการขยายตวัของ
ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจงัหวัดต่างๆ ในระดบัภูมิภาค ซึ่งโครงการรถไฟความเร็วสูงจะท าหน้าท่ี
ส่งเสริมการท่องเท่ียวและเป็นระบบคมนาคมทางเลือก อีกทัง้ยังเป็นปัจจัยท่ีจะส่งผลต่อการ
ขยายตวัของผลิตภัณฑ์มวลรวมของจงัหวดัต่างๆ ท่ีอยู่ในเส้นทางของโครงการรถไฟความเร็วสูง
เส้นทางกรุงเทพฯ - เชียงใหม ่โดยจงัหวดัพิษณุโลกเป็นอีกหนึง่จงัหวดัท่ีอยู่ในเส้นทางของโครงการ
รถไฟความเร็วสงูสายเหนือ ช่วงท่ี 1 คือ กรุงเทพฯ (สถานีบางซ่ือ) - พิษณุโลก (ส านกังานนโยบาย
และแผนการขนสง่และจราจร, 2561) 

จังหวัดพิษณุโลก เป็นอีกหนึ่งจังหวัดของประเทศไทย ท่ีเป็นศูนย์กลางด้านเศรษฐกิจ 
สังคม การท่องเท่ียว และการคมนาคมและขนส่ง มีการเพิ่มศกัยภาพในการพัฒนาด้านต่างๆ   
จากการเป็นเมืองบริการและมีลักษณะทางภูมิศาสตร์เป็นจุดยุทธศาสตร์ท่ีส าคัญ ท่ีเช่ือมโยง
เส้นทางการเดินทางทัง้ในระดบัประเทศและระดบัภูมิภาค (ส านักงานจังหวัดพิษณุโลก, 2561) 
การเช่ือมโยงในระดับประเทศ ได้แก่ การเช่ือมโยงเส้นทางภาคตะวันออกกับภาคตะวันตก 
และภาคเหนือกับภาคกลาง จากแผนแม่บทโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูง เส้นทางสายเหนือ  
กรุงเทพฯ ถึงเชียงใหม่ และการก่อสร้างรถไฟฟ้ารางคู่สายเหนือ ช่วงปากแม่น า้โพ - เด่นชัย  
เป็นต้น สว่นการเช่ือมโยงในระดบัภมูิภาค ได้แก่ การเช่ือมโยงเส้นทางในภมูิภาคอินโดจีน จากการ
อยู่ในแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต้ (NSEC) ระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก - ตะวนัตก (EWEC) 
และระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง - อินโดจีน - เมาะล าไย (LIMEC) เป็นต้น และจากการท่ี
จังหวัดพิษณุโลกอยู่ในโครงการและแนวระเบียงเศรษฐกิจต่างๆ จึงท าให้จังหวัดพิษณุโลก
โดยเฉพาะเขตเมืองพิษณุโลก เกิดความเติบโตของความเป็นเมืองในทุกๆ ด้าน ทัง้ด้านเศรษฐกิจ 
การค้า การลงทุน และการท่องเท่ียว เป็นต้น จากการท่ีมีประเภทของธุรกิจท่ีสอดรับกับ 
การพฒันาเมือง เช่น ธุรกิจด้านการขนส่ง การศึกษา การค้า และธุรกิจท่ีเก่ียวข้องกับการบริการ 

(ส านกังานพาณิชย์จงัหวดัพิษณุโลก, 2561) ส่งผลต่อการเพิ่มขึน้ของจ านวนประชากรท่ีอพยพ 
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เข้ามาอาศยัในพืน้ท่ี จ านวนนักท่องเท่ียวท่ีเพิ่มขึน้ รวมถึงจ านวนผู้คนท่ีมีความต้องการสัญจร 
ไปมาด้วยเส้นทางท่ีพาดผ่านในพืน้ท่ี โดยเฉพาะในเขตบริเวณใจกลางเมืองพิษณุโลก จากการ
ส ารวจความหนาแน่นของประชากรในเขตผงัเมืองรวมเมืองพิษณุโลก ของส านกังานนโยบายและ
แผนการขนสง่และจราจร ภายใต้กระทรวงคมนาคม พบวา่ ท่ีดินประเภทสถาบนัการศกึษา สถาบนั
ทางศาสนา และสถาบนัราชการ สาธารณูปโภค และสาธารณูปการ มีความหนาแน่นประชากร
ประมาณ 1,001 – 1,500 คนตอ่ตารางกิโลเมตร ท่ีดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือการส่งเสริมเอกลักษณ์
ศิลปวฒันธรรมไทย มีความหนาแน่นประชากรประมาณ 1,501 – 2,000 คนต่อตารางกิโลเมตร 
ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นปานกลาง มีความหนาแน่นประชากรประมาณ 2,001 – 2,500 
คนต่อตารางกิโลเมตร และท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัยท่ีมีความหนาแน่นมาก 
มีความหนาแน่นประชากรประมาณ 2,501 – 3,500 คนต่อตารางกิโลเมตร จากแนวโน้มความ
หนาแน่นของประชากรดงักล่าว ท าให้เกิดความต้องการด้านการคมนาคมและขนส่งสาธารณะท่ี
มากขึน้ตามไปด้วย โดยเฉพาะในบริเวณเขตพืน้ท่ีใจกลางเมืองพิษณุโลก ซึ่งเป็นพืน้ท่ีท่ีมีโอกาส
เตบิโตและเป็นพืน้ท่ีหลกัในการขบัเคล่ือนสภาวะเศรษฐกิจท่ีส าคญัของจงัหวดั มีการกระจกุตวัของ
กิจกรรมทางสังคม ทัง้ในด้านการศึกษาและสาธารณะสุข แต่ในขณะท่ีระบบขนส่งมวลชน
สาธารณะปัจจุบันของเขตเมืองพิษณุโลก ยังไม่ตอบสนองต่อความต้องการของผู้ ใช้บริการ มี
ทางเลือกในการใช้บริการท่ีค่อนข้างจ ากัด ขาดประสิทธิภาพและความแน่นอนในเร่ืองของ
ระยะเวลาการให้บริการ และยากแก่การเข้าถึงเน่ืองจากขาดความครอบคลุมในเชิงพืน้ท่ี จึงเป็น
เหตผุลส าคญัท่ีท าให้ประชาชนในพืน้ท่ีนิยมใช้ยานพาหนะส่วนบคุคลทัง้รถยนต์และจกัรยานยนต์
เป็นทางเลือกหลกั ท าให้พืน้ท่ีเขตเมืองพิษณุโลกประสบปัญหาด้านการจราจรติดขดั โดยเฉพาะ
ในช่วงเวลาเร่งด่วนทัง้ช่วงเช้าและเย็น (ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2561) 
และถ้าหากจังหวัดพิษณุโลกมีการเติบโตของความเป็นเมืองจากแผนพฒันาการคมนาคมและ
ขนส่งระดบัประเทศมากขึน้ จะยิ่งท าให้พืน้ท่ีเขตเมืองพิษณุโลกประสบปัญหาด้านการจราจรมาก
ขึน้กวา่ในปัจจบุนั 
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จากปัญหาการขาดประสิทธิภาพของระบบขนส่งสาธารณะ และปัญหาด้านการจราจร 
ท่ีติดขดัในเขตเมืองพิษณุโลก ท าให้ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร (สนข.) 
กระทรวงคมนาคม ได้ด าเนินการจดัท าโครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนส่ง
สาธารณะเมืองพิษณุโลกโดยเฉพาะรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีมีให้บริการในเขตเมือง  
มีวัตถุประสงค์เพ่ือท่ีจะช่วยให้ระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลกมีประสิทธิภาพมากขึน้  
จากการเข้าถึงระบบรถไฟฟ้าความเร็วสงูท่ีจะเกิดขึน้ในอนาคต และรองรับการพฒันาพืน้ท่ีบริเวณ
โดยรอบสถานีขนสง่มวลชน (Transit Oriented Development : TOD) ซึง่ในโครงการนีจ้ะแบง่การ
ด าเนินการออกเป็น 3 ด้าน ได้แก่ 1) การจัดท าแผนแม่บทขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก  
2) การจัดท าการจัดระบบการจราจรเมืองพิษณุโลก และ 3) งานออกแบบเบือ้งต้นระบบขนส่ง
สาธารณะในระยะแรก ซึ่งจากแผนแม่บทขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลกนี ้ท าให้เกิดโครงข่าย  
แนวเส้นทางการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก ท่ีจะเช่ือมโยงระบบการขนส่ง
สาธารณะในเขตเมืองพิษณุโลกและพืน้ท่ีต่อเน่ืองในทุกรูปแบบของการขนส่ง โดยในแผนแม่บท 
ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2565 - 2573) จะท าให้เขตเมืองพิษณุโลก มีโครงข่ายแนวเส้นทางการเดินรถ
โดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ภายในพืน้ท่ี 10 เส้นทาง (ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร, 2561)  

ทัง้ นี แ้ผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ เขตเมืองพิษณุโลก ระยะท่ี 1  
(พ.ศ. 2565 - 2573) ขาดการวิเคราะห์ระดบัประสิทธิภาพการเข้าถึงการใช้บริการ ท าให้ไมส่ามารถ
ทราบถึงประสิทธิภาพการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะท่ีแท้จริงในแต่ละจุดพืน้ท่ี ผู้ ศึกษาจึงได้
ท าการศึกษาวิจยัระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก 
ตามแผนแม่บทของส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) โดยการประยุกต์ใช้
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic Information System : GIS) ซึ่งเป็นระบบสารสนเทศท่ี
มีประสิทธิภาพด้านการวิเคราะห์ข้อมลู และแสดงผลการวิเคราะห์ของข้อมลูเชิงพืน้ท่ี ร่วมกบัการ
วิเคราะห์ศักยภาพในการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ (Public transport accessibility level : 
PTAL) เป็นการประเมินศกัยภาพท่ีจะเข้าใช้ระบบขนสง่สาธารณะ ท่ีใช้ในหน่วยงานด้านการขนส่ง 
ของกรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ (Transport of London) เพ่ือวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึง 
ระบบขนส่งสาธารณะของพืน้ท่ีในบริเวณเขตเมืองพิษณุโลก เน่ืองจากระบบขนส่งสาธารณะจะ
เป็นตัวช่วยสนับสนุนการเดินทางสัญจรของประชาชนเข้าสู่พืน้ท่ีโดยรอบสถานีขนส่งมวลชน 
(TOD) บริเวณสถานีรถไฟพิษณุโลก ผลของการวิเคราะห์แสดงให้เห็นถึงความสามารถในการเข้า
ใช้ระบบขนส่งสาธารณะท่ีได้ก าหนดไว้ตามแผนแม่บทของเขตเมืองพิษณุโลก สามารถน าไปเป็น
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แนวทางห รือช่ วยในการสนับสนุนการตัดสิน ใจวางแผนเชิ งน โยบายในการพัฒนา 
แตล่ะพืน้ท่ีตอ่ไป 

 
วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือศึกษาระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภท 
รถประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณโุลก ท่ีให้บริการในปัจจบุนั 

2. เพ่ือศึกษาระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภท 
รถประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลก ตามแผนแม่บทของส านกังานนโยบายและแผนการ
ขนสง่และจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 

3. เพ่ือเปรียบเทียบระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภท 
รถประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลกท่ีให้บริการในปัจจุบนักับแผนแม่บทของส านักงาน
นโยบาย และแผนการขนสง่และจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 

 
ขอบเขตในการด าเนินการวิจัย 

ขอบเขตด้านพืน้ท่ี 
พืน้ท่ีศกึษา ได้แก่ บริเวณเขตเมืองตามผงัเมืองรวมเมืองพิษณุโลก ตามประกาศจาก

กรมโยธาธิการและผงัเมือง พ.ศ.2553 เน่ืองจากสามารถใช้เป็นขอบเขตท่ีชัดเจนในการก าหนด
ขอบเขตด้านพืน้ท่ีศึกษาและมีความสัมพันธ์ในการคาดการณ์แนวโน้มประชากรตามการใช้
ประโยชน์ท่ีดนิทัง้ในปัจจบุนัและอนาคต และแนวเส้นทางระบบขนสง่สาธารณะประเภทรถโดยสาร
ประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก  
ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2565 - 2573) ภายใต้โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนส่ง
สาธารณะเมืองพิษณโุลก ของ สนข. กระทรวงคมนาคม  

ทัง้นีเ้น่ืองจากจงัหวดัพิษณโุลกเป็นพืน้ท่ีท่ีมีจดุยทุธศาสตร์ท่ีส าคญัทางด้านเศรษฐกิจ
การท่องเท่ียว การคมนาคมและขนส่ง คือ ส่ีแยกอินโดจีนท่ีเช่ือมโยงเส้นทางการเดินทาง 
ทัง้ในระดับประเทศและระดับภูมิภาคอินโดจีน แต่มีปัญหาด้านการจราจรท่ีติดขัด และ 
การขาดประสิทธิภาพการเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะในเขตเมือง ซึ่งแผนแม่บทนีจ้ะช่วยให้ระบบ
ขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลกมีประสิทธิภาพมากขึน้ จากการเข้าถึงระบบรถไฟฟ้าความเร็วสงู 
ท่ีจะเกิดขึน้ในอนาคต และรองรับการพัฒนาพืน้ท่ีบริเวณโดยรอบสถานีขนส่งมวลชน (Transit 
Oriented Development :  TOD) ประกอบด้วย โครงข่ายแนวเส้นทางการเดินรถโดยสาร 
ประจ าทางหมวดท่ี 1 ภายในพืน้ ท่ี  10 เ ส้นทาง ได้แก่  1)  สายสีแดง 2) สายสีน า้ เ งิน ก  
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3) สายสีน า้เงิน ข 4) สายสีส้ม ก 5) สายสีส้ม ข 6) สายสีม่วง ก 7) สายสีม่วง ข 8) สายสีชมพ ู
วนซ้าย 9) สายสีชมพวูนขวา และ 10) สายสีเขียว 

 

ขอบเขตด้านเนือ้หา 
1. ข้อมลูท่ีเก่ียวข้องกบัระบบขนสง่สาธารณะ 

1.1 ข้อมลูต าแหนง่จดุจอดสถานีขนสง่สาธารณะ/ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง
หมวดท่ี 1 และแนวเส้นทางการให้บริการในปัจจบุนัภายในพืน้ท่ีเขตเมืองพิษณุโลก 

1.2 ข้อมลูต าแหนง่จดุจอดสถานีขนสง่สาธารณะ/ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง
หมวดท่ี 1 และแนวเส้นทางการให้บริการ จากแผนแม่บทขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก ระยะท่ี 1 
(พ.ศ. 2565 - 2573) โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนส่งสาธารณะ 
เมืองพิษณโุลก 

2.ข้อมลูท่ีเก่ียวข้องกบัปัจจยัท่ีสง่ผลตอ่การเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะ 
2.1 ข้อมูลขอบเขตพืน้ท่ีบริการส าหรับระยะเดินเท้าเพ่ือเข้าสู่สถานีขนส่ง

สาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง โดยก าหนดระยะเดินเท้าท่ีเหมาะสมเท่ากบัระยะทาง 
750 เมตร 

2.2 สถานท่ีท่ีมีศักยภาพในการดึงดูดประชาชนให้เดินทางเข้าถึง ได้แก่ 
พาณิชยกรรมหรือแหลง่งาน คมนาคมขนสง่ สถานท่ีราชการ ท่ีอยูอ่าศยัหรือท่ีพกั สถานท่ีทอ่งเท่ียว
หรือแหลง่นนัทนาการ เป็นต้น 

3. ขอบเขตด้านการวิเคราะห์ข้อมลู 
การศึกษาระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการการขนส่งสาธารณะประเภท 

รถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลกท่ีให้บริการในปัจจบุนั และตามแผนแม่บท
ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม จะท าการ
วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้หลกัการในการวิเคราะห์และสูตรในการค านวณอ้างอิงจากทฤษฎี Public 
transport accessibility level (PTAL) ในการวัดศักยภาพการเข้าใช้บริการขนส่งสาธารณะ
ประเภทรถประจ าทาง ณ ต าแหน่งนัน้ๆ ร่วมกับการประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
(Geographic Information System : GIS)  
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นิยามศัพท์เฉพาะ 

ประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ หมายถึง ค่าระดบัประสิทธิภาพ 
ท่ีได้จากการวิเคราะห์และสูตรในการค านวณ อ้างอิงจากทฤษฎี Public transport accessibility 
Level (PTAL) สามารถวิเคราะห์จากข้อมลูตัง้ต้น ได้แก่ ระยะเวลาในการเดินเท้าเพ่ือเข้าใช้บริการ 
จ านวนสายการเดินรถโดยสารประจ าทาง และความถ่ีในการให้บริการของแต่ละสายรถโดยสาร
ประจ าทาง ผลลพัธ์การวิเคราะห์สามารถแบ่งระดบัประสิทธิภาพได้ 6 ระดบั โดยเร่ิมจากสถานี
ขนสง่สาธารณะหรือท่ีเรียกวา่ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทางซึง่จะมีระดบัประสิทธิภาพ เทา่กบั 1a  
(ค่าคะแนนระหว่าง 0.01-2.50) หมายถึง มีค่าระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะ ณ จุดนัน้น้อยท่ีสุด ตลอดจนถึงค่าระดบัประสิทธิภาพ เท่ากับ 6b (ค่าคะแนนตัง้แต่  
40.01 เป็นต้นไป) หมายถึง มีคา่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ ณ จดุ
นัน้มากท่ีสดุ  
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กรอบแนวคิดการวิจัย 
 

 
 

ภาพประกอบ 2 กรอบแนวคิดในการวิจยั
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บทที่ 2 
เอกสารงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
ในการด าเนินการวิจยัครัง้นี ้ผู้วิจยัได้ท าการศกึษาแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง

กับการวิเคราะห์ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ เพ่ือท าการวิเคราะห์
ศักยภาพของระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถโดยสารประจ าทางท่ีมีอยู่ในปัจจุบัน และตาม 
แผนแมบ่ทการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะเขตเมืองพิษณโุลก โดยน าเสนอตามหวัข้อดงัตอ่ไปนี ้

1. แผนแมบ่ทการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะเขตเมืองพิษณโุลก 
2. โครงการรถไฟความเร็วสงูและการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนสง่มวลชน 
3. การศึกษาระดับการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transportation 

                         Accessibility Level : PTAL)       
4. ระบบสารสนเทศทางภมูิศาสตร์ 
5. งานวิจยัอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้อง 
 

1. แผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพษิณุโลก 
แผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก เป็นแผนงานหลัก 

ท่ีเช่ือมโยงระบบการขนสง่สาธารณะในเขตเมืองพิษณโุลกและพืน้ท่ีตอ่เน่ือง โดยมุง่เน้นการพฒันา
ระบบขนส่งสาธารณะท่ีเหมาะสม ตอบสนองการเดินทาง รองรับการพัฒนาเมืองพิษณุโลก 
ในอนาคต ซึ่งส่งผลให้การเดินทางเช่ือมตอ่ด้วยระบบขนส่งสาธารณะเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
มีโครงข่ายครอบคลุมตามความต้องการ การเดินทางเช่ือมโยงกับการขนส่งทุกรูปแบบ สามารถ
เข้าถึงได้อยา่งสะดวก มีเทคโนโลยีท่ีเหมาะสมและทนัสมยั สะดวกสบายแก่ผู้ใช้บริการ อนัจะสง่ผล
ให้ช่วยเพิ่มสดัส่วนการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ ลดปัญหาความแออดัของการจราจรท่ี
สืบเน่ืองมาจากการเติบโตของเมือง รวมถึงเป็นปัจจัยในการรองรับการพฒันาเมืองพิษณุโลก ไปสู่
เมืองบริการส าคัญของภาคเหนือตอนล่างในอนาคต แบ่งการพัฒนาออกเป็น 2 ระยะ โดยมี
รายละเอียดดงันี ้ 

แผนแม่บท ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2565 - 2573) มุ่งเน้นแผนงานและโครงข่ายบริการระบบ
ขนส่งสาธารณะ ก่อนมีการพฒันาโครงการรถไฟความเร็วสงู ท่ีสามารถตอบสนองความต้องการ
เดินทางให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้และมีความเหมาะสมกับการลงทุน รวมถึงการค านึงถึงการ
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ปรับปรุงระบบการขนส่งสาธารณะในปัจจบุนั เพ่ือให้สอดคล้องและสนบัสนนุการขนส่งสาธารณะ
ของเมืองพิษณโุลกประกอบด้วยโครงข่ายแนวเส้นทางทัง้สิน้ 10 เส้นทาง (นบัทกุเส้นทางยอ่ย) 

แผนแม่บท ระยะท่ี 2 (พ.ศ. 2574 - 2594) มุ่งเน้นแผนงานหลังมีการพัฒนารถไฟ
ความเร็วสงูร่วมกบัการพฒันาพืน้ท่ีเมืองและรองรับการขยายตวัของเมืองในอนาคต สนบัสนนุให้
เกิดการเดินทางและเปล่ียนรูปแบบการเดินทางมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะและอ านวย 
ความสะดวกการใช้ระบบขนส่งสาธารณะตามแผนงานระยะท่ี 1 เช่น การพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานี
ขนส่งสาธารณะหรือ TOD ส่งเสริมการเดินเท้าและการใช้ระบบขนส่งแบบไม่ใช้เคร่ืองยนต์  
(Non - motorized transportation) เป็นต้น ประกอบด้วยโครงขา่ยแนวเส้นทางใหม ่2 เส้นทางและ
แนวเส้นทางสว่นตอ่ขยายจ านวน 3 แนวเส้นทาง 

 

ตาราง 1 แสดงโครงขา่ยแนวเส้นทางการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณโุลก ระยะท่ี 1 
(พ.ศ. 2565 - 2573) 
 

สาย เร่ิมต้น สิน้สุด 
ระยะทาง 
(กม.) 

สถานี/ 
ป้าย 

ระบบรถ 
ที่เหมาะสม 

สายสแีดง  ม.นเรศวร เซ็นทรัลพลาซา่ 12.6 15 Auto Tram 

สนี า้เงิน ก  แยกเต็งหนาม แยกต้นหว้า 11.4 21 Regular 

Bus สนี า้เงิน ข  แยกเต็งหนาม รร.พิษณโุลกพิทยาคม 13.4 23 

สส้ีม ก  เซ็นทรัล พลาซา่ สถานีรถไฟฟ้าพษิณโุลก 19.2 25 Regular 

Bus สส้ีม ข  รร.พิษณโุลกพิทยาคม สถานีรถไฟฟ้าพษิณโุลก 15.6 22 

สมีว่ง ก  เซ็นทรัล พลาซา่ เคหะพิษณโุลก 8.3 15 Regular 

Bus สมีว่ง ข  ม.ราชภฏัพลูสงคราม เคหะพิษณโุลก 11 15 

สชีมพ ูวนซ้าย  แยกโคกมะตมู แยกโคกมะตมู 8.6 14 
Micro Bus 

สชีมพ ูวนขวา  แยกโคกมะตมู แยกเรือนแพ 6.9 17 

สเีขียว ม.พิษณโุลก สนามบินพิษณโุลก 15.6 7 VIP Bus 

 
ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. (2561). โครงการศกึษาความ

เหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก รายงานฉบบัสมบรูณ์. สืบค้นเม่ือ 21 
สิงหาคม 2562, จาก http://www.otp.go.th/index.php/edureport/view?id=138 
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1.1 โครงข่ายแนวเส้นทางการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก
ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2565 - 2573) 

การวิจยัและศกึษาครัง้นี ้ได้วิเคราะห์ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ในพืน้ท่ีเขตเมืองพิษณุโลก เฉพาะแผนแม่บท 
ระยะ ท่ี  1 (พ.ศ.  2565 -  2573)  ประกอบด้วยโครงข่ายแนวเ ส้นทางทัง้สิ น้  10 เ ส้นทาง  
(นบัทกุเส้นทางยอ่ย) ดงันี ้

1.1.1 เส้นทางท่ี 1 สายสีแดง เป็นรูปแบบระบบรถประจ าทางแบบพ่วงไฟฟ้า 
(Articulated Bus EV) สามารถให้บริการในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน 7 นาที/ขบวน และนอกช่วงชัว่โมง
เร่งดว่นประมาณ 20 นาที/ขบวน เป็นการเช่ือมตอ่การเดินทางของชมุชนทางด้านทิศตะวนัตกไปยงั
ด้านทิศตะวนัออกของเมืองตามทางหลวงหมายเลข 12 รวมระยะทาง 12.6 กิโลเมตร จ านวน 15 
สถานี โดยเร่ิมต้นจากมหาวิทยาลยัพิษณโุลก ผา่นสถานีขนสง่พิษณโุลกแหง่ท่ี 2 แนวเส้นทางมุง่ไป
ทางทิศเหนือตามแนวถนน ทล.126 ไปบรรจบกบัถนน ทล.12 ส่ีแยกอินโดจีน จากนัน้แนวเส้นทาง
มุง่ไปทิศตะวนัตกตามแนวถนน ทล.12 และสิน้สดุแนวเส้นทางท่ีห้างสรรพสินค้าเซ็นทรัลพิษณุโลก 
ซึ่งแนวเส้นทางนีผ้่านสถานท่ีส าคัญ เช่น Makro Food Service หมู่บ้านชินลาภ เทสโก้โลตัส 
โคกช้าง สามแยกเรือนแพ สถานีขนส่งพิษณุโลกแห่ง ท่ี 1 เทคนิคพาณิชย์การพิษณุโลก 
ห้างสรรพสินค้าท็อปแลนด์ตดักบัถนนเอกาทศรถ วดัพระศรีรัตนมหาธาตวุรมหาวิหาร ศาลากลาง
จังหวัดพิษณุโลก วัดคูหาสวรรค์ แยกบ้านคลอง หมู่บ้านพิษณุโลกเมืองใหม่ ห้างสรรพสินค้า
เซ็นทรัลพิษณโุลก เป็นต้น 
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1.1.2 เส้นทางท่ี 2 สายสีน า้เงิน ก เป็นระบบรถโดยสารขนาดมาตรฐานระบบ
ไฟฟ้า (Regular Bus EV) สามารถให้บริการในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนประมาณ 6 นาที/ขบวน และ 
นอกชว่งชัว่โมงเร่งดว่นประมาณ 15 นาที/ขบวน เป็นการเช่ือมตอ่การเดินทางจากทางทิศเหนือของ
ตวัเมืองไปยงัทิศตะวนัตกเฉียงใต้ของเมือง มีจุดเร่ิมต้นบริเวณแยกเต็งหนาม แนวเส้นทางมุ่งไป
ทางทิศใต้ตามแนวถนนเอกาทศรถตัดกับถนน ทล.12 ผ่านสถานีรถไฟพิษณุโลก มุ่งไปทาง 
ทิศตะวนัตกตามแนวถนนนเรศวรและเลีย้วซ้ายเข้าสู่ถนนบรมไตรโลกนารถ จากนัน้แนวเส้นทาง
ตัดเข้าสู่ถนนทล.1058 ไปบรรจบกับถนน ทล.117 (แยกต้นหว้า) รวมระยะทางทัง้หมด  
11.4 กิโลเมตร จ านวน 21 สถานี โดยแนวเส้นทางนีผ้่านสถานท่ีส าคญัของเมือง เช่น สถานีรถไฟ
บ้านเต็งหนาม สนามกีฬากลางจังหวัดพิษณุโลก โรงเรียนอนุบาลพิษณุโลก ห้างสรรพสินค้า  
ท็อปแลนด์ สถานีรถไฟพิษณุโลก แยกสถานีต ารวจ โรงเรียนอนุบาลประชาราษฎร์ โรงเรียน 
สิ่นหมิน โรงเรียนวดัจนัทร์ตะวนัออก แม็คโคร เป็นต้น 
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ภาพประกอบ 4 เส้นทางการเดินรถโดยสารประจ าทาง เส้นท่ี 2 สายสีน า้เงิน ก 
 

ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. (2561). โครงการศกึษาความ
เหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก. สืบค้นเม่ือ 21 สิงหาคม 2562 จาก 
http://www.otp.go.th/index.php/edureport/view?id=138 
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1.1.3 เส้นทางท่ี 3 สายสีน า้เงิน ข เป็นระบบเดนิรถโดยสารขนาดมาตรฐานระบบ
ไฟฟ้า (Regular Bus EV) สามารถให้บริการในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนประมาณ 6 นาที/ขบวน และ 
นอกชว่งชัว่โมงเร่งดว่นประมาณ 15 นาที/ขบวน เชน่เดียวกบัสายสีน า้เงิน ก แนวเส้นทางท่ีเช่ือมตอ่
การเดินทางจากศนูย์การขนส่งทางด้านทิศเหนือของเมืองไปยงัสถานศึกษาและสถานท่ีราชการ
ทางด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้ของเมือง  มีแนวเส้นทางเป็นแนวเส้นทางบริการเพิ่มเติมจาก 
แนวเส้นทางสีน า้เงิน ก มีจดุสิน้สดุของแนวเส้นทางท่ีโรงเรียนพิษณุโลกพิทยาคม (แห่งใหม่) และ
รองรับการเดินทางไปยังศูนย์การแพทย์พุทธชินร าชาในอนาคต รวมระยะทางทัง้หมด  
13.4 กิโลเมตร จ านวน 23 สถานี โดยแนวเส้นทางนีผ้่านสถานท่ีส าคญัของเมือง เช่น สถานีรถไฟ
บ้านเต็งหนาม สนามกีฬาจงัหวดัพิษณุโลก โรงเรียนอนบุาลพิษณุโลก ห้างสรรพสินค้าท็อปแลนด์ 
สถานีรถไฟพิษณุโลก แยกสถานีต ารวจ โรงเรียนอนบุาลประชาราษฎร์ โรงเรียนสิ่นหมิน โรงเรียน
วัดจันทร์ตะวันออก แม็คโคร โรงเรียนพิษณุโลก(แห่งใหม่) และศูนย์การแพทย์พุทธชินราชาใน
อนาคต เป็นต้น 
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ภาพประกอบ 5 เส้นทางการเดินรถโดยสารประจ าทาง เส้นท่ี 3 สายสีน า้เงิน ข 
 

ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. (2561). โครงการศกึษาความ
เหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก. สืบค้นเม่ือ 21 สิงหาคม 2562 จาก 
http://www.otp.go.th/index.php/edureport/view?id=138 

 



 18 
 

 

1.1.4 เส้นทางท่ี 4 สายสีส้ม ก เป็นรูปแบบระบบรถประจ าทางแบบพ่วงไฟฟ้า 
(Articulated Bus EV) สามารถให้บริการในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน 6 นาที/ขบวน และนอกช่วงชัว่โมง
เร่งดว่นประมาณ 17 นาที/ขบวน แนวเส้นทางท่ีเช่ือมการเดินทางของชมุชนทางด้านทิศตะวันตก
เฉียงใต้ไปยังทิศตะวันออกของเมืองและเป็นเส้นทางแบบวงรอบ มีจุดเร่ิมต้นท่ีมหาวิทยาลัย
นเรศวร แนวเส้นทางมุ่งไปตามแนวถนน ทล.117 ผ่านแยกหนองอ้อ แยกเอ็กซ์-เรย์ เลีย้วขวาเข้า
ถนนพระลือบริเวณแยกเจียระไนเพชร ข้ามสะพานประตชูยั จากนัน้แนวเส้นทางเลียบไปตามถนน
พระร่วงไปทางทิศใต้ ข้ามสะพานเอกาทศรถ ผ่านแยกสถานีต ารวจและผ่านวงเวียนสถานีรถไฟ
พิษณุโลก เลีย้วซ้ายเข้าสู่ถนนเอกาทศรถไปบรรจบเข้ากับถนน ทล.12 ผ่านห้างสรรพสินค้า 
ท็อปแลนด์ จากนัน้แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศตะวันตกตามแนวถนน ทล. 12 ผ่านแยกวัด 
คหูาสวรรค์ จากนัน้เลีย้วซ้ายเข้าสู่ถนน ทล. 117 ท่ีแยกบ้านคลอง ผ่านแยกเจียระไนเพชรและวิ่ง
ตามถนน ทล.117 กลับไปยังมหาวิทยาลัยนเรศวร รวมระยะทางทัง้หมด 19.2 กิโลเมตร และ 
มีจ านวนสถานีทัง้หมด 25 สถานี โดยมีสถานท่ีส าคญัท่ีแนวเส้นทางพาดผ่าน ได้แก่ ส านักงาน
ชลประทานท่ี 3 หมู่บ้านเพิ่มพร (ร้านครัวเจ้โชค) อบต.วัดจันทร์หมู่บ้านวนาเลคโฮม หมู่บ้าน
สหกรณ์เคหะสถาน มหาวิทยาลัยราชภัฎพิบูลสงคราม (ส่วนวังจันทร์) แยกสถานีต ารวจ  
วดัคหูาสวรรค์ แยกบ้านคลองสีหราชเดโชชยั เป็นต้น 
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ภาพประกอบ 6 เส้นทางการเดินรถโดยสารประจ าทาง เส้นท่ี 4 สายสีส้ม ก 
 

ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. (2561). โครงการศกึษาความ
เหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก. สืบค้นเม่ือ 21 สิงหาคม 2562 จาก 
http://www.otp.go.th/index.php/edureport/view?id=138 
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1.1.5 เส้นทางท่ี 5 สายสีส้ม ข เป็นรูปแบบระบบรถประจ าทางแบบพ่วงไฟฟ้า 
(Articulated Bus EV) สามารถให้บริการในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน 6 นาที/ขบวน และนอกช่วงชัว่โมง
เร่งด่วนประมาณ 17 นาที/ขบวน เช่นเดียวกับสายสีส้ม ก แนวเส้นทางเช่ือมต่อการเดินทางของ
ชมุชนไปยงัทิศตะวนัตกเฉียงใต้ของเมืองและมีลกัษณะเป็นวงรอบ มีจดุเร่ิมต้นของแนวเส้นทางท่ี
โรงเรียนพิษณุโลกพิทยาคม(แห่งใหม่) และโรงพยาบาลพุทธชินราชาในอนาคต มุ่งหน้าไป 
แยกเอ็กซ์ - เรย์ เลีย้วซ้ายเข้าสูถ่นน ทล.117 และใช้เส้นทางเดียวกนักบัสายสีส้ม ก และวนกลบัมา
ยงัจุดเร่ิมต้นท่ีโรงเรียนพิษณุโลกพิทยาคม (แห่งใหม่) รวมระยะทางทัง้หมด 15.6 กิโลเมตร และ 
มีจ านวนสถานีทัง้หมด 22 สถานี โดยมีสถานท่ีส าคญัท่ีแนวเส้นทางพาดผา่น ได้แก่ หมูบ้่านเพิ่มพร 
(ร้านครัวเจ้โชค) อบต.วัดจันทร์ หมู่บ้านวนาเลคโฮม หมู่บ้านสหกรณ์เคหะสถาน แยกพรลือ 
มหาวิทยาลัย ราชภัฏพิบูลสงคราม (ส่วนวังจันทร์) แยกสถานีต ารวจ สถานีรถไฟพิษณุโลก  
สะพานสงู วดัพระศรีรัตนมหาธาตวุรมหาวิหาร ศาลากลาง วดัคหูาสวรรค์ แยกบ้านคลอง สีหราช
เดโชชยั 
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1.1.6 เส้นทางท่ี 6 สายสีม่วง ก เป็นระบบรถโดยสารขนาดมาตรฐานระบบไฟฟ้า 
(Regular Bus EV) สามารถให้บริการในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนประมาณ 6 นาที/ขบวน และนอกช่วง
ชั่วโมงเร่งด่วนประมาณ 15 นาที/ขบวน เป็นการเช่ือมต่อการเดินทางของชุมชนทางด้าน 
ทิศตะวนัตกไปยงัด้านทิศใต้ของเมืองตามทางหลวงหมายเลข 12 โดยเร่ิมต้นจากห้างสรรพสินค้า
เซ็นทรัลพิษณุโลก แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศตะวนัออกตามแนวถนน ทล.12 ผ่านห้างสรรพสินค้า 
ท็อปแลนด์ เลีย้วขวาเปล่ียนแนวเส้นทางมุง่ลงทางทิศใต้ตามแนวถนนเอกาทศรถ ผ่านสถานีรถไฟ
พิษณโุลก มุง่สูถ่นนศรีธรรมไตรปิฎก ผา่นโรงพยาบาลพทุธชินราช และไปบรรจบกบัถนน ทล.1064 
ท่ีแยกมาลาเบี่ยง จากนัน้แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศใต้ตามแนวถนน ทล.1064 และสิน้สุดแนว
เส้นทางบริเวณเคหะพิษณุโลก รวมระยะทาง 8.3 กิโลเมตร จ านวน 15 สถานี โดยตลอดแนว
เส้นทางจะผา่นสถานท่ีส าคญัของเมืองพิษณโุลก ได้แก่ หมูบ้่านพิษณโุลกเมืองใหม ่แยกบ้านคลอง 
วดัคหูาสวรรค์ ศาลากลางจงัหวดัพิษณุโลก วดัพระศรีรัตนมหาธาตวุรมหาวิหาร แยกสะพานสูง 
สถานีรถไฟพิษณุโลก ส านกังานเกษตรจงัหวดัพิษณุโลก โรงพยาบาลพทุธชินราช เคหะพิษณุโลก 
เป็นต้น 
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ภาพประกอบ 8 เส้นทางการเดินรถโดยสารประจ าทาง เส้นท่ี 6 สายสีม่วง ก 
 

ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. (2561). โครงการศกึษาความ
เหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก. สืบค้นเม่ือ 21 สิงหาคม 2562  
จาก http://www.otp.go.th/index.php/edureport/view?id=138 

http://www.otp.go.th/index.php/edureport/view?id=138


 24 

 

 

 
  

1.1.7 เส้นทางท่ี 7 สายสีม่วง ข เป็นระบบรถโดยสารขนาดมาตรฐานระบบไฟฟ้า 
(Regular Bus EV) สามารถให้บริการในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนประมาณ 6 นาที/ขบวน และนอกช่วง
ชัว่โมงเร่งดว่นประมาณ 15 นาที/ขบวน เชน่เดียวกบัสายสีม่วง ก เป็นการเช่ือมตอ่การเดินทางของ
ชุมชนทางด้านทิศตะวนัตกไปยงัด้านทิศใต้ของเมืองตามทางหลวงหมายเลข 12 โดยเร่ิมต้นจาก
มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม (ส่วนทะเลแก้ว) แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศตะวันออกตาม 
แนวถนน ทล.12 ผ่านห้างสรรพสินค้าท็อปแลนด์ เลีย้วขวาเปล่ียนแนวเส้นทางมุ่งลงทางทิศใต้ 
ตามแนวถนนเอกาทศรถ ผ่านสถานีรถไฟพิษณุโลก มุ่งสู่ถนนศรีธรรมไตรปิฎก ผ่านโรงพยาบาล
พทุธชินราชและไปบรรจบกบัถนน ทล.1064 ท่ีแยกมาลาเบี่ยง จากนัน้แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศใต้ 
ตามแนวถนน ทล.1064 และสิ น้สุดแนวเส้นทางบริเวณเคหะพิษณุโลก รวมระยะทาง  
11.0 กิโลเมตร จ านวน 15 สถานี โดยตลอดแนวเส้นทางจะผ่านสถานท่ีส าคญัของเมืองพิษณุโลก 
ได้แก่  หมู่ บ้านพิษณุโลกเมืองใหม่ มหาวิทยาลัยราชภัฎพิบู ลสงคราม (ส่วนทะเลแก้ว)  
แยกบ้านคลอง วดัคหูาสวรรค์ ศาลากลางจงัหวดัพิษณุโลก วดัพระศรีรัตนมหาธาตวุรมหาวิหาร 
แยกสะพานสูง สถานีรถไฟพิษณุโลก ส านกังานเกษตร โรงพยาบาลพุทธชินราช เคหะพิษณุโลก 
เป็นต้น 
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ภาพประกอบ 9 เส้นทางการเดินรถโดยสารประจ าทาง เส้นท่ี 7 สายสีม่วง ข 
 

ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. (2561). โครงการศกึษาความ
เหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก. สืบค้นเม่ือ 21 สิงหาคม 2562  
จาก http://www.otp.go.th/index.php/edureport/view?id=138 
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1.1.8 เส้นทางท่ี 8 สายสีชมพวูนซ้าย เป็นระบบรถโดยสารขนาดเล็กระบบไฟฟ้า 
(Microbus EV) สามารถให้บริการในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนประมาณ 6 นาที/ขบวน และนอกช่วง
ชั่วโมงเร่งด่วนประมาณ 15 นาที/ขบวน เป็นแนวเส้นทางสายสีชมพูวนเป็นวงรอบ มีระยะทาง
ให้บริการ 6.9 กิโลเมตร จ านวน 14 สถานี โดยมีจุดเร่ิมต้นแนวเส้นทางบริเวณแยกโคกมะตูม 
ไปตามถนนพระองค์ด า ผ่านโรงพยาบาลรัตนเวช ตดัข้ามทางรถไฟและถนนเอกาทศรถ ไปบรรจบ
ถนนคนรักสขุภาพ และเลีย้วซ้ายบริเวณสะพานเอกาทศรถ เข้าสู่ถนนนเรศวร จากนัน้แนวเส้นทาง
มุ่งสู่สถานีรถไฟพิษณุโลก ผ่านวงเวียนรถไฟ บรรจบเข้าถนนเอกาทศรถ โดยใช้แนวเส้นทาง
เดียวกับสายสีม่วง ไปจนถึงแยกมาลาเบี่ยง ก่อนจะข้ามทางรถไฟและแนวเส้นทางมุ่งสู่  
ถนนมาลาเบี่ยง เลีย้วซ้ายเข้าสู่ถนนศรีสุริโยทยั ผ่านโรงเรียนโรจนวิทย์มาลาเบี่ยง เลีย้วขวาเข้าสู่
ถนนชาญเวชกิจไปบรรจบกับถนนสนามบิน มุ่งไปทางทิศเหนือตามแนวถนนสนามบิน เลีย้วซ้าย
ไปบรรจบเข้ากบัถนนพิชยัสงคราม บริเวณแยกสนามบิน ผ่านส านกังานทางหลวงท่ี 5 (พิษณุโลก) 
และบรรจบจุดสิน้สุดบริเวณแยกโคกมะตมู ครบรอบท่ีจุดเร่ิมต้นของแนวเส้นทาง ซึ่งแนวเส้นทาง
สายสีชมพูวนซ้ายนีผ้่านสถานท่ีท่ีส าคัญ คือ โรงพยาบาลกรุงเทพพิษณุโลก โรงพยาบาลสัตว์
พิษณุโลก แยกบ้านแขก โรงเรียนสตรีเฉลิมขวัญ สถานีรถไฟพิษณุโลก แยกสถานีต ารวจ 
โรงพยาบาลพุทธชินราช วิทยาลัยพยาบาลบรมราชชนนีพุทธชินราช ตลาดทรัพย์อนันต์  
โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลยันเรศวร วิทยาลยัเทคนิคพิษณโุลก เป็นต้น 
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ภาพประกอบ 10 เส้นทางการเดินรถโดยสารประจ าทาง เส้นท่ี 8 สายสีชมพ ูวนซ้าย 
 

ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. (2561). โครงการศกึษาความ
เหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก. สืบค้นเม่ือ 21 สิงหาคม 2562 จาก 
http://www.otp.go.th/index.php/edureport/view?id=138 

http://www.otp.go.th/index.php/edureport/view?id=138
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1.1.9 เส้นทางท่ี 9 สายสีชมพวูนขวา เป็นระบบรถโดยสารขนาดเล็กระบบไฟฟ้า 
(Microbus EV) สามารถให้บริการในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนประมาณ 6 นาที/ขบวน และนอกช่วง
ชัว่โมงเร่งดว่นประมาณ 15 นาที/ขบวน เชน่เดียวกบัสายสีชมพวูนซ้าย เป็นแนวเส้นทางสายสีชมพู
วนเป็นวงรอบ มีระยะทางให้บริการ 8.6 กิโลเมตร จ านวน 17 สถานี โดยมีจดุเร่ิมต้นแนวเส้นทาง
บริเวณแยกเรือนแพไปตามถนนพิชยัสงคราม เข้าสูถ่นนสนามบนิ แนวเส้นทางมุง่สูถ่นนมาลาเบี่ยง 
ผ่านโรงเรียนโรจนวิทย์มาลาเบี่ยง เลีย้วขวาเข้าสู่ถนนศรีสริุโยทยั ก่อนตดัข้ามทางรถไฟบรรจบเข้า
กบัถนนศรีธรรมไตรปิฎก และเลีย้วขวาเข้าสู่ถนนเอกาทศรถ จากนัน้แนวเส้นทางมุ่งสู่สถานีรถไฟ
พิษณุโลก ผ่านวงเวียนรถไฟ เลีย้วซ้ายเข้าถนนนเรศวรไปบรรจบถนนคนรักสขุภาพ จากนัน้เลีย้ว
ขวาเข้าถนนพระองค์ด าผ่านโรงพยาบาลรัตนเวชพิษณุโลก บรรจบแนวเส้นทางเข้าสู่ถนน 
พิชยัสงครามท่ีบริเวณแยกโคกมะตมู โดยแนวเส้นทางจะมุ่งไปตามถนนพิชยัสงครามและ กลบัรถ
บริเวณแยกเรือนแพ ผา่นบิก๊ซี ครบรอบท่ีจดุเร่ิมต้นของแนวเส้นทาง แนวเส้นทางสายสีชมพวูนขวา
นีผ้่านสถานท่ี ท่ีส าคัญ คือ โรงพยาบาลกรุงเทพพิษณุโลก โรงพยาบาลสัตว์พิษณุโลก 
แยกบ้านแขก โรงเรียนสตรีเฉลิมขวัญ สถานีรถไฟพิษณุโลก แยกสถานีต ารวจโรงพยาบาล 
พุทธชินราช วิทยาลัยพยาบาลบรมราชชนนีพุทธชินราช ตลาดทรัพย์อนันต์ โรงเรียนสาธิต
มหาวิทยาลัยนเรศวร วิทยาลัยเทคนิคพิษณุโลก ห้าแยกโคกมะตูม  ซอยพิชัยสงคราม 11 บิ๊กซี 
เรือนแพ เป็นต้น 
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1.1.10 สายท่ี 10 สายสีเขียว เป็นระบบรถโดยสารขนาดมาตรฐานระบบไฟฟ้า 
(Regular Bus EV) ขนาด 30 - 32 ท่ีนัง่และมีพืน้ท่ีส าหรับสมัภาระของผู้ โดยสาร สามารถให้บริการ
ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนประมาณ 9 - 10 นาที/ขบวน และนอกช่วงชั่วโมงเร่งด่วนประมาณ  
20 นาที/ขบวน แนวเส้นทางสายสีเขียวเป็นแนวเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะแบบด่วนพิเศษ 
(Express - Service) มีจุดประสงค์ในการเช่ือมต่อศูนย์การขนส่งส าคัญ ได้แก่ สถานีขนส่ง
พิษณุโลกแห่งท่ี 1 และ 2 สถานีรถไฟพิษณุโลก และสนามบิน มีระยะทางให้บริการทัง้หมด 
15.6 กิโลเมตร ประกอบด้วย 7 สถานี เช่ือมตอ่การเดินทางจากทางทิศตะวนัออกไปทางทิศใต้ของ
เมือง มีจุดเร่ิมต้นท่ีมหาวิทยาลยัพิษณุโลก ผ่านสถานีขนส่งพิษณุโลกแห่งท่ี 2 แนวเส้นทางมุ่งไป
ทางทิศเหนือตามแนวถนน ทล.126 ไปบรรจบกบัถนน ทล.12 ส่ีแยกอินโดจีน จากนัน้แนวเส้นทาง
มุ่งไปทิศตะวนัตกตามแนวถนน ทล.12 ผ่านห้างสรรพสินค้าท็อปแลนด์และเปล่ียนแนวเส้นทางมุง่
ลงทางทิศใต้ตามแนวถนนเอกาทศรถ ผา่นสถานีรถไฟพิษณโุลก มุ่งสูถ่นนศรีธรรมไตรปิฎก และไป
บรรจบกับถนน ทล.1064 ท่ีแยกมาลาเบี่ยง จากนัน้แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศใต้ตามแนวถนน 
ทล.1064 และสิน้สุดแนวเส้นทางท่ีสนามบินพิษณุโลก โดยตลอดแนวเส้นทางจะผ่านสถานท่ี
ส าคัญของเมืองพิษณุโลก ได้แก่สถานีขนส่งพิษณุโลกแห่งท่ี 2 สถานีขนส่งพิษณุโลกแห่งท่ี 1 
แยกสะพานสงู สถานีรถไฟพิษณโุลก และสนามบนิพิษณโุลก 
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2. โครงการรถไฟความเร็วสูงและการพัฒนาพืน้ท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชน 
 

ภาครัฐบาลมีแนวคิดในการสร้างความเช่ือมโยงในทกุมิติกบันานาประเทศในภูมิภาค 
เพ่ือความมัน่คงทางเศรษฐกิจและสงัคม ผ่านโครงการรถไฟความเร็วสงู โดยมีความร่วมมือตัง้แต่
ระดบัอนุภูมิภาค เป็นจุดเร่ิมต้นและเป็นพืน้ฐานส าคัญในการขับเคล่ือนความร่วมมือในระดับ
ภูมิภาคอาเซียนให้มีความแน่นแฟ้นมากขึน้ในทุกมิติ ส่งผลดีต่อทุกประเทศในการขยายตัว 
ด้านเศรษฐกิจการค้าและการลงทุนในระหว่างอนุภูมิภาคกับภูมิภาคอาเซียน ตลอดทัง้การ  
ดึงศักยภาพด้านการเช่ือมโยงกับอนุภูมิภาคใกล้เคียงให้เกิดประโยชน์ และขยายกรอบ 
ความร่วมมือส าคญัอ่ืนๆ ในภูมิภาคเอเซียแปซิฟิก มีความจ าเป็นท่ีรัฐบาลจะต้องให้ความส าคญั
ตอ่การเช่ือมโยงการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมดงักล่าว โดยมีการก าหนดให้มีการพฒันาและสร้าง
ความเช่ือมโยงด้านการคมนาคมขนส่งและระบบโลจิสติกส์ ภายใต้กรอบความร่วมมือใน 
อนภุมูิภาคตา่งๆ โดยเฉพาะแผนสง่เสริมนโยบายท่ีส าคญัระหวา่งประเทศ เชน่ แผนงานการพฒันา
ความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น า้โขง 6 ประเทศ (Greater Mekong Subregion 
Economic Cooperation Program : GMS) แผนยทุธศาสตร์ความร่วมมือ ทางเศรษฐกิจอิระวดี - 
เจ้าพระยา - แม่โขง (Ayeyawaddy-Chao Phraya - Mekong Economic Cooperation Strategy 
: ACMECS) แผนงานการพฒันาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย - มาเลเซีย - ไทย (Indonesia-
Malaysia Thailand Growth Triangle IMT - GT) ความริเร่ิมแห่งอ่าวเบงกอลส าหรับความร่วมมือ
หลากหลายสาขาทางวิชาการและเศรษฐกิจ (BIMSTEC) และความร่วมมือภายใต้คณะกรรมการ
วา่ด้วยยทุธศาสตร์ร่วมในการพฒันาพืน้ท่ีชายแดนไทย - มาเลเซีย (Thailand - Malaysia on Joint 
Development Strategy for Border Areas : JDS) (ส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคม
แหง่ชาต,ิ 2559) 

2.1 การพัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูงในประเทศไทย 
การคมนาคมส าหรับการเดินทางของผู้ โดยสารหรือการขนส่งสินค้าในประเทศไทย 

มี 3 ประเภทท่ีส าคัญ ได้แก่ การคมนาคมทางบก คือ การสัญจรทางถนนและทางรถไฟ  
การคมนาคมทางน า้คือ การสัญจรทางน า้ภายในแม่น า้ล าคลอง และการสัญจรทางทะเล และ 
การคมนาคมทางอากาศโดยเคร่ืองบิน หากพิจารณาถึงต้นทุนในการเดินทางของผู้ โดยสารและ
การขนส่งสินค้าในปริมาณท่ีมหาศาล พบว่า การเลือกใช้บริการทางรถไฟเป็นทางเลือกท่ีประหยดั
และสามารถขนสง่สินค้าได้จ านวนครัง้ละมากๆ แตปั่ญหาส าคญัประการหนึง่ของการเดินทางและ
ขนส่งสินค้าผ่านทางรถไฟยงัขาดความรวดเร็วและความแม่นย าตอ่เวลาในการเดินทางอยู่ อีกทัง้
ยังมีปัญหาในเร่ืองของสภาพพืน้ฐานและข้อจ ากัดในโครงข่ายการเดินทางรูปแบบรถไฟ เช่น 
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อุบตัิเหตุจากรถไฟตกรางเน่ืองจากสภาพรางท่ีช ารุด หรือจ าเป็นต้องขนส่งสินค้าหลายต่อเพ่ือ
เช่ือมโยงกับสถานีรถไฟในพืน้ท่ีต่างๆ ท่ีผ่านมารัฐบาลได้เล็งเห็นถึงความส าคญัและพยายาม
ผลกัดนัให้มีการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่ง เพ่ือรองรับการขยายตวัของเมืองใน
ทุกพืน้ท่ีส าคัญทางยุทธศาสตร์ การขยายตัวด้านการค้าเศรษฐกิจและการลงทุน และเป็น 
การเตรียมความพร้อมของประเทศไทยไปสู่การเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN 
Economic Community - AEC) หนึ่งในนัน้ คือ การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง โดยมี 
การผลกัดนัให้เกิดโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสงู จ านวน 4 เส้นทาง คือ 1) เส้นทางกรุงเทพฯ - 
เชียงใหม่ 2) เส้นทางกรุงเทพฯ - หนองคาย 3) เส้นทางกรุงเทพฯ - ปาดงัเบซาร์ และ 4) เส้นทาง 
ทา่อากาศยานดอนเมือง - ทา่อากาศยานนานาชาติสวุรรณภูมิ - ทา่อากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา 
ซึ่งโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงดังกล่าว มีความเช่ือมโยงและสอดคล้องต่อแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาต ิฉบบัท่ี 12 (พ.ศ. 2560 - พ.ศ. 2564) ท่ีได้มีการจดัท ายทุธศาสตร์ด้าน 
โครงสร้างขัน้พืน้ฐาน และโลจิสตกิส์ควบคูก่บัโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสงูในทกุเส้นทาง 

2.2 โครงการรถไฟความเร็วสูงเส้นทางสายเหนือ กรุงเทพฯ ถงึเชียงใหม่ 
รถไฟความเร็วสงู เส้นทางสายเหนือกรุงเทพฯ ถึงเชียงใหม่ เป็นเส้นทางท่ีเช่ือมประเทศ

ไทยกบัประเทศเพ่ือนบ้านในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้จนถึงประเทศจีนเป็นโครงการท่ีช่วย
สนบัสนุนการค้าและการลงทุน และเป็นการสร้างโอกาสรวมถึงการเพิ่มขีดความสามารถในการ
แข่งขัน ซึ่งจะท าให้เศรษฐกิจประเทศไทยแข็งแกร่งและมีเสถียรภาพมากยิ่งขึน้ ทัง้นี ้โครงการ 
รถไฟความเร็วสูงกรุงเทพฯ - เชียงใหม่ แบ่งช่วงการด าเนินการเป็น 2 ช่วง ได้แก่ ช่วงท่ี 1 ภายใต้
แผนแม่บทการพัฒนาระบบรถไฟระยะกลาง คือ กรุงเทพฯ (บริเวณเขตบางซ่ือ) ถึงสถานีรถไฟ
จงัหวดัพิษณุโลก รวมระยะทาง 382 กิโลเมตร วิ่งด้วยความเร็วไม่ต ่ากว่า 250 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง 
ใช้เวลาเดินทางประมาณ 1 ชัว่โมง 45 นาที และช่วงท่ี 2 คือ ภายใต้แผนแม่บทการพฒันาระบบ
รถไฟระยะยาว จงัหวดัพิษณโุลก ถึงจงัหวดัเชียงใหม ่รวมระยะทาง 363 กิโลเมตร ใช้เวลาเดนิทาง
ประมาณ 1 ชัว่โมง 25 นาที ทัง้นี ้เส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูง โดยส่วนใหญ่จะมีแนวราง
รถไฟขนานไปกับแนวรางรถไฟท่ีให้บริการอยู่เดิมในปัจจุบัน ยกเว้น  ช่วงจังหวัดอุตรดิตถ์ 
ถึงจังหวัดเชียงใหม่ อาจมีการปรับแนวรางรถไฟความเร็วสูงใหม่ให้เหมาะสมกับสภาพ 
ด้านกายภาพและภูมิประเทศของพืน้ท่ี ท าให้แนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูงมีระยะทาง
น้อยกว่าเส้นทางรถไฟสายเดิมในปัจจบุนัถึง 66 กิโลเมตร (ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่ง
และจราจร, 2561) 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ – เชียงใหม่ สอดคล้องกับแนวทาง 
การพฒันาของรัฐบาลก าหนดในแผนยุทธศาสตร์ด้านการปรับโครงสร้างเศรษฐกิจของประเทศสู ่
การเติบโตอย่างมีเสถียรภาพและมีความยั่ง ยืน เป็นแนวทางท่ีส าคัญในการพัฒนาด้าน 
โครงสร้างพืน้ฐานและระบบโลจิสติกส์ของประเทศ  มีการผลักดันการพัฒนาด้านขนส่ง 
อยา่งตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ ปรับเปล่ียนการขนสง่ในรูปแบบเดมิไปสู่การขนสง่ท่ีมีการน าเทคโนโลยี
เข้ามาประยุกต์ใช้ ส่งผลให้ต้นทุนการขนส่งต่อหน่วยต ่าลง ใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ  
ท่ีเช่ือมโยงการขนส่งท่ีหลากหลาย ทัง้ภายในประเทศและระหว่างประเทศ ซึ่งต้องค านึงถึงการ 
เพิ่มประสิทธิภาพและมาตรฐานในการขนส่ง  ทัง้ ด้านความรวดเ ร็วในการเคล่ือนย้าย  
ความปลอดภยัของผู้ โดยสารและสินค้า และความตรงตอ่เวลาในการเดนิทาง  

2.3 จังหวัดพษิณุโลกกับโครงการรถไฟความเร็วสูงกรุงเทพฯ - เชียงใหม่ 
จังหวัดพิษณุโลกเป็นจังหวัดท่ีอยู่ในพืน้ท่ีภาคเหนือตอนล่างของประเทศไทย  

โดยศักยภาพพืน้ฐานของจังหวัดพิษณุโลก ถือได้ว่าเป็นเมืองศูนย์กลางการค้าการลงทุนและ 
เป็นเมืองแห่งการท่องเท่ียวในพืน้ท่ีภาคเหนือตอนล่าง จงัหวดัพิษณุโลกมีลกัษณะทางภูมิศาสตร์ 
เป็นประตูสู่ภาคเหนือ ซึ่งสามารถเดินทางได้หลากหลายวิธี กล่าวคือ ทางรถยนต์โดยการใช้
เส้นทางถนนสายหลักของจังหวัด ผ่านจังหวัดสุโขทัยและเข้าสู่จังหวัดล าปาง หรือเส้นทางจาก
จังหวัดพิษณุโลกผ่านจังหวัดอุตรดิตถ์และเข้าสู่จังหวัดล าปางได้เช่นเดียวกัน นอกจากนัน้  
ยงัเป็นเส้นทางท่ีสามารถเช่ือมตอ่ไปยงัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ จากจงัหวดัพิษณุโลกผ่านจงัหวดั
เพชรบูรณ์และเข้าสู่จังหวัดขอนแก่นหรือจังหวัดเลย ท่ีส าคัญจังหวัดพิษณุโลกยังมีเส้นทาง
คมนาคมเช่ือมโยงไปยงัประเทศเพ่ือนบ้านผ่านจุดตดัเส้นทางเหนือ-ใต้ (North-South Corridor) 
และเส้นทางตะวันออก - ตะวันตก (East-West Corridor) ผ่านบริเวณส่ีแยกอินโดจีนเพ่ือเช่ือม
ต่อไปยังประเทศเพ่ือนบ้าน คือ สหภาพเมียนมาร์ สปป.ลาว และเวียดนาม ซึ่งเป็นพืน้ท่ีทาง
ยุทธศาสตร์ท่ีสามารถสนบัสนุนผู้ประกอบการทัง้ในจงัหวดัและพืน้ท่ีข้างเคียง นอกจากนีจ้งัหวดั
พิษณุโลกยงัมีเส้นทางรถไฟสายเหนือ ซึ่งถือได้ว่าเป็นเส้นทางคมนาคมขนส่งทางรางสายหลกัของ
ประเทศไทย มีทา่อากาศยานพิษณโุลกรองรับเท่ียวบนิภายในประเทศเช่ือมตอ่สูภ่มูิภาคอ่ืนๆ แสดง
ให้เห็นถึงความพร้อมในการเป็นศนูย์กลางทางด้านการคมนาคมขนส่งและการท่องเท่ียว และยงั
เป็นท่ีตัง้ของหน่วยงานราชการระดบัภูมิภาค สถาบนัการศกึษา ศนูย์การค้า รวมถึงเป็นจดุแวะพกั
ของนกัทอ่งเท่ียว สง่ผลให้เกิดการพฒันาทางด้านธุรกิจการค้าอยา่งตอ่เน่ือง  

จังหวัดพิษณุโลก ภายใต้แผนยุทธศาสตร์พิษณุโลก ปี 2020 ว่าด้วยเร่ืองเขต
เศรษฐกิจใหม่ ส่ีแยกอินโดจีน เป็นการจดัท าผงัเมืองรวมจงัหวดัพิษณโุลก โดยจงัหวดัพิษณุโลกให้
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ความร่วมมือกับกรมโยธาธิการและผงัเมือง รวมถึงองค์กรท้องถ่ินต่างๆ ในจงัหวดัพิษณุโลก เช่น 
องค์การบริหารสว่นจงัหวดั เทศบาลนคร สภาอตุสาหกรรม สภาเกษตรกร หอการค้า สมาคมธุรกิจ
ท่องเท่ียว และสถาบนัวิจยัการเติบโตอย่างชาญฉลาดประเทศไทย เป็นต้น เพ่ือก่อให้เกิดพฒันา
ทางด้านเศรษฐกิจ สนบัสนนุการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานในด้านตา่งๆ ให้เกิดการความต้องการใน
การจ้างงานท่ีเพิ่มมากขึน้ ซึ่งจากการมีโครงการพฒันารถไฟความเร็วสงูคือ 1) โครงการศนูย์การ
ขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ จงัหวดัพิษณุโลก(Phitsanulok Multimodal Transportation Center 
Project) ในพืน้ท่ีสถานีรถไฟพิษณุโลกเดิม เป็นสถานีรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพ - เชียงใหม่ ท่ีจะ
เป็นการรวมกนัของการขนส่งทางราง ได้แก่ รถไฟ และทางถนนของภาคเหนือตอนล่างในอนาคต
สง่ผลให้จงัหวดัพิษณโุลกเป็นศนูย์รวมของแหลง่งานขนาดใหญ่ มีส านกังาน โรงแรมท่ีพกั ศนูย์การ
ประชุมและนิทรรศการ ศูนย์ราชการ สาธารณะสุข และท่ีอยู่อาศัยของคนรุ่นใหม่ รวมถึงการ
ออกแบบปรับปรุงให้เกิดเป็นชุมชนแห่งการเดินทางในอนาคต 2) โครงการพัฒนาระบบขนส่ง
มวลชนจังหวัดพิษณุโลก (Phitsanulok Mass Transit System Development Project) เช่ือมต่อ
การเดินทางระหว่างศนูย์การพฒันาพืน้ท่ีระดบัเมืองและระดบัชมุชน สร้างทางเลือกการเดินทางท่ี
มีคณุภาพแก่ประชาชน และสง่เสริมให้ประชาชนใช้ระบบขนสง่มวลชนเป็นระบบการสญัจรหลกัใน
อนาคต 3) โครงการศูนย์พาณิชยกรรมและโลจิสติกส์ภาคเหนือตอนล่าง (Lower - Northern 
Regional Logistics Center Project) บริเวณบ้านบึงพระ ท่ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือการเป็นศูนย์รวม
การขนสง่และเป็นคลงัเก็บสินค้า ท่ีส าคญัของภาคเหนือตอนลา่ง จากการเพิ่มศกัยภาพการบริหาร
จดัการด้านขนส่ง พฒันาโครงสร้างพืน้ฐานในด้านการขนส่งทางถนน ทางรางรถไฟ รวมถึงทาง
อากาศ เพิ่มมาตรการท่ีช่วยผลักดนัให้หน่วยงานเอกชนเข้ามาลงทุนด้านการขนส่งภายในพืน้ท่ี  
เห็นได้วา่ทัง้สามโครงการดงักลา่วของแผนยทุธศาสตร์นี ้มีจดุเร่ิมต้นมาจากโครงการรถไฟความเร็ว
สูง อีกทัง้ยงัมีความเช่ือมโยงในมิติของการคมนาคมขนส่ง ทัง้ในระดบัจงัหวดัและระดบัภูมิภาค 
(สถาบนัวิจยัการเตบิโตอย่างชาญฉลาดประเทศไทย, 2561)  

กระทรวงคมนาคมได้ให้ความส าคญัในการวางแผนการพฒันาระบบขนส่งมวลชน 
รวมถึงการแก้ไขปัญหาระบบขนสง่มวลชนภายในเมือง เพราะระบบขนส่งสาธารณะของจงัหวดัยงั
ขาดประสิทธิภาพ ท าให้เกิดปัญหา การจราจรติดขัดเป็นประจ าภายในเขตเมือง รวมถึงการ
ขยายตวัของเขตเมืองท่ีเป็นไปอย่างรวดเร็ว โดยเฉพาะการขยายตวัของธุรกิจอสงัหาริมทรัพย์และ
ปริมาณการใช้รถยนต์ท่ีเพิ่มมากขึน้ในทุกๆ ปี กระทรวงคมนาคมจึงเล็งเห็นความส าคัญใน 
การพฒันาระบบคมนาคมขนส่งของจงัหวดัพิษณุโลกเป็นพืน้ท่ีเป้าหมายส าคัญในการพฒันาเป็น
สถานีรถไฟความเร็วสูง จะช่วยเอือ้ประโยชน์ต่อจังหวัด เพ่ือเป็นการรองรับการเป็นเมืองท่ีมี
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ศกัยภาพสงู รองรับการขยายตวัของอตุสาหกรรมการท่องเท่ียวของจงัหวดั สามารถใช้ระบบขนสง่
สินค้าทางรถไฟความเร็วสูงท่ีรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ประหยัดต้นทุนพลังงาน และเป็น
ทางเลือกใหมข่องธุรกิจการค้าการลงทนุ (ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, 2561)  

2.4 การพัฒนาพืน้ที่ รอบสถานีขนส่งมวลชน (Transit Oriented Development : 
TOD) 

2.4.1 นิยามการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนสง่มวลชน  
ปัจจุบันนักวางผังเมืองหรือสถาปนิกผู้ เช่ียวชาญด้านเมือง ได้บูรณาการองค์

ความรู้ด้านการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนสง่มวลชนหลากหลายรูปแบบ Peter Calthorpe เป็นหนึง่
ในนักวางแผนและออกแบบผังเมืองช่ือดังชาวอเมริกัน ได้ก าหนดหลักการและแนวคิดเร่ือง  
การพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชน (Transit Oriented Development : TOD) (Associates, 
1990) ตัง้แต ่ค.ศ.1980 โดยแบง่ขอบเขตพืน้ท่ีเป็น 2 สว่นหลกั คือ  

1) พืน้ท่ีรัศมี 500 เมตร จากต าแหน่งท่ีตัง้สถานีขนส่งสาธารณะภายในเมืองเป็น
ศนูย์กลาง และ นิยามวา่เป็นพืน้ท่ีหลกั (Core/Primary Area) มุง่เน้นการออกแบบและก าหนดการ
ใช้ประโยชน์ท่ีดินอย่างเข้มข้น และมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินแบบผสมผสาน โดยมีการใช้ประโยชน์
ท่ีดินประเภทพืน้ท่ีโล่งสาธารณะ (Public Open Space) อยู่ติดต าแหน่งท่ีตัง้สถานีขนส่ง พืน้ท่ี
ศูนย์กลางพาณิชยกรรมหรือแหล่งงาน และย่านท่ีพักอาศัย โดยจะมีพืน้ท่ีสาธารณะแทรกอยู่
ระหวา่งพืน้ท่ีดงักลา่ว  

2) พืน้ท่ีช่วงรัศมี 500 - 1,000 เมตร จากต าแหน่งท่ีตัง้สถานีขนส่งสาธารณะ
ภายในเมืองเป็นศูนย์กลางเช่นกัน นิยามว่า เป็น พืน้ท่ีรอง (Secondary Area) ก าหนดการใช้
ประโยชน์ท่ีดินเป็นย่านท่ีอยู่อาศยัท่ีมีความหนาแน่นลดลงจากพืน้ท่ีหลกั การออกแบบเน้นความ
เป็นชมุชน มีประเภทของสาธารณปูการส าหรับการใช้ชีวิตประจ าวนัท่ีไมใ่ชแ่หลง่งาน อาทิ โรงเรียน
อนบุาล/ประถม สาธารณะสขุ ตลาด สวนระดบัชมุชน 

การพฒันาโดยใช้สถานีขนสง่สาธารณะเป็นศนูย์กลาง เป็นการอาศยัศกัยภาพใน
การเข้าถึงท่ีมีประสิทธิภาพสงูของสถานีขนสง่สาธาณะมาเป็นปัจจยัสนบัสนนุในการพฒันาให้เป็น
ศูนย์กลางของพืน้ท่ีข้างเคียง โดยพัฒนาให้มีกิจกรรมเพิ่มเติมเพ่ือเป็นพืน้ท่ีรองรับกิจกรรมท่ีมี 
ความต้องการเข้าถึงพืน้ท่ีสูง เช่น พาณิชยกรรม หรือท่ีพักอาศัยหนาแน่นสูง มักจะก าหนดให้ 
มีขอบเขตอยู่ในระยะเดินเท้า (Walking distance) คือ ประมาณ 400 ถึง 500 เมตร จากสถานี
ขนสง่สาธารณะ และยงัเป็นระยะท่ีเหมาะสมส าหรับการรวมกลุม่ของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ท าให้
เกิดการประหยดัจากการอยูใ่กล้กนั (Agglomeration economy)  
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แนวคิดด้านการพัฒนาพืน้ท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชน(TOD) มีความสอดคล้อง
และสัมพัน ธ์กับศักยภาพของ ระบบคมนาคมขนส่ ง  เ พ่ื อช่ วยสนับสนุนการใ ช้ ท่ี ดิ น 
อย่างมีประสิทธิภาพและเกิดความคุ้มค่ามากท่ีสุด มีส่วนช่วยในการลดปัญหาด้านการขยายตวั
ของเมือง หรือการขยายตวัของเมืองในพืน้ท่ีท่ีไม่มีความพร้อมในการพฒันา และยงัเป็นการสร้าง
ศูนย์กลางในพืน้ท่ีท่ีประชาชนสามารถเข้าถึงแหล่งพาณิชยกรรมได้ในระยะทางการเดินทาง 
ท่ีเหมาะสม หลกัการท่ีส าคญัของการบริหารจดัการการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชนให้เกิด
ประสิทธิภาพ คือ การพฒันาเศรษฐกิจของเมืองในพืน้ท่ีเขตพาณิชยกรรม ร่วมกับการคมนาคม
ขนส่งควบคู่กันไป หมายความว่า จะต้องมีระบบการเดินเท้าเพ่ือการสญัจรท่ีสะดวกและรวดเร็ว 
พร้อมกับการเป็นย่านพาณิชยกรรมท่ียังคงมีชีวิตชีวาและมีความเคล่ือนไหวทางเศรษฐกิจ  
อยู่ตลอดเวลา ตวัอย่างเช่น ท่ีสถานีรถไฟในกรุงโตเกียว ประเทศญ่ีปุ่ น มีปริมาณการใช้บริการ 
ในแต่ละวันเป็นจ านวนมหาศาล และยังเป็นศูนย์กลางพาณิชยกรรมของเมือง TOD ส่งเสริมให้ 
เกิดการเปล่ียนรูปแบบการสัญจรเป็นรถไฟฟ้ากับการเดินเท้า เพ่ือการจับจ่ายเลือกซือ้สินค้า  
โดนการจ าหน่ายตั๋วโดยสารแบบจ่ายขัน้ต ่าในราคาเพียง 160 เยน (ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนสง่และจราจร, 2561)  

โครงการรถไฟความเร็วสงูถือได้ว่าเป็นโครงสร้างพืน้ฐานท่ีมีความส าคญั โดยเฉพาะ
ในด้านของการสร้างความเช่ือมโยงระหว่างพืน้ท่ีเศรษฐกิจต่างๆ ในระดบัประเทศ และระหว่าง
ภูมิภาคภายในประเทศ ท าให้พืน้ท่ีทางการตลาดขยายขอบเขตมากขึน้ มีการกระจายตัวของ
กิจกรรมในระดบัภูมิภาคและนานาชาติ รวมถึงการเข้ามาตัง้ถ่ินฐานหรือขยายสาขากิจการทาง
การค้าและการลงทุนบริเวณใกล้เคียงกับสถานีรถไฟความเร็วสูง เพ่ือช่วงชิงความได้เปรียบและ
ประสิทธิภาพความเช่ือมโยงดงักล่าวในการเพิ่มขีดความสามารถด้านการแข่งขนั ส่งผลให้พืน้ท่ี
รอบสถานีรถไฟความเร็วสูงมีโอกาสท่ีจะพฒันาเป็นพืน้ท่ีหรือย่านพาณิชยกรรม ย่านการค้าการ
บริการหรือยา่นกิจกรรมทางเศรษฐกิจอ่ืนๆ ในระดบัภมูิภาคและระดบัประเทศ 
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ภาพประกอบ 14 ผงัแนวคิด Transit Oriented Development 
 

ท่ีมา: Michael McNamee. (2013). Current conception of a "good" transit oriented 
development. Retrieved August 20, 2019, from http://transportpolicy2013.blogspot.com 
/2013/06/transit-oriented-development-without.html 

 
2.4.2 แนวคดิการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนสง่มวลชน 

ระบบโครงสร้างพืน้ฐานและการคมนาคมขนส่ง เป็นปัจจัยส าคัญอันดับต้นๆ  
ท่ีมีผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและคุณภาพในการด ารงชีวิตของประชากรในสังคม เน่ืองจาก
ประชากรมีความจ าเป็นในการติดต่อส่ือสารและเช่ือมโยงการเดินทางภายในเมืองหรือระหว่าง
เมืองในทุกๆ วัน การขนส่งสาธารณะเป็นกระบวนการท่ีส าคัญประการหนึ่งในการกระจาย
ศนูย์กลางเมืองออกจากศนูย์กลางเมืองเดมิ การขนสง่สาธารณะท่ีรวมถึงการเคล่ือนย้ายประชากร 
การขนส่งสินค้า หรือให้บริการ ระบบขนส่งมวลชน (Mass transit system) ซึ่งเป็นระบบขนส่ง
สาธารณะท่ีเกิดขึน้ภายในเมือง ให้บริการขนย้ายผู้ โดยสารครัง้ละจ านวนมาก ไปในเส้นทาง 
ท่ีก าหนดขึน้ และมีตารางการเดนิทางท่ีแนน่อน 
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การวางแผนระบบคมนาคมขนส่งในปัจจุบัน ได้ให้ความส าคัญกับการขนส่ง 
ของเมือง (Urban Transportation) เน่ืองจากเทคนิคทางวิศวกรรมในปัจจบุนัมีความเจริญก้าวหน้า
และมีความยืดหยุ่นสงู จึงท าให้มีทางเลือกในการออกแบบเพ่ือให้สอดคล้องกบัความต้องการเพิ่ม
มากขึน้ สามารถออกแบบทางเลือกท่ีหลากหลายในการก าหนดต าแหน่งท่ีตัง้ของสถานีขนส่ง 
เพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพในการพฒันาเมืองและรองรับการขยายตวัทางเศรษฐกิจให้กับเมืองได้ดี
ยิ่งขึน้ และมีการพัฒนาต่อยอดและน าแนวคิดมาพัฒนาโดยใช้สถานีขนส่งสาธารณะเป็น
ศูนย์กลางมีการวางแผนการใช้ประโยชน์ท่ีดิน ทัง้ประเภทพาณิชยกรรม แหล่งงานบริเวณท่ี
ก่อใ ห้ เ กิด กิจกรรมทาง เศรษฐกิจ  ห รือ ท่ีพักอาศัยแบบผสมผสานไ ว้บ ริ เวณ โดยรอบ 
สถานีขนส่งสาธารณะ เช่น สถานีรถไฟ สถานีรถไฟความเร็วสูง สถานีรถไฟฟ้าลอยฟ้า  
สถานีรถไฟใต้ดิน หรือป้ายรถประจ าทาง เพ่ือให้เกิดความพร้อมและประสิทธิภาพในการเข้าถึง
อย่างสงูสดุ อีกทัง้ยงัเป็นการส่งเสริมให้ประชากรในเมืองหนัมาเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ
อีกด้วย โดยทัว่ไปแล้วการขยายหรือการเติบโตของเมืองมกัจะมีความหนาแน่นของการพฒันาสูง
บริเวณศูนย์กลางเมือง และจะค่อยๆ ลดระดบัความหนาแน่นของการพัฒนาลงตามระยะทาง 
ท่ีเพิ่มขึน้เร่ือยๆ แนวความคิดดงักล่าวถกูน าไปใช้ในการวางแผนการพฒันาเมืองท่ีส าคญัของโลก
หลายแห่ง เช่น เมืองแวนคูเวอร์ ประเทศแคนาดา เขตบริหารพิเศษฮ่องกง เมืองเมลเบิร์น  
ประเทศออสเตรเลีย และเมืองซานฟรานซิสโก ประเทศสหรัฐอเมริกา ส าหรับโครงการรถไฟฟ้า
ความเร็วสูงสายกรุงเทพ - เชียงใหม่ ได้มีการน าแนวความคิดการพัฒนาพืน้ท่ีรอบสถานี 
ขนสง่มวลชนดงักลา่วมาใช้เพ่ือเป็นแนวทางหลกัในการพฒันาเมืองด้วยเชน่กนั  

2.4.3 ประโยชน์ของการพฒันา TOD (Transit Oriented Development) 
การพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชน(TOD) เป็นการพฒันาการใช้ประโยชน์

ท่ีดินอย่างเข้มข้นรอบสถานี ท าให้เกิดการใช้ประโยชน์ท่ีดินรวมถึงสาธารณูปโภคและ
สาธารณปูการอยา่งเตม็ประสิทธิภาพ มีความคุ้มคา่ตอ่การลงทนุ ทัง้ในแง่การพฒันาเมืองและการ
พฒันาระบบคมนาคมขนส่ง ช่วยลดระยะทางและระยะเวลาในการเดินทางของประชากรในเมือง 
ส่งเสริมให้เกิดการใช้งานระบบขนส่งมวลขนมากขึน้ ลดการใช้ยานพาหนะส่วนบคุคล มีส่วนช่วย
ในการประหยดัพลงังานและเชือ้เพลิง เม่ือเกิดการพฒันารูปแบบดงักล่าวในพืน้ท่ีรอบสถานีระบบ
ขนส่งมวลชน จะน าไปสู่การใช้ท่ีดินแบบผสมผสาน ทัง้ท่ีอยู่อาศยั พาณิชยกรรม และการบริการ
พืน้ฐานต่างๆ ของเมืองท่ีมีการเข้าถึงอย่างสะดวกและมีประสิทธิภาพ โดยมีประโยชน์ของการ
พัฒนาพืน้ท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชนไว้ดังนี ้(ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
กระทรวงคมนาคม, 2561) 
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1. ได้พืน้ท่ีพักอาศยัท่ีมีคุณภาพดีและสอดคล้องกับความต้องการของยุคสมยั
ให้กับประชาชนกลุ่มใหม่หรือกลุ่มเดิม ท่ีต้องการพืน้ท่ีพักอาศยัรูปแบบใหม่ท่ีเข้าถึงระบบขนส่ง
มวลชนได้ดีขึน้  

2. ช่วยยกระดบัคุณภาพสิ่งแวดล้อมของเมือง เพราะ TOD จะช่วยลดปริมาณ
การเดนิทางด้วยรถยนต์สว่นตวั เปล่ียนเป็นการเดนิทางด้วยระบบขนสง่มวลชน ท าให้คณุภาพชีวิต
ของประชาชนดีขึน้ ลดภาวะโลกร้อน เป็นการขยายตัวของสัดส่วนการใช้ระบบขนส่งมวลชน  
ช่วยลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลท่ีมีการใช้น า้มนัเชือ้เพลิงมากและเกิดมลพิษจากการเดินทางอีก
ด้วย 

3. ประหยัดการลงทุนโครงสร้างพืน้ฐานและเพิ่มความคุ้มค่าในการลงทุนใน
โครงสร้างพืน้ฐานเมือง น ามาสู่การเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัทางเศรษฐกิจให้กับเมือง
และภมูิภาค 

4. สนับสนุนการมีสุขภาพและวิถีชีวิตท่ีดี โดยการพัฒนาชุมชนโดยรอบสถานี
ระบบขนส่งมวลชนให้มีกิจกรรมต่างๆ ครบถ้วนสมบูรณ์อยู่ในระยะใกล้กัน ส่งผลให้ประชาชน 
มีกิจกรรมทางกายตามปกตใินชีวิตประจ าวนัมากขึน้ มีบริการตา่งๆ ในชีวิตครบถ้วนสมบรูณ์ 

5. สร้างความเข้มแข็งให้กับระบบการเงินของระบบขนส่งมวลชน เน่ืองจาก 
การพฒันาพืน้ท่ีโดยรอบสถานีขนสง่มวลชนจะชว่ยเพิ่มปริมาณผู้โดยสารให้กบัระบบขนสง่มวลชน 
และสามารถสร้างรายได้นอกเหนือจากค่าโดยสารให้กับระบบขนส่งมวลชน เป็นแหล่งรายได้  
ท่ีจะน ามาพัฒนา ขยายโครงข่ายและขีดความสามารถในการให้บริการหรือสามารถชดเชย 
คา่โดยสารให้อยูใ่นระดบัท่ีรับได้ส าหรับประชาชนทกุกลุม่เป้าหมาย 

6. สร้างคณุคา่อย่างยัง่ยืนให้กับพืน้ท่ี ทัง้ในระดบัชุมชนโดยรอบและระดบัเมือง 
เป็นการสร้างวิถีชุมชนแห่งอนาคต ท่ีมีรูปแบบการเดินทางท่ีเหมาะสมสามารถเช่ือมโยงกันกับ
หน่วยพืน้ท่ีอ่ืนๆ ในระดบัเดียวกันและต่างระดบักัน ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ไม่ต้องพึ่งพาระบบ 
ท่ีมีต้นทนุท่ีผนัผวนตามราคาพลงังานในตลาดโลก 

 
2.5 หลักการและรูปแบบในการพัฒนาตามแนวคิด TOD (Transit Oriented 

Development) 
กระทรวงคมนาคม ได้ก าหนดหลกัการและรูปแบบการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีรถไฟ

ความเร็วสงูไว้ 8 ประการ ได้แก่ 
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2.5.1 ประสานพืน้ท่ีสถานีรถไฟความเร็วสูงเข้ากับเนือ้เมืองอย่างกลมกลืน  
โดยให้มีบทบาทหน้าท่ีเป็นประตเูช่ือมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจส าคญัของเมืองกับเมืองอ่ืนๆ ทัง้
ในระดบัชาตแิละนานาชาต ิเช่ือมโยงพืน้ท่ีส าคญัอ่ืนๆ ในเมือง โดยเฉพาะศนูย์กลางเมือง 

2.5.2 วางผงัพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีเพ่ือรองรับการพฒันาตามศกัยภาพ เพ่ือเป็น
ท่ีตัง้ของกิจกรรมทางเศรษฐกิจต่างๆ ท่ีมีความได้เปรียบในการอยู่รอบสถานีรถไฟความเร็วสูง 
สามารถเช่ือมโยงกบักิจกรรมในกลุม่เดียวกนัท่ีตัง้อยูน่อกพืน้ท่ีได้อยา่งสะดวกรวดเร็ว 

2.5.3 เช่ือมโยงสถานีรถไฟความเร็วสูงกับระบบขนส่งมวลชนอ่ืนๆ  ในเมือง 
เพ่ือให้เกิดการรวบรวมและกระจายบุคคล สินค้า และบริการต่างๆ จากต้นทางถึงปลายทางได้
อยา่งสะดวก 

2.5.4 ประสานรูปแบบการเดินทาง ให้ความส าคญักบัการเดินเท้า จกัรยาน และ
ระบบขนสง่มวลชนรอง ด้วยการสร้างจดุเปล่ียนถ่ายการเดินทางและกิจกรรมส าคญัตา่งๆ ให้อยูใ่น
ระยะทางท่ีสามารถเช่ือมโยงกนัได้ด้วยยานพาหนะแบบไมมี่เคร่ืองยนต์ 

2.5.5 จ ากัดจ านวนท่ีจอดรถยนต์ส่วนตวัให้มีจ านวนตามความจ าเป็นพืน้ฐาน
เท่านัน้ เพ่ือส่งเสริมการเข้าถึงด้วยระบบขนส่งสาธารณะและเพ่ือรับประกันประสิทธิภาพ 
ในการเข้าถึงและออกจากสถานีรถไฟความเร็วสงู ท าให้เกิดความสะดวกในการเช่ือมตอ่กิจกรรม
ตา่งๆ ได้ในขอบเขตท่ีกว้างขวางขึน้ 

2.5.6 เพิ่มจ านวนท่ีจอดจกัรยานให้เหมาะสม เพ่ือเพิ่มขอบเขตการเข้าถึงบริการ
กับพืน้ท่ีรอบสถานี แยกการสัญจรภายในพืน้ท่ีรอบสถานีท่ีสามารถใช้ยานพาหนะแบบไม่มี
เคร่ืองยนต์ระยะใกล้กบัการเดนิทางเช่ือมกบัพืน้นอกเขตรอบสถานีให้มีประสิทธิภาพสงูขึน้ 

2.5.7 พื น้ ท่ี เขตทางของรถไฟ เพิ่มการใช้งานให้ เ กิดประโยชน์สูงสุดกับ 
โครงสร้างรางและลดผลกระทบต่อพืน้ท่ีโดยรอบ เน่ืองจากพืน้ท่ีรอบสถานีรถไฟมกัจะถูกจ ากัดทัง้
เชิงเทคนิคและเชิงพืน้ท่ี แล้วจงึขยายพืน้ท่ีการใช้งานเชิงพาณิชยกรรมออกไปยงัพืน้ท่ีข้างเคียง 

2.5.8 เปล่ียนวิถีทางวฒัธรรม สง่เสริมให้ระบบขนสง่มวลชนเป็นทางเลือกหนึ่งใน
การเดินทางประสิทธิภาพของระบบการเดินทางโดยใช้ระบบรางเป็นยานพาหนะหลัก และ 
การขนส่งมวลชนทางถนนเป็นยานพาหนะสนับสนุน ซึ่งจะเป็นรูปแบบการเดินทางแห่งอนาคต  
ท่ีจะชว่ยให้การขนสง่มีประสิทธิภาพทัง้ในแง่ของการเช่ือมโยง เศรษฐศาสตร์และสิ่งแวดล้อม 
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3. การศึกษาระดับการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transportation Accessibility 
Level : PTAL) 

ทฤษฎี PTAL ได้ถกูคดิและพฒันาขึน้ใน ค.ศ. 1992 จากหนว่ยงาน London Borough of 
Hammersmith and Fulham และหน่วยงาน Transport for London (TFL) ได้น ามาต่อยอด และ
ประยกุต์ใช้ในการค านวณเพ่ือการวิเคราะห์การเข้าใช้ขนส่งสาธารณะ ในเมืองลอนดอน ประเทศ
องักฤษ 

Public transport accessibility level (PTAL) เป็นวิธีการวดัระดบัการเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะท่ีมีความละเอียดและแม่นย า  ณ จุดใดจุดหนึ่ง  (Transport for London, 2010)  
โดยมีหลกัการพิจารณาท่ีส าคญัคือ ระยะเวลาการเดินเท้าเพ่ือใช้ถึงระบบบริการขนส่งสาธารณะ 
(walk access time) รวมถึงความถ่ีของการบริการจากระบบขนส่งสาธารณะ ( Service 
Frequency) ท่ีถูกน ามาใช้ในการวางนโนบายและแผนระบบขนส่งในกลุ่มประเทศของสหราช
อาณาจักร PTAL เป็นวิธีการวิเคราะห์ท่ีไม่ซับซ้อนและสะดวกต่อการน าไปใช้งาน สามารถ
ประยกุต์ใช้เพ่ือหาพืน้ท่ีหรือขอบเขตของระยะเข้าถึงป้ายรถโดยสารประจ าทางด้วยการเดินเท้า อีก
ทัง้ยงัสามารถน าผลลพัธ์ท่ีได้จากการวิเคราะห์เพ่ือจัดระดบัประสิทธิภาพของการให้บริการของ
ขนส่งสาธารณะ โดยแบ่งระดบัออกเป็นระดบัท่ี 1 ถึง 6 โดยในระดบัท่ี 1 ประกอบด้วยระดบัย่อย 
1a และ 1b และระดบัท่ี 6 ประกอบด้วยระดบัย่อย 6a ซึ่งพืน้ท่ีบริเวณท่ีมีค่าระดบัประสิทธิภาพ
ของ PTAL เท่ากับ 1a หมายถึง ค่าประสิทธิภาพของความสามารถการเข้าใช้บริการของระบบ
ขนส่งสาธารณะในพืน้ท่ีน้อยท่ีสุด และค่าระดบัประสิทธิภาพของ PTAL เท่ากับ 6b หมายถึง ค่า
ประสิทธิภาพในการเข้าใช้บริการขนส่งสาธารณะอยู่ในระดับดีมากท่ีสุด หรือเข้าใช้บริการได้
สะดวกมาก 
 

3.1 องค์ประกอบการวิเคราะห์ของ PTAL  
องค์ประกอบส าคญัท่ีใช้ในการวิเคราะห์ของ PTAL มีดงัตอ่ไปนี ้

3.1.1 การก าหนดจดุหรือพืน้ท่ีสนใจ (Point of Interest: POI)  
3.1.2 การค านวณหาระยะเวลา ท่ีผู้ ใช้บริการสามารถท่ีจะเดินทางเข้าใช้บริการ

จากจุดหนึ่ง ไปอีกจุดหนึ่งท่ีผู้ ใช้บริการสามารถเดินเท้าเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ หรือ
สามารถเดนิเท้าเข้าสูป้่ายหยดุรถโดยสารประจ าทางได้ (Service Access Points : SAPs)  
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3.1.3 การหาเส้นทางหรือพืน้ท่ีการให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะ ทุกจุด
ต าแหน่งของ SAPs และค านวณเพ่ือหาระยะเวลาท่ีผู้ ใช้บริการจะต้องรอการเข้าใช้บริการขนส่ง
สาธารณะโดยเฉล่ีย  

3.1.4 การน าเส้นทางหรือพืน้ท่ีการให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะ แต่ละ
ต าแหนง่ SAPs มาค านวณคา่ระยะเวลาการเข้าถึงรวม (Total access time)  

3.1.5 ค านวณค่า Equivalent Doorstep Frequencies (EDFs) เป็นการรวมค่า
ระยะเวลาในการเข้าถึงการใช้บริการโดยรวม (Total access time) และแปลงค่าตามสูตร 
การค านวณ เพ่ือท าการเปรียบเทียบคา่ EDFs ของแตล่ะเส้นทางท่ีมีความแตกตา่งกนั  

3.1.6 การรวบรวมคา่ EDFs ของแตล่ะเส้นทางและท าการคณูคา่น า้หนกัของแต่
ละเส้นทางท่ีมีการให้บริการขนส่งสาธารณะ วิธีการให้ค่าน า้หนักคือ เส้นทางท่ีค่า EDF มีค่าสูง
ท่ีสดุจะได้คา่น า้หนกัเทา่กบั 1 สว่นเส้นทางอ่ืนๆ ให้คา่น า้หนกัในการค านวณเหลือ 0.5  

3.1.7 การน าผลลพัธ์ท่ีได้จากข้อ 3.1.6 มาท าการจดัล าดบัค่าประสิทธิภาพตาม
ทฤษฎี PTAL ผลลัพธ์ท่ีได้จะสะท้อนให้เห็นถึงค่าระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการขนส่ง
สาธารณะของแตล่ะต าแหนง่ 

ทัง้นี ้การก าหนดจุดท่ีสนใจ (Point of interest : POI) เป็นการก าหนดต าแหน่งใดๆ 
เพ่ือเข้าสู่สถานีระบบขนส่งสาธารณะ หรือต าแหน่งป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางซึ่งสามารถ
พิจารณาได้จากการน าผลลพัธ์ของคา่ PTAL ในขัน้สดุท้ายมาท าการประเมินร่วมกบัต าแหน่งท่ีตัง้
ของการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะตามโครงข่ายเส้นทางการเดินทาง ทัง้นี อ้าจจะมีโอกาส 
ในการเปล่ียนแปลงจากต าแหน่งหนึ่งไปสู่ต าแหน่งหนึ่ง หากน าไปประยุกต์ใช้ในการพฒันาพืน้ท่ี
ขนาดใหญ่หรือพืน้ท่ีนัน้มีการขยายตวัของชมุชนเมืองเกิดขึน้ เช่น การสร้างตลาดแห่งใหม่ ท าให้
จ านวนจดุท่ีสนใจถกูก าหนดจากการสะท้อนถึงคา่ PTAL ท่ีตา่งกนั และการค านวณระยะเวลาการ
เข้าถึงโดยการเดินเท้า (Walk access times) เป็นการระบุต าแหน่งหรือบริเวณท่ีสามารถเข้าใช้
บริการระบบขนสง่สาธารณะ หรือจดุเดนิเท้าเข้าถึงรถโดยสารประจ าทางได้จากทกุบริเวณจากการ
เดินเท้า เช่น จากสถานีหรือบริเวณโดยรอบจากป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง โดยมีระยะเวลา
การเข้าถึงโดยการเดินเท้า วิเคราะห์ได้จากต าแหน่งหรือบริเวณพืน้ท่ีใดๆ ถึงสถานีระบบขนส่ง
สาธารณะหรือต าแหน่งป้ายรถโดยสารประจ าทาง (SAPs) ท าการแปลงระยะทางระหว่างจุด
ดงักลา่วเป็นระยะเวลา โดยก าหนดความเร็ว ในการเดนิเท้าโดยเฉล่ีย 8 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง 

ดงันัน้ สามารถวิเคราะห์และค านวณหาขอบเขตพืน้ท่ีการเดินเท้า เพ่ือเข้าถึงระบบ
ขนส่งสาธารณะจากบริเวณใดๆ โดยการใช้อตัราระยะเวลาในการเดินเท้าส าหรับการเข้าใช้บริการ
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ขนส่งสาธารณะหรือรถโดยสารประจ าทางเท่ากับ 8 นาที อัตราความเร็วการเดินเท้าเท่ากับ 80 
เมตรตอ่นาที ดงันัน้ระยะทางรวมเทา่กบั 640 เมตร ท าให้สามารถวิเคราะห์หาพืน้ท่ีบริการโดยรอบ
ของสถานีระบบขนส่งสาธารณะหรือต าแหน่งป้ายรอรถโดยสารประจ าทางได้ และสามารถน าไป
ปรับแก้ทัง้ในเร่ืองของอัตราระยะ ในการเดินเท้า และอัตราความเร็วในการเดินเท้าให้มีความ
เหมาะสมตามบริบทพืน้ท่ีตา่งๆ ได้ 

 

ตาราง 2 แสดงเวลาในการเดนิ ระยะทางในการเดนิสงูสดุ และคา่แฟกเตอร์ความน่าเช่ือถือท่ีใช้ใน
การค านวณ  
 

รูปแบบการเดนิทาง หน่วย ค่า 

เดินเท้า (Walk)   

อตัราความเร็วเดินเท้า กิโลเมตร/ชัว่โมง 4.8 

อตัราความเร็วเดินเท้า เมตร/นาท ี 80 

รถประจ าทาง (Bus)   

ความนา่เช่ือถือ นาที 2 

ระยะเวลาสงูสดุในการเดินเท้า นาที 8 

ระยะทางสงูสดุในการเดินเท้า เมตร 640 

รถไฟ (Rail)   

ความนา่เช่ือถือ นาที 0.75 

ระยะเวลาสงูสดุในการเดินเท้า นาที 12 

ระยะทางสงูสดุในการเดินเท้า เมตร 960 

 
ท่ีมา: London Datastore. (2019). Public Transport Accessibility Levels. Retrieved 

September 5, 2019, from https://data.london.gov.uk/dataset/public-transport-
accessibility-levels 
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3.2 การค านวณค่า PTAL index  
การค านวณหาคา่ PTAL index มีขัน้ตอนดงันี ้ 

3.2.1 ค่า Average waiting time หมายถึง ระยะเวลาในการรอใช้บริการระบบ
ขนส่งสาธารณะท่ีสถานีหรือการรอรถโดยสารประจ าทางท่ีป้ายหยุดรถประจ าทางโดยเฉล่ีย 
สามารถค านวณไ ด้จากความ ถ่ีของ เวลาในการใ ห้บ ริการ การขนส่งสาธารณะห รือ 
ของรถโดยสารประจ าทางนัน้ๆ หารสอง เช่น รถประจ าทางสายท่ีหนึ่งมีความถ่ีในการให้บริการ  
ทุก 20 นาที ระยะเวลาในการรอใช้บริการโดยเฉล่ียท่ีสถานีหรือป้ายหยุดรถประจ าทาง 
จงึเทา่กบั 10 นาที  

3.2.2 ค่า Total access time หมายถึง การรวมระยะเวลาในการเข้าถึงสถานี
ขนส่งสาธารณะหรือป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทางใดๆ ของแตล่ะเส้นทาง ได้จากการรวมกนัของ
ระยะเวลาในการเดินเท้าจากต าแหน่งใดต าแหน่งหนึ่ง มาถึงท่ีสถานีขนส่งสาธารณะหรือป้ายหยดุ
รถโดยสารประจ าทางกบัระยะเวลาในการรอใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะท่ีสถานี หรือการรอรถ
โดยสารประจ าทางท่ีป้ายหยุดรถประจ าทาง จากนัน้น าค่า Total access time มาค านวณหาค่า 
Equivalent Doorstep Frequencies (EDFs) ซึ่งเป็นการรวมค่าระยะเวลาในการเข้าถึงการใช้
บริการโดยรวม สามารถท าได้โดย น าคา่เวลา 30 นาที เสมือนระยะเวลารอใช้บริการสงูสุดไม่เกิน
คร่ึงชัว่โมง หารด้วย Total access time จากนัน้ให้ค่าน า้หนักแก่สายรถประจ าทางท่ีบริการ ท่ีมี
ความถ่ีการเข้าบริการสูงท่ีสุด ท่ีสถานีหรือป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางนัน้ๆ เท่ากับ 1 ในส่วน
สายบริการท่ีเหลือ ให้คา่น า้หนกัเทา่กบั 0.5  

 3.2.3 ค่า Accessibility Index สามารถค านวณได้จากการน าค่า EDF 
คณูเข้ากบัคา่น า้หนกัท่ีได้ จากนัน้ให้น าคา่ PTAL index มาท าการจดักลุม่เพ่ือจ าแนกระดบัชัน้ของ
คา่ประสิทธิภาพในการเข้าใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะ 
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ตาราง 3 แสดงการแบง่ระดบัชัน้ของ Public Transport Accessibility Index ของประเทศองักฤษ 

 

PTAL Range of Index Map Colour Description 

1a (Low) 0.01 - 2.50  Very Poor 

1b 2.51 - 5.00  Very Poor 

2 5.01 - 10.00  Poor 

3 10.01 - 15.00  Moderate 

4 15.01 - 20.00  Good 

5 20.01 - 25.00  Very Good 

6a 25.01 - 40.00  Excellent 

6b (High) 40.01+  Excellent 

 
ท่ีมา: London Datastore. (2019). Public Transport Accessibility Levels. Retrieved 

September 5, 2019, from https://data.london.gov.uk/dataset/public-transport-
accessibility-levels 

 
จากทฤษฎี Public transport accessibility level (PTAL) สามารถวัดค่าระดับ

ประสิทธิภาพการเข้าถึงบริการสาธารณะ ณ ต าแหน่งใดต าแหน่งหนึ่งของพืน้ท่ีศึกษา สามารถ
น ามาประยกุต์ใช้ในการวิเคราะห์ร่วมกบัระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เพราะแตล่ะขัน้ตอนและ
กระบวนการวิเคราะห์ของหลกัการทฤษฎี PTAL สามารถจดัท าข้อมลูเชิงพืน้ท่ีในรูปแบบฐานข้อมลู
ของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ได้ เช่น ต าแหน่งของสถานีขนส่งสาธารณะหรือต าแหน่งป้าย
หยดุรถโดยสารประจ าทาง สามารถใช้เป็นข้อมลูตัง้ต้นในการหาพืน้ท่ีบริการส าหรับระยะเดินเท้า
เพ่ือเข้าใช้บริการ หรือจดัท าข้อมูลเชิงบรรยายในรูปแบบตารางข้อมูลควบคู่กับต าแหน่งเชิงพืน้ท่ี 
เพ่ือบรรจขุ้อมลูความถ่ีการเข้าให้บริการของรถประจ าทางแตล่ะสาย ระยะเวลาในการรอใช้บริการ 
เป็นต้น ทัง้นีเ้ม่ือน า PTAL มาประเมินระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ
ของแตล่ะต าแหนง่สถานีขนสง่สาธารณะหรือต าแหนง่ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทางแล้ว สามารถ
น าคา่ประสิทธิภาพเหลา่นัน้ เป็นข้อมลูตัง้ต้นในการวิเคราะห์ด้วยเทคนิคทางระบบสารสนเทศทาง

https://data.london.gov.uk/dataset/public-transport-accessibility-levels
https://data.london.gov.uk/dataset/public-transport-accessibility-levels
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ภูมิศาสตร์ เพ่ือให้เห็นภาพรวมของระดบัประสิทธิภาพในพืน้ท่ีศึกษาของการเข้าใช้บริการขนส่ง
สาธารณะด้วยวิธีการประมาณคา่ในชว่ง 

 
4. ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 

4.1 ความหมายของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
ความหมายของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ มีการใ ห้ค าจ ากัดความ 

จากหลากหลายหน่วยงาน เช่น  ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ (Geographic Information 
System: GIS) หมายถึง ระบบท่ีประกอบด้วย คอมพิวเตอร์ โปรแกรมสารสนเทศภูมิศาสตร์และ
บคุลากร มีความสามารถในการน าเข้าข้อมลู การปรับแตง่ข้อมูล การจดัการข้อมลู การวิเคราะห์
ข้อมลู และการแสดงผลข้อมลู หรือ ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ หมายถึง กระบวนการท างาน
เก่ียวกับข้อมูลในเชิงพืน้ ท่ี ด้วยระบบคอมพิวเตอร์ท่ี ใช้ก าหนดข้อมูลและสารสนเทศ ท่ีมี
ความสมัพนัธ์กบัต าแหน่งในเชิงพืน้ท่ี (ศนูย์วิจยัภูมิสารสนเทศเพ่ือประเทศไทย, 2561) นอกจากนี ้
ยงัมีนกัวิชาการหลายท่านในประเทศไทย ได้ระบคุวามหมายของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
เช่น  ระบบท่ีใช้คอมพิวเตอร์เป็นอปุกรณ์หลกัในการรวบรวมข้อมลู จดัเก็บ วิเคราะห์ ตลอดจนการ
น าเสนอผลการวิเคราะห์ และประเมินผลข้อมูลเชิงซ้อน โดยอาศยัลักษณะทางภูมิศาสตร์เป็น
ตวัเช่ือมความสมัพนัธ์ระหว่างข้อมลู (วิเชียร ฝอยพิกุล, 2547) ระบบท่ีใช้เทคโนโลยีเพ่ือด าเนินการ
ในขัน้ตอนตา่งๆ เร่ิมตัง้แตก่ารรวบรวม น าเข้าข้อมลู การจดัเก็บข้อมลูอย่างเป็นระบบ การก าหนด
เง่ือนไขส าหรับเลือกใช้ข้อมลูเพ่ือน าไปวิเคราะห์ หรือสร้างแบบจ าลองเชิงพืน้ท่ี และการแสดงผล 
ซึง่เป็นการตอบค าถามเชิงพืน้ท่ีให้แก่ผู้ใช้งาน (สิริพร กมลธรรม, 2550) เป็นต้น 

 
4.2 องค์ประกอบระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  

องค์ประกอบหลักของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์จัดแบ่งออกเป็น 5 ส่วน คือ 
อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (Hardware) โปรแกรม (Software) ข้อมูล (Data) บุคลากร (People) และ 
ขัน้ตอนการท างาน (Methods) โดยมีรายละเอียดของแตล่ะองค์ประกอบดงัตอ่ไปนี ้

4.2.1 อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (Hardware) คือ เคร่ืองคอมพิวเตอร์รวมไปถึ ง
อุปกรณ์ต่อพ่วงต่างๆ เช่น ดิจิไทเซอร์ สแกนเนอร์ เคร่ืองพิมพ์ เพ่ือใช้ในการน า เข้าข้อมูล 
ประมวลผล แสดงผล และผลิตผลลพัธ์ของการท างาน 
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4.2.2 โปรแกรม (Software) คือ ชุดของค าสัง่ส าเร็จรูป เช่น โปรแกรม ArcGIS, 
QGIS, MapInfo เป็นต้น มีหน้าท่ีในการน าเข้าข้อมูล การปรับแต่งข้อมูล การจัดการระบบ
ฐานข้อมลู การวิเคราะห์และการน าเสนอข้อมลู 

4.2.3 ข้อมูล (Data) คือ ข้อมูลต่างๆ ท่ีจะใช้ในระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
และถูกจัดเก็บในรูปแบบของฐานข้อมูล โดยได้รับการดูแลจากระบบจัดการฐานข้อมูล 
(Database management system)  

4.2.4 บุคลากร (People) คือ ผู้ปฏิบตัิงานท่ีเก่ียวข้องกับระบบสารสนเทศทาง
ภูมิศาสตร์ เช่น ผู้ น าเข้าข้อมูล ช่างเทคนิค ผู้ ดูแลระบบฐานข้อมูล ผู้ เ ช่ียวชาญส าหรับ 
วิเคราะห์ข้อมูล หรือผู้ บริหาร ซึ่งต้องใช้ข้อมูลในการตัดสินใจในการท างาน ประสานกัน 
จนได้ผลลพัธ์ท่ีต้องการออกมา 

4.2.5 วิ ธีการหรือขัน้ตอนการท างาน (Methods) คือ ขัน้ตอนการท างาน 
ซึง่ผู้ปฏิบตังิานเป็นผู้ก าหนดให้เคร่ืองคอมพิวเตอร์จดัการกบัข้อมลู วิธีการท่ีหนว่ยงานตา่งๆ น าเอา
ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ไปใช้งาน โดยแต่ละองค์กรมีความแตกต่างกันออกไปตามบริบท
การด าเนินงาน ฉะนัน้ผู้ปฏิบตัิงานต้องเลือกวิธีการในการจัดการกับการด าเนินงานท่ีเหมาะสม
ท่ีสดุส าหรับหนว่ยงาน 

 
4.3 การท างานของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  

ขัน้ตอนการท างานของระบบสารสนเทศทางภมูิศาสตร์ ประกอบด้วย 5 ขัน้ตอนหลกั 
คือ การน าเข้าข้อมูล (Data input) การปรับแต่งข้อมูล (Data manipulation) การจัดการข้อมูล 
(Data management) การวิ เคราะห์ข้อมูล (Data analysis) และการแสดงผลข้อมูล (Data 
display) โดยแตล่ะขัน้ตอนมีรายละเอียดดงันี ้

4.3.1 การน าเข้าข้อมูล (Data input) การน าข้อมูลเข้าสู่ระบบสารสนเทศทาง
ภูมิศาสตร์ สามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ประเภท คือ 1) การน าเข้าข้อมูลเชิงพืน้ท่ี (Spatial data)  
เป็นการแปลงข้อมลูเชิงพืน้ท่ีให้มาอยูใ่นรูปแบบของข้อมลูเชิงตวัเลข (Digital data) สามารถน าเข้า
ข้อมลูได้หลายวิธี เช่น การลอกลายแผนท่ี (Map digitizing) หรือการน าเข้าด้วยเคร่ืองกราดตรวจ 
(Scanner) 2) การน าเข้าข้อมลูเชิงคณุลกัษณะ (Attribute data) คือ การน าข้อมลูท่ีอยู่ในรูปแบบ
ของข้อความหรือตารางข้อมูล สามารถน าเข้าข้อมูลด้วยวิธีการผ่านพิมพ์ผ่านทางแป้นพิมพ์ 
(Keyboard) 
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4.3.2 การปรับแต่งข้อมูล (Data manipulation) ข้อมูลท่ีได้น าเข้าสู่ ระบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์จ าเป็นท่ีจะต้องมีการตรวจสอบและแก้ไขข้อมูล เพ่ือให้ข้อมูล 
มีความถูกต้องและเป็นปัจจุบนั เช่น การแก้ไขความคลาดเคล่ือนเน่ืองจากการลอกลายแผนท่ี  
การซ้อนทบักนัของข้อมลูจดุหรือเส้นในต าแหนง่เดียวกนั รวมถึงการปรับแตง่ข้อมลูให้เหมาะสมกบั
งาน เช่น ข้อมูลบางอย่างมีขนาด หรือมาตราส่วนแผนท่ีท่ีแตกต่างกัน หรือใช้ระบบพิกัดอ้างอิง 
เชิงพืน้ท่ีท่ีแตกต่างกัน ข้อมูลเหล่านีจ้ะต้องได้รับการปรับแต่งให้อยู่ในมาตรฐานเดียวกันก่อน 
การท างานขัน้ตอนตอ่ไปเสมอ 

4.3.3 การจัดการข้อมูล (Data management) เป็นขัน้ตอนการจัดการระบบ
ฐานข้อมูลประกอบไปด้วย การสร้างแฟ้มข้อมูลในระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ การจัด
หมวดหมู่ประเภทของข้อมูล การบันทึกข้อมูล การแก้ไขข้อมูล การเรียกใช้ข้อมูล และการ
เรียงล าดบัข้อมลู โดยข้อมลูจะถกูจดัเก็บในรูปของตารางหลายๆ ตาราง ท าให้สามารถเรียกใช้ได้
สะดวกรวดเร็วขึน้ 

4.3.4 การวิเคราะห์ข้อมูล (Data analysis) การวิเคราะห์ข้อมูลด้วยระบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์สามารถน าเข้าข้อมูลเชิงพืน้ท่ีได้หลายชัน้ข้อมูล และซ้อนทับกัน  
เพ่ือท าการวิเคราะห์และระบเุง่ือนไขต่างๆ ตามความต้องการ สามารถเรียกค้นหาข้อมลูได้ ทัง้ใน
รูปแบบท่ีง่ายและซบัซ้อน โดยชัน้ข้อมูลต่างๆ จะถูกจดัเก็บและมีค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ ผลลพัธ์
จากการวิเคราะห์จะได้มาซึ่งชัน้ข้อมูลท่ีมีความแตกต่างจากชัน้ข้อมูลเดิม ดังตัวอย่างเช่น  
การก าหนดระยะห่าง (Buffer) การซ้อนทับข้อมูล (Overlay) วิเคราะห์โครงข่าย (Network 
analysis) และวิเคราะห์พืน้ผิว (Surface analysis) เป็นต้น  

4.3.5 การแสดงผลข้อมูล (Data display) ผลท่ีได้รับจากการวิเคราะห์ข้อมูล
สามารถแสดงผลข้อมลูให้อยูใ่นรูปแบบการจดัแผนท่ี (Map layout) ประกอบกบัตาราง กราฟ หรือ
แผนภมูิลกัษณะตา่งๆ สามารถแปลงข้อมลูเหลา่นัน้ไปสูร่ะบบการท างานในโปรแกรมประยกุต์อ่ืนๆ 
เช่น การส่งออกผลลพัธ์ในลกัษณะของข้อมูลรูปภาพ หรือการส่งออกในลกัษณะของข้อมูลแบบ
ข้อความ เป็นต้น 
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ภาพประกอบ 15 ขัน้ตอนการท างานของระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
 
4.4 การประมาณค่าในช่วงเชิงพืน้ท่ี (Interpolation Spatial) 
 

ส านกังานพฒันาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (องค์การมหาชน) ได้อธิบาย
ความหมายของการประมาณค่าในช่วงเชิงพืน้ท่ี (Spatial interpolation) ไว้ว่า เป็นการพยากรณ์
แนวโน้มความเปล่ียนแปลงท่ียงัไมเ่กิดขึน้ รวมถึงการประมาณคา่ในพืน้ท่ีท่ีไมมี่ข้อมลู และสามารถ
ประยุกต์ใช้กับการจ าลองความสมัพันธ์ระหว่างข้อมูล ปัจจุบนัมีการใช้วิธีประมาณค่ากับข้อมูล
ประเภทต่างๆ เช่น ข้อมูลลักษณะภูมิประเทศหรือแบบจ าลองความสูงเชิงพืน้ท่ี ความลาดชัน 
ข้อมูลประชากร เช่น ความหนาแน่นของประชากรในแต่ละพืน้ท่ี ข้อมูลด้านเศรษฐกิจ เช่น การ
คาดการณ์แนวโน้มการลงทุนท่ีจะเกิดขึน้ในอนาคต ข้อมูลภูมิอากาศ เช่น อุณหภูมิ ความชืน้
สัมพัทธ์ และปริมาณน า้ฝน เป็นต้น จึงเห็นได้ว่ามีการประยุกต์ใช้การประมาณค่าเชิงพืน้ท่ีท่ีใน
ศาสตร์หลายแขนง แต่อย่างไรก็ตาม แต่อย่างไรแล้วก็จะมีความหมายและแนวคิดท่ีคล้ายหรือ
ใกล้เคียงกนั สามารถสรุปได้วา่ ความหมายของการประมาณคา่เชิงพืน้ท่ี คือ วิธีการท านายคา่ของ
พืน้ท่ีในบริเวณท่ีไมมี่ข้อมลู โดยน าคา่ข้อมลูท่ีอยู่ใกล้มาท าการประมาณคา่ ความถกูต้องจะขึน้อยู่
กบัจ านวนและการกระจายตวัของจดุข้อมลูท่ีทราบคา่ อย่างไรก็ตาม การประมาณคา่โดยทัว่ไปจะ

การน าเข้าข้อมูล 

การปรับแต่งข้อมูล 

การจัดการข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมูล 

การน าเสนอข้อมูล 
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อนุมานว่าจุดท่ีอยู่ใกล้กันทางพืน้ท่ี มักมีค่าคุณลักษณะท่ีใกล้เคียงกันมากกว่าต าแหน่งท่ีไกล
ออกไป (ต าราเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศศาสตร์ (Space Technology and Geo-
Informatics), 2552) 

การประมาณค่าในช่วง เชิ ง พื น้ ท่ี  ( Interpolation Spatial)  เ ป็นการพยากรณ์  
การคาดการณ์ หรือเป็นการท านายค่าให้กับเซลล์ (Cell) ในข้อมูลประเภทกริดภาพหรือข้อมูล 
Raster จากข้อมูลจุดตวัอย่างหรือ Sample Point ท่ีมีอยู่อย่างจ ากัด ด้วยวิธีการนีส้ามารถน าไป
ประยุกต์ใช้ในการพยากรณ์ หรือค่าเหตุการณ์ใดๆ ท่ีไม่สามารถทราบค่าเหตุการณ์ท่ีแท้จริงได้ 
จากทุกๆ จุดต าแหน่งพืน้ท่ีหรือสามารถคาดการณ์หรือท านายค่าเหตุการณ์นัน้ๆ ได้เต็มทุกพืน้ท่ี 
ยกตวัอย่างเช่น จุดความสูง (Elevation) ปริมาณน า้ฝน การกระจายตวัของสารเคมี ระดับเสียง
รบกวน ฯลฯ (วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม่, 2561) 

การประมาณค่าในช่วงเชิงพืน้ท่ีหรือเรียกว่าการท านายแนวโน้มค่าเชิงคณุภาพของ
ต าแหน่งท่ีอยู่ระหว่างจุดท่ีมีข้อมูลจริง  โดยใช้วิธีการทางคณิตศาสตร์และสถิติแบบต่างๆ  
ในการท านายค่าดงักล่าว ซึ่งทุกแบบใช้หลักการคล้ายกันคือ จุดท่ีอยู่ใกล้ต าแหน่งท่ีสนใจจะมี
อิทธิพลมากกวา่จดุท่ีอยูห่า่งออกไป 

เน่ืองจากเราไมส่ามารถทราบคา่เชิงคณุภาพของพืน้ท่ีได้ทกุจดุ อาจเกิดจากข้อจ ากดั
ด้านบคุลากร ขนาดพืน้ท่ี เวลา เคร่ืองมือ รวมถึงคา่ใช้จ่าย เป็นต้น ดงันัน้การส ารวหรือเก็บข้อมูล
ให้กระจายทัว่พืน้ท่ี แล้วน าไปท านายคา่ในบริเวณท่ีไมไ่ด้ท าการเก็บคา่ข้อมลู ด้วยการประมาณคา่
ในชว่ง  

วิธีการประมาณค่าในช่วงเชิงพืน้ท่ี แบ่งเป็น 2 วิธี คือ 1) การประมาณค่าในช่วง 
แบบตอ่เน่ือง (Continuous interpolation) เป็นวีธีท่ีมีการเปล่ียนแปลงอย่างช้าๆ ในการประมาณ
ค่าด้วยวิธีการทางคณิตศาสตร์และสถิติ เช่น การค านวณค่าระยะทางกลบัโดยน า้หนกั ( Inverse 
Distance Weight) ฟังก์ชนัเส้นโค้ง (Spline) การท าคริกิง (Kriging) และวิธีเทียบเคียงธรรมชาติ 
(Natural Neighbors) 2) การประมาณคา่ในช่วงแบบไมต่อ่เน่ือง(Discrete interpolation) คือ การ
เปล่ียนแปลงคา่ข้อมลูอย่างฉับพลนั มีเส้นแบง่ของแตล่ะคา่ชดัเจน เช่น วิธีรูปหลายเหล่ียมทิสเสน 
(Thiessen Polygon)  (วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม่, 2561) 
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ภาพประกอบ 16 แบบจ าลองแนวคิดของประมาณค่าในช่วง 

 
ท่ีมา: วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่ (2561). การประมาณ

คา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ี. สืบค้นเม่ือ 1 กนัยายน 2562 จาก http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-
content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf 

 
4.4.1 ระยะทางกลบัโดยน า้หนกั (Inverse Distance Weight: IDW) 

การค านวณค่าระยะทางกลับโดยน า้หนัก (IDW) เป็นวิธีการประมาณค่า
ในช่วงแบบต่อเน่ือง โดยท าการค านวณค่าจุดตวัอย่างแต่ละต าแหน่งท่ีส่งผลกระทบต่อต าแหน่ง
หรือบริเวณท่ีต้องการประมาณคา่ได้ ซึ่งผลกระทบสมัพนัธ์กบัระยะทาง คือ จดุท่ีอยู่ใกล้จะท าการ
ค านวณหาคา่ และให้น า้หนกัคา่มากกว่าจดุท่ีอยูไ่กลออกไป นิยมน ามาใช้ในการหารคา่ท่ีมีการคิด
ค านวณคา่ตามระยะหา่งระหวา่งจดุตวัอยา่ง  

แนวคิดการประมาณค่าในช่วงแบบ IDW พบว่า ค่า ณ ต าแหน่ง x จะได้รับ
อิทธิพลจากคา่ในต าแหน่ง y2 มากท่ีสดุเน่ืองจากอยู่ใกล้กบั x มากท่ีสดุ ในขณะเดียวกนั y1 จะมี
อิทธิพลตอ่คา่ x น้อยท่ีสดุ ด้วยภาพประกอบ 17 A การประมาณคา่ในช่วงแบบ IDW นัน้สามารถ
ก าหนดรัศมีพืน้ท่ี (Radius) และตวักัน้ (Barrier) ส าหรับการค านวณได้ดงัแสดงในภาพประกอบ 
17 B และ ภาพประกอบ C ตามล าดบั ซึ่งค่าท่ีได้จากการประมาณค่าแบบ IDW นีจ้ะมีค่าไม่เกิน
ค่าสูงสุดและไม่น้อยกว่าค่าต ่าสุด โดยการค านวณสามารถควบคุมจุดท่ีมีนัยส าคัญต่อการ

http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
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ประมาณคา่โดยการก าหนดคา่ยกก าลงัของสมการ (Power) ถ้าต้องการคา่ประมาณการท่ีมีความ
ราบเรียบมากต้องก าหนดให้คา่ยกก าลงัของสมการมีคา่น้อย  

 

 

ภาพประกอบ 17 แนวคิดการประมาณค่าในช่วงแบบ IDW 
 

ท่ีมา: วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่ (2561). การประมาณ
คา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ี. สืบค้นเม่ือ 1 กนัยายน 2562 จาก http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-
content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf 

 

 
การประมาณคา่แบบ IDW 
 โดยไมก่ าหนดคา่ยกก าลงั 

  การประมาณคา่แบบ IDW โดยใสค่า่ยกก าลงั 

 

ภาพประกอบ 18 กราฟแสดงค่าท่ีได้จากการประมาณค่าในช่วงแบบ IDW 
 

ท่ีมา: วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่ (2561). การประมาณ
คา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ี. สืบค้นเม่ือ 1 กนัยายน 2562 จาก http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-
content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf 

 

http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
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4.4.2 ฟังก์ชนัเส้นโค้ง (Spline)  
การใช้วิธีแบบฟังก์ชนัเส้นโค้ง (Spline) หรืออาจเรียกว่าฟังก์ชนักระดกูงู เป็น

วิธีการประมาณคา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ีแบบตอ่เน่ือง แนวคดิของวิธีนีคื้อท าการตอ่ข้อมลูระหว่างจุดโดย
ต้องมีการผ่านข้อมูลจุดทุกจุด ภาพประกอบ 19 A คล้ายกับการบิดแผ่นยางโดยพยายามให้โค้ง
ผ่านจุดด้วยภาพประกอบ 19B ตวัอย่างวิธีนีเ้หมาะส าหรับพืน้ผิวท่ีมีการเปล่ียนแปลงอย่างค่อย
เป็นค่อยไป เช่น ระดบัความสูงของพืน้ท่ีลาด ความลึกของน า้ทะเล และระดบัน า้ใต้ดิน เป็นต้น  
อย่างไรก็ตามอาจใช้ในกรณีท่ีต้องการผลการประมาณค่า ท่ีมีค่าผลลัพธ์สูงหรือต ่าเกินกว่า 
คา่ตัง้ต้น เช่น การท านายคณุภาพแร่บริเวณแหลง่แร่หรือเหมืองแร่ เป็นต้น เน่ืองจากการประมาณ
คา่ด้วยวิธีนีใ้นบริเวณท่ีมีการเปล่ียนแปลงมากๆ แตร่ะยะทางไม่มากจะท าให้เกิดคา่สงูหรือต ่าเกิน
ค่าตัง้ต้น วิธีการประมาณค่าแบบ Spline แบ่งเป็น 2 ชนิด คือ Regularized และ Tension โดยท่ี
ชนิด Tension จะได้ค่าการประมาณการท่ีมีพืน้ผิวราบเรียบ (Smooth) กว่าชนิด Regularized  
ดงัภาพประกอบ 19 C 

 

ภาพประกอบ 19 แบบจ าลองพืน้ผิวและแนวคิดการประมาณค่าในช่วงแบบ Spline 
 

ท่ีมา: วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่ (2561). การประมาณ
คา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ี. สืบค้นเม่ือ 1 กนัยายน 2562 จาก http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-
content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf 
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4.4.3 คริกิง (Kriging)  
วิธีการคริกิง (Kriging) เป็นการประมาณค่าในช่วงเชิงพืน้ท่ีแบบต่อเน่ือง ซึ่ง

วิธีการท านายค่าใช้เทคนิคการถ่วงน า้หนักคล้ายกับวิธี  IDW ดังภาพประกอบ 20 แต่ Kriging  
ท าการวดัระยะทางระหวา่งจดุทกุคูเ่พ่ือหาความสมัพนัธ์เชิงพืน้ท่ี แล้วเลือกสมการทางคณิตศาสตร์
ท่ีเหมาะสมกบัข้อมลู ทัง้นีส้ามารถก าหนดรัศมีเพ่ือให้ได้คา่ผลลพัธ์ในแตล่ะพืน้ท่ี ซึง่พืน้ผิวท่ีได้จาก
การประมาณคา่โดยวิธีนีอ้าจมีคา่สงูหรือต ่ากว่าคา่เร่ิมต้นก็ได้ ดงัแสดงในภาพประกอบ 21 B 

 
 

 

 

ภาพประกอบ 20 เปรียบเทียบการประมาณค่าในช่วงแบบ Kriging กบั IDW 
 

ท่ีมา: วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่ (2561). การประมาณ
คา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ี. สืบค้นเม่ือ 1 กนัยายน 2562 จาก http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-
content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf 

 

http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
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ภาพประกอบ 21 แนวคิดการประมาณค่าในช่วงแบบ Kriging 
 

ท่ีมา: วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่ (2561). การประมาณ
คา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ี. สืบค้นเม่ือ 1 กนัยายน 2562 จาก http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-
content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf 

 
วิธีการ Kriging มีขัน้ตอนผสมผสานระหว่างการส ารวจวิเคราะห์คา่ทางสถิติ

ของข้อมูล การท าแบบจ าลอง  Variogram และการสร้างพืน้ผิว โดยสามารถตรวจดูความ
แปรปรวนหรือความคลาดเคล่ือนของพืน้ผิวได้ ขัน้ตอนการท างานของ  Kriging เร่ิมจากการหา
ความสมัพนัธ์ของคา่ Z ท่ีสามารถแสดงเป็นสมการคณิตศาสตร์ท่ีเป็นเอกลกัษณ์ในรูปแบบต่างๆ 
โดยใช้  Semi Variance แบบ Spherical จากนัน้พิจารณาความสัมพันธ์กับสมการ  Linear 
Exponential ห รือ  Gussain รูปแบบวิ ธีการ  Kriging ท่ีนิยมใช้งาน ไ ด้แก่  Ordinary Kriging  
เป็นการประมาณคา่โดยไม่ทราบแนวโน้มของชดุข้อมลู และมีการสมมตคิา่กลางท่ีแน่นอนขึน้มาใช้ 
และ Universal Kriging เป็นการประมาณค่าโดยสมมติว่าทราบแนวโน้มของข้อมูล ซึ่งอาจให้
เหตผุลทางวิทยาศาสตร์ในการอธิบายแนวโน้มดงักลา่ว 

Kriging นิยมใช้ในกรณีท่ีต้องการหาความสมัพนัธ์ของระยะทางหรือทิศทาง
ท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงของข้อมูล เช่น ด้านธรณีสถิติ น าหลกัการ Kriging มาใช้เพ่ือประเมิน
คณุภาพแร่ส าหรับการท าเหมืองแร่โลหะต่างๆ ด้านธรณีสิ่งแวดล้อมในการประเมินการปนเปือ้น
ของสารพิษในแหลง่น า้ หรือ ด้านวิทยาศาสตร์สขุภาพ และด้านอตุนุิยมวิทยาเป็นต้น  

จากการเปรียบเทียบลักษณะของพืน้ผิวท่ีได้จากตัวประมาณค่าในช่วง  
เชิงพืน้ ท่ี  แบบ IDW, Spline และ Kriging โดยพบว่าวิ ธี  IDW จะได้ค่าไม่เ กินกว่าค่าตัง้ ต้น  
วิธี Spline ผลการประมาณอาจได้ค่าสูงกว่าหรือต ่ากว่าค่าตัง้ต้น โดยพืน้ผิวจะต้องผ่านจุดทุกจุด

http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
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ของคา่เร่ิมต้น และวิธี Kriging พืน้ผิวท่ีได้อาจมีคา่สงูกว่าหรือต ่ากว่าคา่ตัง้ต้น แตจ่ะประมาณค่าท่ี
เหมาะสมออกมา ดงัภาพประกอบ 22 

 
 

 

ภาพประกอบ 22 แสดงการเปรียบเทียบลกัษณะพืน้ผิว 
จากการประมาณค่าด้วยวิธีต่างๆ 

 
ท่ีมา: วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่ (2561). การประมาณ

คา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ี. สืบค้นเม่ือ 1 กนัยายน 2562 จาก http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-
content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf 

 
4.4.4 วิธีเทียบเคียงธรรมชาต ิ(Natural Neighbors)  

การเทียบเคียงธรรมชาติ (Natural Neighbors) เป็นวิธีการประมาณค่า
ในช่วงแบบตอ่เน่ืองอีกวิธีหนึ่งซึ่งมีหลกัการท านายคา่ โดยการใช้เทคนิคการถ่วงน า้หนกัคล้ายกับ
วิธี IDW โดยท่ี Natural Neighbors จะท าการสร้าง Subset ท่ีอยู่ใกล้จดุตวัอย่างมากท่ีสุดแล้วท า
การแทรกคา่ โดยใช้คา่เฉล่ียถ่วงน า้หนกัตามขนาดของพืน้ท่ีของข้อมลูจดุตวัอย่าง วิธีการนีเ้หมาะ
ส าหรับการสร้างพืน้ผิวจากจุดตัวอย่าง ท่ี มีการกระจายและความหนาแน่นไม่แน่นอน 
ดงัภาพประกอบ 23 

http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf
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ภาพประกอบ 23 แนวคิดการประมาณค่าในช่วงแบบ Natural Neighbors 
 

ท่ีมา: วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่ (2561). การประมาณ
คา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ี. สืบค้นเม่ือ 1 กนัยายน 2562 จาก http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-
content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf 

 
4.4.5 รูปหลายเหล่ียมทิสเสน (Thiessen Polygon)  

รูปหลายเหล่ียมทิสเสน (Thiessen Polygon) เป็นวิธีการประมาณค่าในช่วง
แบบไม่ต่อเน่ือง มีวิธีการสร้าง คือ ก าหนดต าแหน่งข้อมูลท่ีทราบค่า (ภาพประกอบ 24 A)  
แล้วลากเส้นตรงเ ช่ือมโยงระหว่างจุดข้อมูล ท่ีอยู่ใกล้กันได้เป็นรูปโครงข่ายสามเหล่ียม 
(ภาพประกอบ 24 B) จากนัน้ลากเส้นตรงแบ่งคร่ึงและตัง้ฉากกับด้านทัง้สามของรูปสามเหล่ียม 
(ภาพประกอบ 24 C) จะได้รูปหลายเหล่ียมของทิสเสนล้อมรอบจดุข้อมลูแตล่ะจดุ  
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ภาพประกอบ 24 แนวคิดการประมาณค่าในช่วงแบบ Thiessen Polygon 
 

ท่ีมา: วิศวกรรมเหมืองแร่และปิโตรเลียม มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่ (2561). การประมาณ
คา่ในชว่งเชิงพืน้ท่ี. สืบค้นเม่ือ 1 กนัยายน 2562 จาก http://mining.eng.cmu.ac.th/site/wp-
content/uploads/2018/10/GIS4MN_ch6.pdf 

 
จากทฤษฎีการประมาณค่าในช่วงแต่ละวิธีการดังกล่าวข้างต้น ผู้ วิจัยได้

คดัเลือกวิธีการแบบการค านวณคา่ระยะทางกลบัโดยน า้หนกั (Inverse Distance Weight : IDW) 
เป็นวิธีการในการค านวณเพ่ือประมาณค่าของระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะเมืองพิษณุโลก เพราะวิธีการแบบการค านวณค่าระยะทางกลับโดยน า้หนัก  (IDW) 
เป็นวิธีการประมาณค่าในช่วงแบบต่อเน่ือง โดยท าการค านวณค่าจุดตวัอย่างแต่ละต าแหน่งซึ่งมี
ความสัมพันธ์กับระยะทาง คือ จุดท่ีอยู่ใกล้กับต าแหน่งท่ีต้องการค านวณหาค่าจะมีน า้หนัก
มากกวา่จดุท่ีอยูไ่กลออกไป และคา่ท่ีได้จากการประมาณคา่ด้วยวิธีการนี ้จะให้คา่ผลลพัธ์ของการ
ค านวณไม่เกินค่าสูงสุดและไม่น้อยกว่าค่าต ่าสุดของค่าจดุตวัอย่างทัง้หมด ทัง้นีเ้น่ืองจากวิธีการ
ประมาณค่าในช่วงวิธีอ่ืนๆ อาจให้ผลลพัธ์ของการค านวณท่ีมากกว่าค่าสงูสดุหรือให้ผลลพัธ์ของ
การค านวณน้อยกว่าค่าต ่าสุด จากจุดตวัอย่างของค่าระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบ
ขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก จะท าให้ผลลัพธ์ของการค านวณและการวิเคราะห์ระดับ
ประสิทธิภาพดงักลา่วผิดเพีย้นไปจากข้อมลูตัง้ต้นได้ 
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5. งานวิจัยที่เก่ียวข้อง 
 

ผู้ วิจัยได้ท าการศึกษางานวิจัยท่ีเก่ียวข้องกับการประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศทาง
ภมูิศาสตร์ร่วมกบัการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะในเมือง ดงันี ้ 

Karst T. Geurs และ Bert van Wee (2004) กล่าวว่าหากต้องการพิจารณาการเข้าถึง  
สามารถพิจารณาได้ 4 ส่วน คือ กิจกรรมจากการใช้ประโยชน์ท่ีดิน การคมนาคมหรือการเดินทาง
ขนส่ง อุปสรรคในด้านเวลา และข้อจ ากัดท่ีมีความเฉพาะของตัวบุคคล ล้วนมีความสัมพันธ์ 
ซึ่งกันและกัน ดงัภาพประกอบ 25 แต่กิจกรรมในการใช้ประโยชน์ท่ีดิน เป็นส่วนท่ีจัดวางแหล่ง
บริการหรือแหลง่กิจกรรมทางสงัคม ถือเป็นสิ่งส าคญัในการท าความเข้าใจถึงความต้องการในการ
เดินทางของประชากร ซึ่งอาจจะมีข้อจ ากัดด้านเวลา เช่น ช่วงเวลาหรือการก าหนดวันท่ีแหล่ง
กิจกรรมเปิดบริการ และโอกาสในการเข้าถึงตามข้อจ ากัดแต่ละบุคคล เช่น รายได้ เพศ ระดบั
การศกึษา โดยท่ีแตล่ะบคุคลจะก่อให้เกิดความสมัพนัธ์หรือสง่ผลตอ่ส่วนประกอบอ่ืนๆ ในสว่นของ
การคมนาคมหรือการเดินทางขนส่ง มีรูปแบบการเดินทางต่างๆ ท่ีส่งผลให้เกิดการขัดขวางการ
เข้าถึงจากปัจจยัในด้านต่างๆ เช่น ระยะเวลาในการเดินทาง ระยะเวลาในการรอใช้บริการ ค่าใช่
จ่ายหรือต้นทุนในการเดินทาง ความสม ่าเสมอของการบริการ และความเส่ียงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ 
เป็นต้น จากปัจจยัท่ีกล่าวมาในข้างต้น ล้วนปัจจยัท่ีเกิดจากการจดัหาการด้านบริการ (Supply) 
และความต้องการ (Demand) ของคนในพืน้ท่ี ซึ่งต้องมีความสอดคล้องและเหมาะสมกันในทุก
บริบท 
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ภาพประกอบ 25 Relationships between components of accessibility 
 

ท่ีมา: Geurs, Karst T. ;& Wee, Bert Van (2004). Relationships between 
components of accessibility Retrieved September 11, 2019 from 
https://www.sciencedirect.com/science/ article/abs/pii/S0966692303000607 

 
การวดัความง่ายในการเข้าถึงบริการขนส่งเป็นสิ่งส าคญัในการประเมินการบริการท่ีมีอยู่ 

ท านายความต้องการเดินทาง การจดัสรรการลงทุนด้านการขนส่งและการตดัสินใจเก่ียวกับการ
พฒันาการใช้ท่ีดิน วิธีการในการประเมินความสามารถในการเข้าถึงการขนส่งสาธารณะ สามารถ
อธิบายเพ่ือชว่ยให้ผู้ เช่ียวชาญด้านการขนสง่ในกระบวนการวางแผนและการตดัสินใจแบบองค์รวม
ได้ดีมากยิ่งขึน้ จากการพฒันาการศึกษาการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะตัง้แต่ ค.ศ. 1950 
เป็นต้นมา เกิดการวิเคราะห์การเข้าถึงหลากหลายวิธี โดยในแต่ละวิธีท่ีออกแบบมาเพ่ือตอบ
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วัตถุประสงค์ด้านการใช้งานในบริบทท่ีต่างกันและตามความเหมาะสมในการใช้งานของแต่ละ
องค์กร (Mamun & Lownes, 2010) 

ทฤษฎี The Local Index of Transit Availability หรือ LITA เป็นวิธีการวดัความเข้มของ
การให้บริการขนส่งในภูมิภาค และพิจารณาร่วมกับจ านวนประชากรของภูมิภาคนัน้ๆ ข้อมูล
พืน้ฐานสองประเภทท่ีจ าเป็นส าหรับการค านวณ LITA Score ได้แก่ ข้อมลูการขนส่งและข้อมลูส า
มะโนประชากร ข้อมูลการขนส่งหมายรวมถึง ข้อมูลแผนท่ีเส้นทางท่ีสมบูรณ์และตารางเวลาของ
ทกุเส้นทางท่ีให้บริการในพืน้ท่ีศึกษา ท่ีตัง้ของสถานีขนส่งและความจุของยานพาหนะ ข้อมลูการ
ส ารวจข้อมลูประชากรและพืน้ท่ีทัง้หมดของท่ีดิน ท่ีอยู่อาศยัของประชากรและจ านวนพนกังานใน
แต่ละภูมิภาค ข้อมูลการขนส่งทัง้หมดถูกเก็บรวบรวมจากผู้ ให้บริการขนส่งและข้อมลูการส ารวจ
ข้อมูลประชากร จากส านักงานข้อมูลประชากรของประเทศสหรัฐอเมริกา วิธีนี้จะพิจารณาด้าน
ความสะดวกสบายของการบริการขนส่ง โดยผนวกการวัดความจุของยานพาหนะในการค า นวณ  
การวัดความจุจะรวมจ านวนที่นั่งที่มีอยู่ในแต่ละวันของบริการขนส่งสาธารณะ ระยะทางของเส้นทาง
การขนส่งและจ านวนประชากรทั้งหมดของพ้ืนที่ ท าให้การค านวณ LITA Score สามารถค านวณได้
ส าหรับข้อมูลการส ารวจข้อมูลประชากร และสามารถวัดการเข้าถึงระบบการขนส่งทั้งหมดในพ้ืนที่ 
การค านวณ LITA Score ค่อนข้างง่ายและไม่จ าเป็นต้องมีผู้เชี่ยวชาญด้านการขนส่ง มีวัตถุประสงค์
เพ่ือเป็นประโยชน์กับนักวางแผนการขนส่งและนักพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ ในการช่วยพัฒนาแผนการ
ขนส่งและการใช้ที่ดินที่เหมาะสม รวมถึงนโยบายส าหรับพื้นที่ที่มีระดับการเข้าถึงการขนส่งที่แตกต่าง
กัน (Rood, 1998) 

ทฤษฎี The Transit Capacity and Quality of Service Manual หรือ TCQSM สนบัสนุน

การวดัประสิทธิภาพและคณุภาพของการให้บริการ ในรูปแบบการประเมินอปุสรรคการขนส่งและ

การบริการ วดัความสามารถในการเข้าถึงการขนส่งส าหรับป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางโดยใช้

ความถ่ีในการให้บริการและเส้นทางการให้บริการหรือทางเดิน โดยใช้ชัว่โมงการให้บริการ ซึ่งการ

ค านวณประสิทธิภาพในการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะทัง้หมด สามารถด าเนินการโดยการท า

ระยะกนัชนบนระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ เพ่ือหาพืน้ท่ีครอบคลมุหรือพืน้ท่ีในการให้บริการท่ี

ระยะรัศมี 0.25 ไมล์รอบป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง ทฤษฎีนีเ้หมาะสมกบัการศึกษาเก่ียวกับ

ความถ่ีในการให้บริการและเวลาในการให้บริการ ผู้ ใช้ระบบขนส่งสาธารณะสามารถรับข้อมูล

เก่ียวกบัประสิทธิภาพในการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะท่ีป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง และผู้

ให้บริการขนส่งสามารถตัดสินใจเก่ียวกับการปรับปรุงโครงสร้างพืน้ฐานและการปรับปรุงอ่ืนๆ 

ได้ด้วยเชน่กนั (Kittelson&Associates, 2003) 
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ทฤษฎี The Time-of-Day Tool  เป็นการประเมินระดับความต้องการการเข้าถึงระบบ

ขนส่งสาธารณะในแต่ละช่วงเวลาของวัน วัดความสามารถในการเข้าถึงระบบขนส่งโดยใช้การ

กระจายความต้องการเดินทางในช่วงเวลาของวนั ครอบคลมุการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะ 

ซึ่งจะมีการเปล่ียนแปลงความครอบคลมุความถ่ีของในแต่ละช่วงเวลาให้บริการ โดยใช้อตัราการ

เดินทางเฉล่ียรายวันด้วยจ านวนเท่ียวต่อคน ก าหนดระยะเวลาการรอใช้บริการคิดเป็น 10 นาที 

และสร้างระยะกนัชนจากเส้นทางการขนสง่คดิเป็น 0.25 ไมล์หรือประมาณ 402 เมตร โดยใช้ระบบ

สารสนเทศทางภูมิศาสตร์เข้ามาช่วยในการวิเคราะห์ เคร่ืองมือนีช้่วยให้ผู้ ให้บริการขนส่งสามารถ

ประเมินการเปล่ียนแปลงของการบริการท่ีจ าเป็นได้อย่างง่าย เช่น การเปล่ียนแปลงความถ่ีและ

ช่วงเวลาการให้บริการ เน่ืองจากมีการวดัตามข้อมูลเชิงปริมาณท่ีเก่ียวข้องโดยตรงกับผู้ โดยสาร 

(Polzin, Pendyala, & Navari, 2002) 
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ตาราง 4 เปรียบเทียบทฤษฎีการวดัประสิทธิภาพบริการขนสง่สาธารณะ 

 
 

ทฤษฎกีารวดั
ประสิทธิภาพ 

รูปแบบผลลัพธ์  

ข้อมูลตัง้ต้น แสดงผล
บนแผนที่ 

ความถี่
บริการ 

โครงข่าย
ถนน 

LITA ได้ ได้ ได้ ความถ่ีการให้บริการ, เส้นทางและสาย
บริการ, ความจผุู้ โดยสาร, แปลงที่ดินและ

ส ามะโนประชากร 

TCQSM ได้ ได้ ไมไ่ด้ ความถ่ีการให้บริการ และ ระยะรัศมี 0.25 

ไมล์จากป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง 

The Time-of-Day 
Tool 

ได้ ได้ ไมไ่ด้ ความถ่ีการให้บริการ, เส้นทางและสาย
บริการและระยะรัศมี 0.25 ไมล์จากป้าย

หยดุรถโดยสารประจ าทาง 

PTAL ได้ ได้ ได้ ความถ่ีการให้บริการ, เส้นทางและสาย
บริการ, ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง

และโครงขา่ยถนน 

Buffer (GIS) ได้ ไมไ่ด้ ไมไ่ด้ เส้นทางและสายบริการ และ ป้ายหยดุรถ
โดยสารประจ าทาง 

Service Area 
(GIS) 

ได้ ไมไ่ด้ ได้ เส้นทางและสายบริการ, ป้ายหยดุรถ
โดยสารประจ าทาง, ระยะทางและ

ความเร็วเฉลีย่ 

 

ท่ีมา Mamun & Lownes, 2010 
 

Giuseppe Salvo และ Simona Sabatini (2005) ได้ก าหนดพืน้ท่ีการเดิน เพ่ือศกึษาการ
เข้าถึงป้ายรถโดยสารประจ าทาง 3 วิธีคือ วิธีแรกเป็นรูปแบบท่ีง่ายท่ีสุด โดยการสร้างระยะกันชน 
(Buffer) บริเวณโดยรอบเส้นทางทัง้หมด โดยตัง้สมมติฐานว่า ทุกจุดในพืน้ท่ีเขตระยะกันชน 
สามารถมัน่ใจได้ว่าเข้าถึงเส้นทางการให้บริการได้ แตใ่นความเป็นจริงสมมตฐิานดงักลา่ว เป็นการ
ประเมินการเข้าถึงท่ีเกินความเป็นจริง เน่ืองจากไม่ได้ค านึงถึงการเช่ือมต่อกันระหว่างโครงข่าย
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เส้นทางของการเดินเท้า วิธีท่ีสอง เป็นการสร้างระยะกันชนรอบป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง  
ในรัศมีท่ีก าหนด โดยใช้ระยะเข้าถึงจากการเดนิเท้าร่วมการวิเคราะห์ ผลลพัธ์ท่ีได้จะแสดงเป็นพืน้ท่ี
วงกลมรอบป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางของแต่ละป้าย ซึ่งพบว่าจากผลลัพธ์ในวิธีท่ีสอง 
ยงัไมส่ามารถน ามาพิจารณาร่วมกบัโครงขา่ยเส้นทางการเดนิเท้าได้ และวิธีสดุท้าย คือการก าหนด
โครงข่ายของเส้นทางเท้า เช่ือมต่อกันรอบป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง ในระยะการเดินเท้า 
ท่ีเข้าถึงได้ตามท่ีก าหนด วิธีนีท้ าให้เกิดความแม่นย ามากขึน้ แต่จ าเป็นต้องมีการประยุกต์ใช้ชุด
เคร่ืองมือในการวิเคราะห์โครงขา่ยผนวกร่วมด้วยอีกแขนงนงึ ดงัภาพประกอบ 26 
 

 
 

ภาพประกอบ 26 การเปรียบเทียบพืน้ท่ีบริการแบบระยะกนัชนและระยะการเดินเท้า
ตามเส้นทาง 

 

ท่ีมา: Salvo, Giuseppe.;et al. (2005) Comparison between approach for circle 
and approach for pedestrian network. Retrieved September 12, 2019 from 
https://pdfs.semanticscholar.org/57d5/403ef75907ec1ab5f2f272fca49f1bb2d473.pdf?_g
a=2.169685353.955122243.1568792124-482969896.1565169627 
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Derek Halden (2011) กลา่วถึงหลกัการและความส าคญัของการเข้าถึง (Accessibility) 
คือ ความสะดวกสบายหรือง่ายต่อการไปถึงโอกาสต่างๆ (Opportunities) ซึ่งการเข้าถึง 
นัน้แสดงให้เห็นถึงคุณลกัษณะของผู้ เข้าใช้บริการ มากกว่ารูปแบบการเดินทาง และบ่งบอกถึง
ภาพรวมของระบบในมุมมองของผู้ ใช้บริการ การวดัการเข้าถึงล้วนเก่ียวข้องกับ “ใคร” “ท่ีไหน” 
และ “อยา่งไร” 

 “ใคร” คือ คณุลกัษณะของผู้ใช้บริการท่ีเก่ียวข้องกบัสถานท่ีตา่งๆ  
“ท่ีไหน” คือ ณ สถานท่ีใดๆ จดุหรือแหล่งให้บริการตา่งๆ ท่ีเอือ้อ านวยให้คนหรือสถานท่ี

ตอบสนองความต้องการของคนในสงัคมได้ 
 “อยา่งไร” คือ ปัจจยัตา่งๆ ท่ีมีผลตอ่การตดัสินใจ ปัจจยัมีลกัษณะตา่งๆ ดงันี ้เชน่ ปัจจยั

ด้านระยะทางใกล้หรือไกล ปัจจยัด้านเวลาในการด าเนินกิจกรรมตา่งๆ ปัจจยัด้านต้นทนุคา่ใช้จ่าย 
ปัจจยัด้านข้อมลูสนบัสนนุการตดัสินใจ เป็นต้น  

เม่ือพิจารณาถึงการเข้าถึงระหว่างคนกับสาธารณูปโภค สิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ 
เหลา่นี ้มกัจะพิจารณาในสว่นของ “อยา่งไร” น้อยกวา่ปัจจยัการพิจารณาสว่นอ่ืน โดยทัว่ไปนิยมใช้
ปัจจยั ในการพิจารณาเบือ้งต้น เชน่ ระยะทางในการเดนิทาง ในทางกลบักนั เม่ือมีการวางแผนการ
เดินทางของประชาชนทั่วไป นิยมให้ความส าคัญในส่วนของ “อย่างไร” เป็นอันดับแรก และ
พิจารณาหรือวิเคราะห์ในสว่นของ “ใคร” และ “ท่ีไหน” ตามล าดบั  

ตวัอย่างปัจจัยท่ีก่อให้อุปสรรคในการเข้าถึง ซึ่งเป็นข้อค านึงในการพิจารณาการวาง
แผนการเดนิทางในชีวิตประจ าวนั ดงัแสดงในภาพประกอบ 27 
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ภาพประกอบ 27 ปัจจยัการประเมินการเข้าถึงในการเดินทาง 
 

ท่ีมา: Derek Halden Consultancy and University of Westminster (2004). PT 
accessibility measures in travel plans for sites. Retrieved September 14, 2019 from 
https://reader.elsevier.com/reader/sd/pii/S2210539511000022?token=AB4BE6F55F5760
D3B7020F511FCB720DD5EE31E72A73D4B13E42B791DA30E30FD2F01331BEC86472
B1C7CF3BB012F84D 
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มานสั ศรีวณิช (2552) ได้น าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาใช้ในการวิเคราะห์ เพ่ือหา
พืน้ ท่ี ท่ี เหมาะสมต่อการพัฒนาพืน้ ท่ีโดยรอบของสถานีขนส่งมวลชน ( Transit Oriented 
Development หรือ TOD) จังหวัดปทุมธานี ในระยะรัศมี 2 กิโลเมตร จากการน าปัจจัยต่างๆ  
ทัง้ปัจจยัด้านลกัษณะภูมิประเทศ ได้แก่ แบบจ าลองความสงูภูมิประเทศ (DEM), ปัจจยัด้านการ
เข้าถึงพืน้ท่ี ได้แก่ การเข้าถึงสถานีรถไฟ ถนนสายหลัก และสายรอง ปัจจัยด้านการอนุรักษ์ 
พืชพรรณ และปัจจัยด้านกิจกรรมทางเศรษฐกิจและพาณิชยกรรมภายในพืน้ท่ี ได้แก่ ความ
หนาแน่นของท่ีพกัอาศยั และความหนาแน่นของแหล่งงาน มาใช้ในการวิเคราะห์ด้วยการตดัสินใจ
แบบพิจารณาหลายปัจจัย (Spatial Multi-Criteria Decision Making Analysis) โดยผู้ เช่ียวชาญ
ในการให้น า้หนกัความส าคญัในแตด้่าน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของพืน้ท่ีด้วยวิธีการซ้อนทบั 
(Grid-based Overlay Analysis) กันของข้อมูลเชิงพืน้ท่ี ผลการวิเคราะห์แสดงให้เห็นว่าพืน้ท่ีท่ีมี
ความเหมาะสมสงูต่อการพฒันา คือบริเวณพืน้ท่ีท่ีมีระบบคมนาคมท่ีสามารถเข้าถึงได้สะดวก มี
ความหนาแน่นของท่ีพกัอาศยัและแหล่งงานสูง จากการมีสถานศึกษา และหน่วยงานภาครัฐใน
พืน้ท่ี ก่อให้เกิดกิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจและพาณิชยกรรมสงู ได้แก่ บริเวณ เทศบาลเมืองรังสิต 
และมหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ศนูย์รังสิต (มานสั ศรีวณิช, 2552) 

สุทธิพันธ์ พุฒิเลอพงศ์ (2552) ได้ท าการศึกษาแนวทางการใช้ประโยชน์ท่ีดินด้าน 
ท่ีพกัอาศยัรองรับระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วง โดยการวิเคราะห์การขยายตวัด้านท่ีพักอาศยั เม่ือมี
ระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วงผ่านในพืน้ท่ีอ าเภอบางใหญ่ อ าเภอบางบัวทอง และอ าเภอนนทบุรี 
จังหวัดนนทบุรี ทัง้ปัจจัยท่ีก่อให้เกิดการขยายตวั รวมทัง้ผลกระทบท่ีเกิดขึน้ ซึ่งพบว่า ปัจจัยท่ี
ก่อให้เกิดการขยายตัวของทีอยู่อาศัยภายในพื น้ท่ี ได้แก่ ต าแหน่งท่ีตัง้ของพืน้ ท่ี ท่ีติดกับ
กรุงเทพมหานคร การมีสภาพแวดล้อมท่ีดี มีระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ และราคา
ท่ีดนิราคาไมส่งู เป็นต้น แตปั่จจยัท่ีก่อให้เกิดการขยายตวัของท่ีพกัอาศยัจากระบบขนสง่สาธารณะ
นี ้ก่อให้เกิดผลกระทบทัง้ด้านปัญหาการจราจรท่ีติดขดัในพืน้ท่ี ดงันัน้ควรมีการปรับปรุงหรือสร้าง
เส้นทางคมนาคมอ่ืนๆ เพิ่มขึน้เพ่ือการเข้าถึงระบบขนสง่มวลชนสาธารณะระบบรางได้สะดวกมาก
ขึน้ สามารถแก้ปัญหาการจราจรท่ีตดิขดัได้ (สทุธิพนัธ์ พฒุิเลอพงศ์, 2552) 

ฉัตรอดุม ตนัมณี (2559) ได้ท าการศกึษาแนวทางการส่งเสริมพืน้ท่ีเช่ือมต่อระบบขนส่ง
สาธารธณะทัง้ระบบรางและคลอง ท่ียงัไม่มีการส่งเสริมการใช้พืน้ท่ีให้มีประสิทธิภาพ ทัง้การใช้
ประโยชน์ท่ีดนิรอบสถานีและระบบคมนาคมทางน า้ โดยศกึษาลกัษณะทางกายภาพ สงัคม ชมุชน
และผู้ ท่ีอาศยัอยูภ่ายในพืน้ท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้าศาลายาในระยะ 500 เมตร จากต าแหนง่ของสถานี 
ในพืน้ท่ีประกอบด้วยสถานศกึษาขนาดใหญ่ และมีเส้นทางคลองท่ีมีเอกลกัษณ์ของการอยู่อาศยั
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ของคนภายในพืน้ท่ีและโดยใช้แนวคิด Transit Oriented Development (TOD) พบว่าพืน้ท่ีท่ี
เหมาะสมแก่การเกิดการเช่ือมตอ่ระหว่างพืน้ท่ีกบัระบบขนส่งสาธารณะทัง้ระบบรางและคลอง คือ
พืน้ท่ีท่ีเช่ือมตอ่ระหว่างตลาดเก่าท่ีมีเอกลกัษณ์ของการใช้ชีวิตริมคลอง และออกแบบเส้นคมนาคม
ท่ีท าให้ผู้คนสามารถเดินทางขึน้ระบบขนส่งได้สะดวกสบายขึน้ ส่งเสริมการพฒันาออกแบบพืน้ท่ี
อยา่งยัง่ยืน (ฉตัรอดุม ตนัมณี, 2559) 

มนสิชา เพชรานนท์ (2561) ได้ท าการศกึษาความเหมาะสมของพืน้ท่ีรอบสถานีรถไฟราง
เบาและสถานีรถไฟขอนแก่น เป็นระบบขนส่งสาธารณะ โดยการศึกษาความเหมาะสมของพืน้ท่ี
เป็นการวิเคราะห์ท่ีประยุกต์จากการจ าแนกประเภทการพัฒนาพืน้ท่ีโดยรอบของสถานีขนส่ง
มวลชน (Transit Oriented Development : TOD) จงัหวดัขอนแก่น  ด้วยการส ารวจและเก็บข้อมลู
ในระยะ 500 เมตรจากสถานีรถไฟฟ้ารางเบา 16 พืน้ท่ี และสถานีรถไฟขอนแก่น 1 พืน้ท่ี ด้วยการ
ส ารวจและเก็บข้อมลูจากการเดินส ารวจและสอบถามผู้อยู่อาศยั และการใช้อากาศยานไร้คนขบั
ส ารวจพืน้ท่ีในระยะ 500 เมตร โดยปัจจยัท่ีใช้ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมหรือศกัยภาพของ
พืน้ท่ี ได้แก่ ปัจจยัด้านกายภาพของพืน้ท่ี เช่น ลกัษณะกายภาพของพืน้ท่ี  การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
ความเป็นยา่น การเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะ ความหนาแนน่ของประชากรและการจ้างงาน เป็น
ต้น และศกัยภาพการดึงดูดการลงทุนภายในพืน้ท่ี เช่น การครอบครองกรรมสิทธ์ิท่ีดิน จ านวน
แปลงท่ีดิน และราคาแปลงท่ีดิน เป็นต้น ผลการศึกษาพบว่า พืน้ท่ีศึกษาสามารถแบ่งระดับการ
พฒันาพืน้ท่ีโดยรอบของสถานีขนสง่มวลชน (Transit Oriented Development : TOD) ได้ 3 ระดบั 
คือ ด้านกายภาพของพืน้ท่ี ได้แก่ พืน้ท่ีท่ีมีความเหมาะสมมาก ปานกลาง และต ่า และศกัยภาพ
การดงึดดูการลงทนุภายในพืน้ท่ี ได้แก่ พืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพการดงึดดูการลงทนุสงู กลาง และต ่า ทัง้นี ้
ผลการวิเคราะห์ท่ีได้จาการศกึษาถกูน าไปใช้เป็นเคร่ืองมือช่วยในการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนสง่
สาธารณะ เพ่ือพฒันาพืน้ท่ีและพฒันาเมืองตอ่ไป (มนสิชา เพชรานนท์, 2561) 

ภาวิณี เอ่ียมตระกูล สรารัตน์ ฉายพงษ์ และจิรวรรณ คล้ายลี (2561) ได้ท าการศึกษา
รูปแบบเมืองหลายศูนย์กลางเพ่ือการพฒันาระบบขนส่งทางราง โดยศึกษานโยบายของภาครัฐ 
ด้านผลกระทบทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสงัคมของพืน้ท่ี เช่น ยทุธศาสตร์และแผนพฒันาพืน้ท่ี 
ลักษณะของเมือง การลงทุนในพืน้ท่ี และการคมนาคมการขนส่ง เป็นต้น ซึ่งผลกระทบทาง
กายภาพ สิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจและสงัคมภายในพืน้ท่ีเป็นปัจจยัน าไปใช้วิเคราะห์ความสมัพนัธ์
ของปัจจยัท่ีมีตอ่การพฒันาเมืองหลายศนูย์กลาง เพ่ือเป็นแนวทางการพฒันาระบบขนส่งทางราง 
ในการพฒันาเมืองต่อไป ด้วยการให้ผู้ เช่ียวชาญในด้านตา่งๆ จากการเลือกกลุ่มตวัอย่าง ทัง้ด้าน
ผงัเมือง คมนาคมการขนส่ง เศรษฐกิจและสงัคม เป็นต้น และเป็นผู้ เช่ียวชาญท่ีอยู่ทัง้ในภาครัฐ 
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เอกชน และนกัวิชาการ ท าแบบสอบถามเชิงนโยบาย และแบบสอบถามเชิงเปรียบเทียบปัจจยัท่ีมา
จากนโยบาย เพ่ือน ามาวิเคราะห์ข้อมูลด้วยการวิเคราะห์เชิงล าดับชัน้ (Analysis Hierarchy 
Process : AHP) จะท าให้ทราบถึงความหนาแน่นของพืน้ท่ี การคมนาคมการขนส่ง การใช้
ประโยชน์ท่ีดินและการลงทุนภายในพืน้ท่ี ท่ีมีความส าคัญต่อการพัฒนาพืน้ท่ีรอบสถานีขนส่ง
มวลชน (Transit Oriented Development : TOD) ก่อให้เกิดเป็นแนวทางในการพฒันาพืน้ท่ีให้มี
ความยัง่ยืนตอ่ไป  

Yamini Jain Singha, Pedram Farda, Mark Zuidgeestb, Mark Brussela และMartin 
van Maarseveen (2014) ได้ท าการวัดการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชนสาธารณะ เมือง 
Arnhem และ Nijmegen ประเทศเนเธอแลนด์ เพ่ือเป็นแนวทางในการยกระดบัการพฒันาพืน้ท่ี
รอบจุดเปล่ียนถ่ายการขนส่ง ทัง้ในพืน้ ท่ี ท่ี มีการพัฒนาพืน้ท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชนต ่า  
แตมี่ศกัยภาพท่ีจะพฒันาสงู เน่ืองจากมีการเช่ือมตอ่เส้นทางการคมนาคมกบัพืน้ท่ีตา่งๆ และพืน้ท่ี
มีการพืน้ท่ีรอบสถานีขนสง่มวลชนสงู แตมี่การเช่ือมตอ่ของเส้นทางคมนาคมกบัพืน้ท่ีตา่งๆ ต ่า โดย
ใช้ดชันีการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีขนสง่มวลชนสาธารณะ (TOD Index) เป็นตวัชีว้ดัปัจจยัเชิงพืน้ท่ี 
ได้แก่ ความหนาแน่นของพืน้ท่ี (ความหนาแน่นของท่ีอยู่อาศยั ความหนาแน่นของการจ้างงาน 
และความหนาแน่นเชิงพาณิชย์) ความหลากหลายของการใช้ประโยชน์ท่ีดิน การออกแบบพืน้ท่ี
เมืองให้ส่งเสริมการเดินและการป่ันจักรยาน (คุณภาพและความเหมาะสมของทัศนียภาพของ
เส้นทางการเดินและการป่ันจักรยาน และความหนาแน่นของทางแยกท่ีมีสัญญานไฟจราจร)  
และระดบัการพฒันาเศรษฐกิจภายในพืน้ท่ี (การลงทนุของภาคเอกชนในพืน้ท่ี สถานประกอบการ 
รายได้จากภาษีของเทศบาล และจ านวนคนว่างงาน) โดยใช้การวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีแบบหลาย
หลกัเกณฑ์ด้วยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ซึ่งเป็นระบบสนบัสนุนการตดัสินใจเชิงพืน้ท่ี ท่ีจะท า
การวิเคราะห์ครอบคลมุทัง้พืน้ท่ีของเมือง  

Nathalie Stephenne, Benjamin Beaumont, Eric Hallot, Eléonore Wolff, Lien 
Poelmans และ C. Baltus (2016) ได้ท าการศึกษาการวางผังเมืองอัจฉริยะอย่างยั่งยืน โดยใช้
ข้อมูลเชิงพืน้ท่ีของเมือง Wallonia ประเทศเบลเย่ียม ด้วยการใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์และ
เทคโนโลยีการรับรู้ระยะไกล จดัท าแผนท่ีสิ่งปกคลุมดินและการใช้ประโยชน์ท่ีดิน และวิเคราะห์
ข้อมูลจากภาพถ่ายดาวเทียมร่วมกับข้อมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ การจัดท าแผนท่ีความ
หนาแน่นของประชากรท่ีอาศัยอยู่ในเมือง และจัดท าแผนท่ีแบบ Dasymatric การคาดการณ์ 
การเปล่ียนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดิน โดยการสร้างแบบจ าลอง Cellular automation และ 
การเปล่ียนแปลงของจ านวนประชากรในพืน้ท่ีเมือง จากข้อมูลท่ีอยู่อาศยั และการประเมินความ
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เ ส่ียงจากการก าหนดนโยบายระยะยาว เ พ่ือน าไปวางแผนเชิ ง พื น้ ท่ีอย่างยั่ง ยืน เช่น  
การเปล่ียนแปลงทางธรรมชาติ สภาพแวดล้อมและสภาพอากาศ เพ่ือปรับปรุงข้อมูลระบบ
สารสนเทศ ภมูิศาสตร์ ในการประเมินความเส่ียงในระดบัภมูิภาคไปยงัระดบัเมือง  

Cheri Green และ Gerbrand Mans (2016) ได้ท าการประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ และมาตรฐานการจดัหาสิ่งอ านวยความสะดวก ในการประเมินและการวางแผนการ
จดัเตรียมสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ภายในเมือง เพ่ือให้ทราบถึงความต้องการหรือความขาด
แคลนตอ่จ านวนประชากรท่ีอาศอัยู่ภายในมือง เพ่ือน าไปวางแผนรองรับการเป็นเมืองอจัฉริยะใน
อนาคต ของเมืองเคปทาวน์ ประเทศแอฟริกาใต้ และจดัท าฐานข้อมลูระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์
ด้านสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีมีการระบุคุณสมบัติและผังเมืองของเมืองเคปทาวน์ เช่น  
โครงข่ายถนน จ านวนประชากรย้อนหลงัและปีปัจจบุนั มีการแบง่อายแุละรายได้ ระดบัการศกึษา 
สุขภาพ การบริการฉุกเฉิน สวนสาธารณะและห้องสมุด เป็นต้น ผลการศึกษาพบว่า จ านวน
ประชากรในเมืองเคปทาวน์ มีแนวโน้มเพิ่มขึน้ และได้ขอบเขตพืน้ท่ีให้บริการสิ่งอ านวยความ
สะดวก ท าให้สามารถประเมินและวางแผนเพ่ือตอบสนองความต้องการสิ่งอ านวยความสะดวก
ของประชากรท่ีอาศยัอยูใ่นพืน้ท่ีนอกเขตบริการได้ 

Dadi Sanyasi Naidu (2018) ได้ท าการศึกษาการประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศทาง
ภูมิศาสตร์ ร่วมกับการพัฒนา เ มืองอัจฉ ริยะ  ในด้านการบริหารจัดการ เ มือง  Lavasa  
รัฐ Maharashtra ประเทศอินเดีย โดยการแสดงผลข้อมูลเชิงพืน้ท่ี มีการเช่ือมโยงข้อมูลเชิงพืน้ท่ี
ของหน่วยงานรัฐบาลในหลายๆ หน่วยงานเข้าด้วยกนั ได้แก่ การตรวจสอบการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
การเข้าถึงพืน้ท่ี ความสามารถในการขนส่ง การคาดการณ์การใช้ประโยชน์ท่ีดินในอนาคต  
การบริหารจดัการด้านทรัพยากรน า้ เชน่ การตรวจวดัคณุภาพน า้ การตดิตามและเฝ้าระวงั การเฝ้า
ระวังการเกิดอาชญากรรม และระบบการจัดการทรัพย์สินของภาครัฐ โดยมี  GIFT city  
(Gujarat International Financial Tech -  City)  ซึ่ ง เ ป็นโครงการการพัฒนาเมืองอัจฉ ริย ะ 
ท่ีประสบความส าเร็จในประเทศอินเดีย เพ่ือน าไปสูก่ารบริหารจดัการเมือง 
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บทที่ 3 
วิธีด าเนินการวิจัย 

 
ในการประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์เพ่ือประเมินระดับประสิทธิภาพ 

การเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก ท าการศึกษาด้วยขัน้ตอนต่างๆ ตามวิธี
ด าเนินงานวิจยั เพ่ือให้บรรลตุามวตัถปุระสงค์ของงานวิจยั โดยมีรายละเอียด ดงัหวัข้อตอ่ไปนี ้

1. ข้อมลูท่ีใช้ในการศกึษา 
2. เคร่ืองมือท่ีใช้ในศกึษา 
3. การเก็บรวบรวมข้อมลู และการจดัเตรียมข้อมลูท่ีใช้ในการศกึษา 
4. การวิเคราะห์ข้อมลู 
 

1. ข้อมูลท่ีใช้ในการศึกษา 
ในการศึกษาวิจยันี ้ท าการจดัท าข้อมูล และรวบรวมข้อมลูท่ีเก่ียวข้องกับการศึกษาการ

ประยกุต์ใช้ระบบสารสนเทศทางภมูิศาสตร์ เพ่ือประเมินระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบ
ขนสง่สาธารณะอ าเภอเมืองพิษณโุลก ทัง้ท่ีมีให้บริการอยูใ่นปัจจบุนัและตามแผนแมบ่ทการพฒันา
ระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก ทัง้ในรูปแบบข้อมลูเอกสารและการลงส ารวจภาคสนาม 
ตลอดจนข้อมลูระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ เพ่ือน ามาใช้ในขัน้ตอนการวิเคราะห์ข้อมลู ดงันี ้

1.1 ข้อมูลเอกสารจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ได้แก่ รายงานโครงการศึกษาความ
เหมาะสมและออกแบบระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก (ฉบับสมบูรณ์) จากส านักงาน
นโยบายแผนการขนสง่และจราจร (สนข.) 

1.2 การส ารวจภาคสนามในพืน้ท่ีศึกษา เพ่ือการจดัท าข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะ
ประเภทรถโดยสารประจ าทางท่ีพร้อมให้บริการอยูใ่นปัจจบุนั 

1.3 ข้อมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic Information System : GIS) 
ระบบพิกัดยูทีเอ็ม (UTM coordinate systems) ท่ีเก่ียวข้องกับการศึกษาวิจยัระดบัประสิทธิภาพ
การเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก จากบริษัทเอกชนผู้ จัดท าฐานข้อมูล
ระบบสารสนเทศทางภมูิศาสตร์ ปีพ.ศ. 2562 ดงัตาราง 5 
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ตาราง 5 ข้อมลูระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
 

ชัน้ข้อมลู ประเภทข้อมลู มาตราสว่น 

สถานท่ีส าคญั จดุ 1:4,000 

ทางรถไฟ เส้น 1:4,000 

ถนน เส้น 1:4,000 

ขอบเขตผงัเมืองรวมเมืองพิษณโุลก  พืน้ท่ีปิด 1:4,000 

 
ท่ีมา :บริษัท โกลบเทค จ ากดั. (2562).ข้อมลูระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
 

2. เคร่ืองมือที่ใช้ในการศึกษา 
2.1 คอมพิวเตอร์ 1 ชดุ 
2.2 โปรแกรมทางด้านระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ (ArcGIS)  
2.3 การคดิค านวนตามหลกัทฤษฎี PTAL 
 

3. การเก็บรวบรวมข้อมูล และการจัดเตรียมข้อมูลท่ีใช้ในการศึกษา 
การศกึษาระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถโดยสาร

ประจ าทางหมวดท่ี 1 ภายในเขตเมืองพิษณุโลก ทัง้การให้บริการในปัจจุบนัและตามแผนแม่บท
ของสนข. กระทรวงคมนาคม ได้รวบรวมข้อมลูแผนท่ี ข้อมลูจากภาคสนาม มาจดัท าข้อมลูด้วยการ
น าเข้าข้อมูลเชิงพืน้ท่ีและน าเข้าข้อมูลเชิงคณุลกัษณะ พร้อมการลงส ารวจภาคสนาม และจดัท า
ข้อมลูให้อยูใ่นรูปแบบข้อมลูระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ ได้แก่ 

3.1 ข้อมูลสถานีขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางในแนวเส้นทาง 
ให้บริการในปัจจบุนัและตามแผนการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะเขตเมืองพิษณโุลก ภายในพืน้ท่ี
ผงัเมืองรวมเมืองพิษณโุลกเป็นข้อมลูแบบจดุ (Point)  

3.2 ข้อมลูแนวเส้นทางรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ในแนวเส้นทางท่ีให้บริการใน
ปัจจบุนัและตามแผนการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก ภายในพืน้ท่ีผงัเมืองรวม
เมืองพิษณโุลก เป็นข้อมลูในรูปแบบเส้น (Line) ทัง้หมด 10 เส้นทาง  

3.3 ข้อมูลโครงข่ายถนน อยู่ในรูปแบบข้อมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์  
ในลกัษณะของข้อมลู Network Dataset ได้แก่ ข้อมลูเส้นถนน ท่ีประกอบไปด้วยข้อมลูเชิงบรรยาย 
(Attribute Data) ท่ีจะจัดเก็บข้อมูลระยะทาง และความเร็วในการเดินเท้า เพ่ือใช้ส าหรับการ
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วิเคราะห์หาพืน้ท่ีบริการส าหรับระยะเดินเท้าจากแตล่ะสถานีขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยดุรถโดยสาร
ประจ าทาง 

 
4. การวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมลู เพ่ือได้มาซึ่งผลการศกึษาระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบ
ขนส่งสาธารณะประเภทรถโดยสารประจ าทางเมืองพิษณุโลก ท่ีให้บริการในปัจจุบันและตาม
แผนการพฒันาของสนข. ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมลูด้วยระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ ร่วมกับ 
Public Transport Accessibility Level (PTAL) ซึ่งเป็นการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพืน้ท่ี และการวัด
ระดบัการเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะของต าแหนง่จดุใดๆ จดุหนึง่ โดยมีรายละเอียดการวิเคราะห์
ข้อมลู ดงัภาพประกอบ 28 
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ภาพประกอบ 28 ขัน้ตอนการวิเคราะห์ข้อมลู 

 
ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์เพื่อประเมินระดับประสิทธิภาพ 
การเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก ตาม

แผนพัฒนาและระบบที่มีในปัจจุบัน 

  

    
 

     

   

จัดเตรียมข้อมูล 
ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 

 ขัน้ตอนการวิเคราะห์ระดับประสิทธิภาพ 
การเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ  

  
 

   
 

   

 1. ข้อมลูโครงข่ายถนน (Network Dataset) 
 2. ข้อมลูต าแหน่งสถานีขนสง่สาธารณะ/ 
     ปา้ยหยดุรถ 
 3. ข้อมลูเส้นทางการให้บริการแตล่ะสาย 
 4. ข้อมลูขอบเขตต าบล 
 5. ข้อมลูขอบเขตอ าเภอ 
 6. ข้อมลูต าแหน่งสถานท่ีส าคญั 
 7. ข้อมลูการใช้ประโยชน์ท่ีดนิ 

 หาพืน้ท่ีบริการส าหรับระยะเดนิเท้าเข้าสูส่ถานีขนสง่
สาธารณะ/ปา้ยหยดุรถโดยสารประจ าทาง  

  
 

   

 
หาระยะเวลาในการรอใช้บริการขนสง่สาธารณะโดย
เฉล่ียของแตล่ะสถานีขนสง่สาธารณะ/ปา้ยหยดุรถ

โดยสารประจ าทาง 

   
 

   

  หาระยะเวลารวมทัง้หมดในการเข้าใช้บริการระบบขนสง่
สาธารณะในแตล่ะสายเส้นทาง      

      
 

   

     หาคา่ EDF ของแตล่ะสถานีขนสง่สาธารณะ/ 
ปา้ยหยดุรถโดยสารประจ าทาง      

      
 

   

     หาคา่ Accessibility Index ของแตล่ะสถานี 
ขนสง่สาธารณะ/ปา้ยหยดุรถโดยสารประจ าทาง      

      
 

   

     จ าแนกระดบัชัน้ของคา่ประสทิธิภาพในการเข้าใช้บริการ
ระบบขนสง่สาธารณะ      

      
 

   

     ท าการประมาณคา่เชิงพืน้ท่ี (Interpolation) ของ 
คา่ประสทิธิภาพในการเข้าใช้บริการระบบขนสง่

สาธารณะด้วยวิธีการ Inverse Distance Weight (IDW)      

      
 

   

     จ าแนกข้อมลูสถานท่ีส าคญัและการใช้ประโยชน์ท่ีดนิ 

      
 

   

     สรุปการประเมินประสทิธิภาพการเข้าใช้บริการ 
ระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณโุลก ตามแผนพฒันา

และระบบท่ีมีในปัจจบุนั      
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4.1 วิเคราะห์หาพืน้ท่ีบริการส าหรับระยะเดินเท้าจากแต่ละสถานีขนส่งสาธารณะ/
ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง โดยก าหนดให้มีปัจจยัการวิเคราะห์ ดงันี ้

4.1.1 ระยะเวลาในการเดินเท้าเข้าสู่สถานีขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสาร
ประจ าทาง ประเมินจากคา่เฉล่ียตามบริบทพืน้ท่ีจริงจากการลงส ารวจภาคสนาม เทา่กบั 9.4 นาที 

4.1.2 อัตราความเร็วในการเดินเท้าเข้าสู่สถานีขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุดรถ
โดยสารประจ าทาง ประเมินจากคา่เฉล่ียตามบริบทพืน้ท่ีจริงจากการลงส ารวจภาคสนาม เท่ากับ 
80 เมตรตอ่นาที 

4.1.3 ระยะทางในการเดินเท้าเข้าสู่สถานีขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสาร
ประจ าทาง ประเมินจากคา่เฉล่ียตามบริบทพืน้ท่ีจริง โดยจากการลงส ารวจภาคสนาม พบวา่ ระยะ
เดินเท้าท่ีสามารถเข้าถึงได้จริง เช่น มีทางเท้าหรือไหล่ทางสนับสนุนการเดินเข้าสู่สถานีขนส่ง
สาธารณะ/ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง เทา่กบัระยะ 750 เมตร 

4.2 ค านวณหาระยะเวลาในการรอใช้บริการขนส่งสาธารณะโดยเฉล่ียของแต่ละ
สถานีขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง (Average waiting time) โดยคิดจาก
ระยะเวลาคร่ึงหนึ่งของความถ่ีในการให้บริการของขนส่งสาธารณะสายนัน้ๆ เช่น สายสีน า้เงิน ข 
ให้บริการในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนประมาณ 6 นาที/ขบวน เพราะฉนัน้ระยะเวลาในการรอใช้บริการ
ของสายสีน า้เงิน ข เทา่กบั 3 นาที/ขบวน 

 
Average Waiting Time = Frequency/2                                                      

 
4.3 ค านวณหาระยะเวลารวมทัง้หมดในการเข้าใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะในแต่

ละสายเส้นทาง (Total access time) โดยการรวมกันของระยะเวลาในการเดินเท้าเข้าสู่สถานี
ระบบขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง และระยะเวลาในการรอใช้บริการขนส่ง
สาธารณะของแตล่ะสถานี/ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง 
 

Total Access Time = Walk Time + Average Waiting Time                
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4.4 แปลงเป็นคา่ Equivalent doorstep frequency (EDF) สามารถท าได้โดยการน า
คา่เวลา 30 นาที เป็นตวัตัง้ เสมือนระยะเวลารอใช้บริการสงูสดุไม่เกินคร่ึงชัว่โมง จากนัน้หารด้วย
คา่ Total access time 

 

Equivalent doorstep frequency = 30/Total Access Time (minutes)          
 

4.5 ค านวณหาคา่ Accessibility Index (AI) ของแตล่ะสถานีระบบขนส่งสาธารณะ/
ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง โดยการคูณค่าน า้หนัก (Weighting) กับสายบริการท่ีมีค่า EDF  
ท่ีสงูท่ีสดุ คา่น า้หนกัในการคณูเทา่กบั 1 สว่นสายบริการท่ีเหลือในเส้นทางให้คา่น า้หนกัในการคณู
เท่ากับ 0.5 จากนัน้รวมค่าน า้หนักทัง้หมดของแต่ละสถานีระบบขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุดรถ
โดยสารประจ าทาง 

 

AImode = (1xEDFmax) + (0.5 X All Other EDFs)                  
 

4.6 น าค่า Accessibility Index ของแต่ละสถานีระบบขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุด 
รถโดยสารประจ าทางไปจดักลุม่เพ่ือจ าแนกระดบัชัน้ของคา่ประสิทธิภาพในการเข้าใช้บริการระบบ
ขนสง่สาธารณะ (Public Transport Accessibility Index) ได้ดงัตาราง 6 

 

ตาราง 6 แสดงการแบง่ระดบัชัน้ของ Public Transport Accessibility Index ของประเทศองักฤษ 
 

PTAL Range of Index Map Colour Description 

1a (Low) 0.01 - 2.50  Very Poor 

1b 2.51 - 5.00  Very Poor 

2 5.01 - 10.00  Poor 

3 10.01 - 15.00  Moderate 

4 15.01 - 20.00  Good 

5 20.01 - 25.00  Very Good 

6a 25.01 - 40.00  Excellent 
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ตาราง 6 (ตอ่) 
 

PTAL Range of Index Map Colour Description 

6b (High) 40.01+  Excellent 

 
ท่ีมา: London Datastore. (2019). Public Transport Accessibility Levels. Retrieved 

September 5, 2019, from https://data.london.gov.uk/dataset/public-transport-
accessibility-levels 

 
4.7 วิ เคราะห์แบบการประมาณค่าเชิงพื น้ ท่ี  ( Interpolation) ด้วยวิ ธี  Inverse 

Distance Weight โดยการประมาณคา่เชิงพืน้ท่ีจากความสมัพนัธ์ของต าแหน่งสถานีระบบขนส่ง
สาธารณะ/ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทางร่วมกับระยะทาง โดยใช้คา่ระดบัการเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะ (Public Transportation Accessibility Level :PTAL) ของแต่ละสถานีระบบขนส่ง
สาธารณะ/ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทางในการวิเคราะห์ เพ่ือแสดงผลคา่ประสิทธิภาพในการเข้า
ใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะของทัง้อ าเภอเมืองพิษณโุลก จงัหวดัพิษณโุลก 

4.8 จ าแนกข้อมูลสถานท่ีส าคญั เพ่ือท าการประเมินลกัษณะกายภาพของเขตเมือง
พิษณุโลก โดยใช้ศกัยภาพของสถานท่ีท่ีดึงดูดประชาชนให้เดินทางเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
เป็นหลกั ได้แก่ คมนาคมขนส่ง ท่ีอยู่อาศยัหรือท่ีพกั บริการสุขภาพ พาณิชยกรรมหรือแหล่งงาน 
สถานท่ีทอ่งเท่ียวหรือแหลง่นนัทนาการ สถานท่ีราชการ สถานศกึษา และอ่ืนๆ 

 
5. สรุปผลและน าเสนอข้อมูล 

การศึกษาการประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์เพ่ือประเมินระดับ
ประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ เมืองพิษณุโลก ท าการสรุปผลการประเมิน
ระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ ประเภทรถโดยสารประจ าทาง 
หมวดท่ี 1 ในพืน้ท่ีเขตผงัเมืองรวมเมืองพิษณุโลกท่ีให้บริการในปัจจุบนั และตามแผนแม่บทการ
พัฒนาของสนข.กระทรวงคมนาคม โดยน าเสนอผลการศึกษาในรูปแบบแผนท่ีแสดงการจัด
สญัลกัษณ์ข้อมลูเชิงปริมาณ แผนภมูิแทง่ และตารางข้อมลูเชิงบรรยาย 
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บทที่ 4 
ผลการวิจัย 

 
การศกึษาระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก

ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการอยู่ในปัจจุบัน และตามแผนแม่บทของ
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม มีผลการศึกษา 
ดงัตอ่ไปนี ้

 
1. ระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพษิณุโลกประเภท
รถโดยสารประจ าทางหมวดที่ 1 ที่ให้บริการในปัจจุบัน 

ระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1  
ท่ีให้บริการในปัจจุบัน มีสายการให้บริการเดินรถประจ าทางทัง้หมด 6 สาย มีสถานีขนส่ง
สาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางทัง้หมด 64 แห่ง มีการให้บริการตัง้แต่ช่วงเวลา  
6:00 น. ถึง 19:00 น. สามารถแบง่กลุ่มช่วงเวลาออกเป็น 3 กลุม่ ได้แก่ ชว่งเวลาเบาบาง ชว่งเวลา
ปกต ิและชว่งเวลาเร่งดว่น ดงัตาราง 7 

 

ตาราง 7 เวลาและแนวโน้มความต้องการใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณโุลก ประเภท
รถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจบุนั 
 

ล าดับ เวลา แนวโน้มความต้องการใช้บริการ 

1 6:00 – 7:30 เบาบาง 

2 7:30 – 7:50 เร่งดว่น 

3 7:50 – 8:55 ปกต ิ

4 8:55 – 10:20 เบาบาง 

5 10:20 – 10:40 เร่งดว่น 

6 10:40 – 11:45 ปกต ิ

7 11:45 – 13:10 เบาบาง 

8 13:10 – 13:30 เร่งดว่น 
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ตาราง 7 (ต่อ) 
 

ล าดับ เวลา แนวโน้มความต้องการใช้บริการ 

9 13:30 – 14:35 ปกต ิ

10 14:35 – 16:00 เบาบาง 

11 16:00 – 16:20 เร่งดว่น 

12 16:20 – 17:25 ปกต ิ

13 17:25 – 19:00 เบาบาง 

 
ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. (2561). โครงการศกึษาความ

เหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก. สืบค้นเม่ือ 28 กมุภาพนัธ์ 2563  
จากการลงส ารวจภาคสนาม 
 

จากการศกึษาพบว่ามีผลระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขต
เมืองพิษณุโลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจุบนัแตกต่างกัน โดย 
มีรายละเอียดดงันี ้

1.1 ช่วงเวลาเบาบาง มีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง
จ านวน 54 แห่ง อยู่ในช่วงระดบัคา่ประสิทธิภาพระหว่าง 0 - 2.50 หรือเท่ากบัระดบัประสิทธิภาพ 
Very poor 1a (Low) และมีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางจ านวน 10 
แห่ง อยู่ในช่วงระดับค่าประสิทธิภาพระหว่าง 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ  
Very poor 1b ดงัตาราง 8 
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1.2 ช่วงเวลาปกติ มีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางจ านวน 
54 แห่ง อยู่ในช่วงระดับค่าประสิทธิภาพระหว่าง 0 - 2.50 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ  
Very poor 1a (Low) และมีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางจ านวน 10 
แห่ง อยู่ในช่วงระดับค่าประสิทธิภาพระหว่าง 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ  
Very poor 1b ดงัตาราง 9 
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1.3 ช่วงเวลาเร่งด่วน มีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง
จ านวน 42 แห่ง อยู่ในช่วงระดบัคา่ประสิทธิภาพระหว่าง 0 - 2.50 หรือเท่ากบัระดบัประสิทธิภาพ 
Very poor 1a (Low) และมีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางจ านวน 22 
แห่ง อยู่ในช่วงระดบัค่าประสิทธิภาพระหว่าง 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Very 
poor1b  ดงัตาราง 10 
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ผลการศกึษาระดบัประสิทธิภาพของระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก ประเภท
รถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีมีการให้บริการในปัจจุบนั พบว่า การให้บริการในช่วงเวลาเบา
บางและช่วงเวลาปกติ มีจ านวนสถานี/ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง ของระดบัคา่ประสิทธิภาพ
อยู่ในช่วงระหว่าง 0 - 2.50 หรือเท่ากบัระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และช่วงระดบัคา่
ประสิทธิภาพระหว่าง 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b ท่ีเท่ากันในทัง้
สองช่วงเวลา แต่ในช่วงเวลาเร่งด่วน พบว่า จ านวนสถานี/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางท่ีอยู่
ในชว่งระดบัคา่ประสิทธิภาพระหวา่ง 0 - 2.50 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) 
มีจ านวนลดลงหากเปรียบเทียบกับช่วงเวลาเบาบางและช่วงเวลาปกติ และมีจ านวนสถานี/ป้าย
หยดุรถโดยสารประจ าทางท่ีอยูใ่นชว่งระดบัคา่ประสิทธิภาพระหวา่ง 2.51 - 5.00 หรือเทา่กบัระดบั
ประสิทธิภาพ Very poor 1b ท่ีเพิ่มมากขึน้ หากเปรียบเทียบกบัชว่งเวลาเบาบางและชว่งเวลาปกติ
เชน่เดียวกนั ซึง่หมายความว่าระดบัประสิทธิภาพจะแปรผนัตรงตามความถ่ีในการให้บริการท่ีมาก
ขึน้ตามไปด้วย 

 

 
 

ภาพประกอบ 29 แผนภมูิแสดงจ านวนสถานี/ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทางในแต่ละ
ช่วงเวลาตามกลุ่มระดบัประสิทธิภาพของรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการ

ในปัจจบุนั 
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เ ม่ือน ามาวิเคราะห์ในเชิงพืน้ท่ีทุกช่วงเวลาของการให้บริการ ของทุกสถานีขนส่ง
สาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง กับระยะเดินเท้าเพ่ือเข้าสู่สถานีขนส่งสาธารณะ/ 
ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง พบว่า พืน้ท่ีบริการส าหรับระยะเดินเท้าทัง้หมด 28.53 ตาราง
กิโลเมตร มีค่าระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก 
ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจบุนั คือ    

1) ช่วงเวลาเบาบาง ระดบัค่าประสิทธิภาพ 0-2.50 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ 
Very poor 1a (Low)  คิดเป็นพืน้ท่ี 28.46 ตารางกิโลเมตร พบบริเวณถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 117 ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1063 ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 11 ถนน
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ถนนบรมไตรโลกนารถ และถนนไสยฤาไท และระดับค่า
ประสิทธิภาพ 2.51 – 5.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ Very poor 1b  คิดเป็นพืน้ท่ี 0.07  
ตารางกิโลเมตร พบในบางบริเวณของถนนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 12 ใกล้พทุธมณฑลจงัหวดั
พิษณโุลก และพบเพียงเล็กน้อยบริเวณซอยมิตรภาพ 13 ดงัภาพประกอบ 30 
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2) ช่วงเวลาปกติ ระดับค่าประสิทธิภาพ 0-2.50 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ  
Very poor 1a (Low)  คิดเป็นพืน้ท่ี 28.93 ตารางกิโลเมตร พบบริเวณถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 117 ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1063 ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 11 ถนน
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ถนนบรมไตรโลกนารถ และถนนไสยฤาไท และระดับค่า
ประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b คดิเป็นพืน้ท่ี 0.14 ตาราง
กิโลเมตร พบในบางบริเวณท่ีถนนทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 12 ใกล้พทุธมณฑลจงัหวดัพิษณโุลก 
และซอยมิตรภาพ 13 และมีขนาดพืน้ท่ีเพิ่มมากขึน้ หากเปรียบเทียบกับช่วงเวลาเบาบาง  
ดงัภาพประกอบ 31 
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3) ช่วงเวลาเร่งด่วน ระดบัค่าประสิทธิภาพ 0-2.50 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ 
Very poor 1a (Low) คดิเป็นพืน้ท่ี 22.56 ตารางกิโลเมตร พบมากในบริเวณถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 117 ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1063 ถนนบรมไตรโลกนารถ และถนนไสยฤาไท 
พบในบางบริเวณบนถนนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 11 ถนนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 12 และ 
ระดบัค่าประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b คิดเป็นพืน้ท่ี 
5.97 ตารางกิโลเมตร พบมากในบริเวณถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 และบริเวณส่ีแยกตดั
ระหว่างถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 11 และ ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12  
(ส่ีแยกอินโดจีน) ดงัภาพประกอบ 32 
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ทัง้นี ้พืน้ท่ีบริการตามระยะเดินเท้า พบว่า ช่วงเวลาเบาบางและช่วงเวลาปกติ มีขนาด
พืน้ท่ีบริการในช่วงระดบัค่าประสิทธิภาพ 0 - 2.50 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a 
(Low) และระดับค่าประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ Very poor 1b  
ท่ีใกล้เคียงกนั แตใ่นช่วงเวลาเร่งดว่น มีขนาดพืน้ท่ีในช่วงระดบัคา่ประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือ
เท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b  ท่ีเพิ่มมากขึน้อย่างเห็นได้ชดัเจน ดงัภาพประกอบ 32 
พบการใช้ประโยชน์ในพืน้ท่ีประเภทพาณิชยกรรมแหล่งงานมากท่ีสุด รองลงมาคือประเภทท่ีพกั
อาศยั และประเภทคมนาคมขนสง่และอ่ืนๆ เพียงเล็กน้อย ดงัตาราง 11 

 

 

 
ภาพประกอบ 33 แผนภมูิแสดงขนาดพืน้ท่ีตามกลุ่มระดบัประสิทธิภาพ 

ในแต่ละช่วงเวลาของรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจบุนั 
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ตาราง 11 ประเภทการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีในระยะเดนิเท้า จ าแนกตามชว่งเวลาให้บริการและระดบั
ประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะเขตเมืองพิษณโุลก ประเภทรถโดยสารประจ า
ทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการปัจจบุนั 
 

ประโยชน์การใช้พืน้ที่ 

จ านวนสถานที่ในพืน้ที่ให้บริการ รถโดยสารประจ าทางหมวด
ที่ 1 ที่ให้บริการปัจจุบันตามช่วงเวลา (แห่ง) 

เบาบาง ปกต ิ เร่งด่วน 

Ve
ry 

po
or

 1
a 

(Lo
w)

 

Ve
ry 

po
or

 1
b 

Ve
ry 

po
or

 1
a 

(Lo
w)

 

Ve
ry 

po
or

 1
b 

Ve
ry 

po
or

 1
a 

(Lo
w)

 

Ve
ry 

po
or

 1
b 

คมนาคมขนสง่ 5 1 5 1 - 6 

ที่พกัอาศยั 527 1 526 2 360 168 

บริการสขุภาพ 220 - 220 - 202 18 

พาณิชยกรรมแหลง่งาน 4,602 19 4,594 27 3,693 928 

สถานท่ีทอ่งเทีย่วแหลง่นนัทนาการ 187 1 187 1 136 52 

สถานท่ีราชการ 268 1 268 1 191 78 

สถานศกึษา 170 - 169 1 148 22 

อื่นๆ 4 - 4 - 4 - 

รวม 5,983 23 5,973 33 4,734 1,272 

 

2. ระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพษิณุโลก ประเภท
รถโดยสารประจ าทางหมวดที่ 1 ตามแผนแม่บทของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง
และจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 

ระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ตาม
แผนแม่บทสนข. มีสายการให้บริการเดินรถประจ าทางทัง้หมด 10 สาย มีสถานีขนส่งสาธารณะ
และป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางทัง้หมด 72 แห่ง มีการให้บริการตัง้แต่ช่วงเวลา 6:00 น. ถึง 
19:00 น. สามารถแบง่กลุม่ชว่งเวลาออกเป็น 2 กลุม่ ได้แก่ ชว่งเวลาปกติ และ ชว่งเวลาเร่งดว่น ดงั
ตาราง 12 
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ตาราง 12 เวลาและแนวโน้มความต้องการใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก ประเภท
รถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแมบ่ทของส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และ
จราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 
 

ล าดับ เวลา แนวโน้มความต้องการใช้บริการ 

1 6:00 – 7:30 ปกต ิ

2 7:30 – 7:50 เร่งดว่น 

3 7:50 – 10:20 ปกต ิ

4 10:20 – 10:40 เร่งดว่น 

5 10:40 – 13:10 ปกต ิ

6 13:10 – 13:30 เร่งดว่น 

7 13:30 – 16:00 ปกต ิ

8 16:00 – 16:20 เร่งดว่น 

9 16:20 – 19:00 ปกต ิ

 
ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. (2561). โครงการศกึษาความ

เหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณุโลก. สืบค้นเม่ือ 28 กมุภาพนัธ์ 2563 จาก
การลงส ารวจภาคสนาม 

 
จากการศกึษาพบว่ามีผลระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขต

เมืองพิษณุโลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแม่บทสนข.แตกต่างกัน โดยมี
รายละเอียดดงันี ้

2.1 ช่วงเวลาปกติ มีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง
จ านวน 16 แห่ง อยู่ในช่วงระดบัคา่ประสิทธิภาพระหว่าง 0 - 2.50 หรือเท่ากบัระดบัประสิทธิภาพ 
Very poor 1a (Low) มีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทางจ านวน 43 แห่ง 
อยูใ่นชว่งระดบัคา่ประสิทธิภาพระหวา่ง 2.51 - 5.00 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b 
มีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางจ านวน 11 แห่ง อยู่ในช่วงระดบัค่า
ประสิทธิภาพระหว่าง 5.01 – 10.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ Poor และมีสถานีขนส่ง
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สาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางจ านวน 2 แห่ง อยู่ในช่วงระดบัค่าประสิทธิภาพ
ระหวา่ง 10.01 - 15.00 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Moderate  ดงัตาราง 13 
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2.2 ช่วงเวลาเร่งด่วน มีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง
จ านวน 14 แห่ง อยู่ในช่วงระดบัคา่ประสิทธิภาพระหว่าง 0 - 2.50 หรือเท่ากบัระดบัประสิทธิภาพ 
Very poor 1a (Low) มีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทางจ านวน 45 แห่ง 
อยูใ่นชว่งระดบัคา่ประสิทธิภาพระหวา่ง 2.51 - 5.00 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b 
มีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางจ านวน 4 แห่ง อยู่ในช่วงระดับค่า
ประสิทธิภาพระหว่าง 5.01 - 10.00 หรือเท่ากบัระดบัประสิทธิภาพ Poor มีสถานีขนส่งสาธารณะ
และป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางจ านวน 7 แห่ง อยู่ในช่วงระดับค่าประสิทธิภาพระหว่าง  
10.01 - 15.00 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Moderate มีสถานีขนสง่สาธารณะและป้ายหยุดรถ
โดยสารประจ าทางจ านวน 1 แห่ง อยู่ในช่วงระดบัค่าประสิทธิภาพระหว่าง 15.01 - 20.00 หรือ
เท่ากบัระดบัประสิทธิภาพ Good และมีสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง 
จ านวน 1 แห่ง อยู่ในช่วงระดับค่าประสิทธิภาพระหว่าง 20.01 - 25.00 หรือเท่ากับระดับ
ประสิทธิภาพ Very good 
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ผลการศกึษาระดบัประสิทธิภาพของระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก ประเภท
รถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแม่บทฯ ของสนข. กระทรวงคมนาคม ของช่วงเวลาปกติ
และช่วงเวลาเร่งด่วน พบว่า จ านวนสถานี/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางของช่วงเวลาปกติและ
ชว่งเวลาเร่งดว่น ในระดบัประสิทธิภาพระหวา่ง 0 - 2.50 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Very poor 
1a (Low) และระดบัค่าประสิทธิภาพระหว่าง 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Very 
poor 1b มีจ านวนท่ีใกล้เคียงกนั พบได้บริเวณถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 117 และถนนทาง
หลวงแผ่นดินหมายเลข 12 และมีแนวโน้มของระดบัประสิทธิภาพในช่วงเวลาเร่งด่วนท่ีสงูขึน้กว่า
ช่วงเวลาปกติ เน่ืองจากจ านวนสถานี/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางท่ีเพิ่มมากขึน้ในระดับ
ประสิทธิภาพตัง้แต่ Moderate จนถึง Very good บริเวณถนนพระองค์ด าและถนนนเรศวร ใกล้
สถานีรถไฟพิษณุโลก ซึ่งหมายความว่าระดับประสิทธิภาพจะแปรผันตรงตามความถ่ีในการ
ให้บริการท่ีมากขึน้ตามไปด้วย 

 

 
 

ภาพประกอบ 34 แผนภมูิแสดงจ านวนสถานี/ป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทางในแต่ละ
ช่วงเวลาตามกลุ่มระดบัประสิทธิภาพของรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผน

แม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  
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เ ม่ือน ามาวิเคราะห์ในเชิงพืน้ท่ีทุกช่วงเวลาของการให้บริการ ของทุกสถานีขนส่ง
สาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง กับระยะเดินเท้าเพ่ือเข้าสู่สถานีขนส่งสาธารณะ/ป้าย
หยดุรถโดยสารประจ าทาง พบว่า พืน้ท่ีบริการส าหรับระยะเดินเท้าทัง้หมด 32.45 ตารางกิโลเมตร 
มีค่าระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก ประเภทรถ
โดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม คือ    

1) ช่วงเวลาปกติ ระดบัค่าประสิทธิภาพ 0 - 2.50 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Very 
poor 1a (Low) คิดเป็นพืน้ท่ี 6.59 ตารางกิโลเมตร พบในบางบริเวณถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 117 หน้ามหาวิทยาลยันเรศวร ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 แยกโคกช้างและส่ี
แยกอินโดจีน ระดบัค่าประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b  
คิดเป็นพืน้ท่ี 24.67 ตารางกิโลเมตร พบพืน้ท่ีขนาดใหญ่บริเวณถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
117 ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ถนนบรมไตรโลกนารถ และถนนไสฤาไท ระดับค่า
ป ร ะ สิ ท ธิ ภ าพ  5. 01 -  1 0 . 00 ห รื อ เ ท่ า กั บ ร ะ ดับ ป ร ะ สิ ท ธิ ภ าพ  Poor คิ ด เ ป็ น พื ้น ท่ี   
1.15 ตารางกิโลเมตร พบบริเวณถนนพระองค์ด า ถนนนเรศวรถนนอู่ทอง และถนนเอกาทศรถ และ
ระดบัคา่ประสิทธิภาพ 10.01 - 15.00 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Moderate คดิเป็นพืน้ท่ี 0.04 
ตารางกิโลเมตร พบเป็นพืน้ท่ีขนาดเล็กบริเวณแยกบ้านแขก ถนนพระองค์ด า และสถานีรถไฟ
พิษณโุลก ดงัภาพประกอบ 34 
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2) ชว่งเวลาเร่งดว่น ระดบัคา่ประสิทธิภาพ 0 - 2.50 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Very 
poor 1a (Low) คิดเป็นพืน้ท่ี 6.14 ตารางกิโลเมตร พบในบางบริเวณถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 117 หน้ามหาวิทยาลยันเรศวร ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 แยกโคกช้างและส่ี
แยกอินโดจีน ระดบัคา่ประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b คดิ
เป็นพืน้ท่ี 20.63 ตารางกิโลเมตร พบพืน้ท่ีขนาดใหญ่บริเวณถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 117 
ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ถนนบรมไตรโลกนารถ และถนนสนามบินพิษณุโลก ระดบัคา่
ประสิท ธิภาพ 5.01 -  10 .00 ห รือ เท่ากับระดับประสิท ธิภาพ Poor คิด เ ป็นพื น้ ท่ี  4.83  
ตารางกิโลเมตร พบพืน้ท่ีขนาดใหญ่ทัง้สองฝ่ังของแม่น า้น่านบริเวณกลางเมืองพิษณุโลก ถนนทาง
หลวงแผน่ดนิหมายเลข 12 ถนนพญาเสือ ถนนไสฤาไท ถนนศรีธรรมพระไตรปิฏก วดัสวา่งอารมณ์ 
และถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 117 ระดบัคา่ประสิทธิภาพ 10.01 - 15.00 หรือเท่ากบัระดบั
ประสิทธิภาพ Moderate คิดเป็นพืน้ท่ี 0.78 ตารางกิโลเมตร พบในบางบริเวณของถนนทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 12 แยกบ้านคลอง วดัคหูาสวรรค์ ศาลากลางจงัหวัดพิษณุโลก วดัพระศรีรัตน 
มหาธาต ุแยกสะพานสงู ถนนเอกาทศรถ แยกตลาดเช้า ถนนนเรศวร และแยกสถานีต ารวจ ระดบั
ค่าประสิทธิภาพ 15.01 - 20.00 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Good คิดเป็นพืน้ท่ี 0.06 ตาราง
กิโลเมตร พบเป็นพืน้ท่ีขนาดเล็กบริเวณของถนนเอกาทศรถ แยกบ้านแขก และพืน้ ท่ีบริเวณ
ใกล้เคียงสถานีรถไฟพิษณุโลก และระดับค่าประสิทธิภาพ 20.10 - 25.00 หรือเท่ากับระดับ
ประสิทธิภาพ Very good คิดเป็นพืน้ท่ี 0.01 ตารางกิโลเมตร พบได้แห่งเดียว คือ บริเวณสถานี
รถไฟพิษณโุลกเทา่นัน้ ดงัภาพประกอบ 35  
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ทัง้นี ้พืน้ท่ีบริการตามระยะเดินเท้า พบว่า ช่วงเวลาปกติและช่วงเวลาเร่งด่วน ระดบัค่า
ประสิทธิภาพ 0 - 2.50 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) มีขนาดพืน้ท่ีใกล้เคียง
กนัของทัง้สองช่วงเวลา ระดบัคา่ประสิทธิภาพ 2.51 – 5.00 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Very 
poor 1b มีขนาดพืน้ท่ีในช่วงเวลาเร่งดว่นท่ีลดลงอย่างเห็นได้ชดั และมีการเพิ่มขึน้ของขนาดพืน้ท่ี
ตัง้แต่ระดับค่าประสิทธิภาพ 5.01 - 10.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ Poor และระดับ 
ค่าประสิทธิภาพ 10.01 - 15.00 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ Moderate อีกทัง้ยงัปรากฏพืน้ท่ี
บริการตามระยะเดินเท้าท่ีอยู่ในช่วงระดับค่าประสิทธิภาพ 15.01 - 20.00 หรือเท่ากับระดับ
ประสิทธิภาพ Good และระดบัค่าประสิทธิภาพ 20.01 - 25.00 หรือเท่ากับระดบัประสิทธิภาพ 
Very good ในช่วงเวลาเร่งด่วน ดังภาพประกอบ 37  พบการใช้ประโยชน์ในพืน้ ท่ีประเภท 
พาณิชยกรรมแหลง่งานมากท่ีสดุ รองลงมาคือประเภทท่ีพกัอาศยั และประเภทคมนาคมขนส่งและ
อ่ืนๆ เพียงเล็กน้อย  

 

 
 

ภาพประกอบ 38 แผนภมูิแสดงขนาดพืน้ท่ีตามกลุ่มระดบัประสิทธิภาพในแต่ละ
ช่วงเวลา ของรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแม่บทของส านกังานนโยบาย

และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 
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ตาราง 15 ประเภทการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีในระยะเดนิเท้า จ าแนกตามชว่งเวลาให้บริการและระดบั
ประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะเขตเมืองพิษณโุลก ประเภทรถโดยสารประจ า
ทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแมบ่ทของส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร (สนข.) 
กระทรวงคมนาคม 
 

ประโยชน์การใช้
พืน้ที่ 

จ านวนสถานที่ในพืน้ที่ให้บริการ รถโดยสารประจ าทาง                หมวดที่ 1 
ตามแผนแม่บทฯและช่วงเวลา (แห่ง) 

ปกต ิ เร่งด่วน 

Ve
ry 

po
or

 1
a 
(Lo

w)
 

Ve
ry 

po
or

 1
b 

Po
or

 (2
) 

Mo
de

ra
te 
(3)
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ry 

po
or
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a 
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w)
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ry 

po
or

 1
b 

Po
or

 (2
) 

Mo
de

ra
te 
(3)

 

Go
od

 (4
) 

Ve
ry 

go
od

 (5
) 

คมนาคมขนสง่ 1 5 1 1 1 5 - 1 - 1 

ที่พกัอาศยั 62 505 39 1 57 399 120 30 1 - 

บริการสขุภาพ 9 173 51 - 6 127 85 13 2 - 

พาณิชยกรรมแหลง่
งาน           

581 3,776 733 49 475 2,960 1,100 514 88 2 

สถานท่ีทอ่งเทีย่ว
แหลง่นนัทนาการ 

19 174 35 1 17 121 58 32 1 - 

สถานท่ีราชการ 41 252 25 3 37 160 91 29 4 - 

สถานศกึษา 15 150 32 1 13 95 77 12 1 - 

อื่นๆ 2 2 1 - 2 2 - 1 - - 

รวม 730 5,037 917 56 608 3,869 1,531 632 97 3 
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3.การเปรียบเทียบระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมือง
พษิณุโลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดที่ 1 ที่ให้บริการในปัจจุบันกับแผนแม่บท
ของสนข. กระทรวงคมนาคม  
 

การเปรียบเทียบระดบัประสิทธิภาพในการให้บริการ (Accessibility Index) ของระบบ
ขนส่งสาธารณะเมืองพิษณโุลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจบุนักบั
แผนแม่บทฯของสนข. กระทรวงคมนาคม โดยเปรียบเทียบจากขนาดพืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้ากับ
ผงัเมืองรวมเมืองพิษณโุลก สามารถจ าแนกการใช้ประโยชน์ท่ีดนิ ดงัตาราง 16 

 

ตาราง 16 การเปรียบเทียบระดบัประสิทธิภาพในการให้บริการ (Accessibility Index) ของระบบ

ขนสง่สาธารณะเมืองพิษณโุลก 
 

ล าดับ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน 
(ตร.กม) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ 
(ตร.กม) 

1 เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่น้อย 10.04 11.38 
2 เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่ปานกลาง 3.33 3.92 
3 เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและทีอ่ยูอ่าศยั

หนาแนน่มาก 
3.49 4.00 

4 เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะกิจ 0.64 0.64 
5 เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม 4.87 4.02 
6 เขตสเีขยีวมกีรอบ

และเส้นทแยงสี
น า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อเกษตรกรรม 0.11 0.00 

7 เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อนนัทนาการ และรักษา
สิง่แวดล้อม 

0.39 0.53 

8 เขตสเีขยีวมะกอก ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา 1.35 2.12 
9 เขตสนี า้ตาลออ่น ที่ดินประเภทอนรัุกษ์เพื่อสง่เสริมเอกลกัษณ์

ศิลปวฒันธรรมไทย 
0.68 0.76 

10 เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัศาสนา 0.27 0.32 
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ตาราง 16 (ต่อ) 
 

ล าดับ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน 
(ตร.กม) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ 
(ตร.กม) 

11 เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนัราชการ การ
สาธารณปูโภค และสาธารณปูการ 

1.17 1.36 

12 ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร 0.09 0.84 
13 ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ 2.13 2.55 

รวม 28.53 32.45 

 
ผลการเปรียบเทียบขนาดพืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้ากับการใช้ประโยชน์ท่ีดินตามผงัเมือง

รวมเมืองพิษณุโลก พบว่า พืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้าของระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก 
ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแม่บทฯ ของสนข. มีขนาดพืน้ท่ีเพิ่มขึน้เม่ือ
เปรียบเทียบกับพืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้าของการให้บริการในปัจจุบนั เช่น การใช้ประโยชน์ท่ีดิน
เพ่ือท่ีอยู่อาศัยท่ีหนาแน่นน้อย ปานกลาง พาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัย ท่ีหนาแน่นมาก 
สถาบนัการศกึษา ท่ีดินประเภทสถาบนัราชการ สาธารณูปโภค สาธารณูปการ เขตทหาร และทาง
สาธารณะ ในส่วนของประเภทอุตสาหกรรมเฉพาะกิจและประเภทสถาบนัทางศาสนา พบว่ามี
ขนาดพืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้าเทา่กนัของการให้บริการในปัจจบุนัและตามแผนแม่บทฯ ในขณะท่ี
ท่ีดินประเภทชนบทและการเกษตรกรรม และประเภทปฏิรูปท่ีดินเพ่ือการเกษตรกรรม มีพืน้ท่ี
บริการระยะเดินเท้าลดลง ตามแผนแม่บทฯ หากเปรียบเทียบกับขนาดพืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้า
ของการให้บริการในปัจจบุนั 

เม่ือน าคา่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก 
ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจุบนัและตามแผนแม่บทฯ ของสนข. 
ในชว่งเวลาปกต ิเพ่ือเปรียบเทียบโดยการจ าแนกขนาดพืน้ท่ีตามการใช้ประโยชน์ท่ีดินตามผงัเมือง
รวมเมืองพิษณโุลก ดงัภาพประกอบ 39-40 และตาราง 17 
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ตาราง 17 เปรียบเทียบพืน้ท่ีบริการจ าแนกตามระดบัประสิทธิภาพและการใช้ประโยชน์ท่ีดนิตาม
ผงัเมืองรวมเมืองพิษณโุลก ระหวา่งระบบขนสง่สาธารณะเขตเมืองพิษณโุลก ประเภทรถโดยสาร
ประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจบุนั และตามแผนแมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม 
ชว่งเวลาปกติ 
 

ล า 
ดับ 

ระดับ      
ประสิทธิภาพ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน  
(ตร.กม) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ  
(ตร.กม) 

1 Very poor 1a 
(Low) 

เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทอยูอ่าศยั 
ที่หนาแนน่น้อย 

10.04 2.25 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทอยูอ่าศยั 
ที่หนาแนน่ปานกลาง 

3.31 0.12 

เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรม 
และที่อยูอ่าศยัที่หนาแนน่มาก 

3.45 0.13 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะ
กิจ 

0.63 0.37 

เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและการ
เกษตรกรรม 

4.87 1.10 

เขตสเีขยีวมกีรอบ
และเส้นทแยงสี
น า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อการ
เกษตรกรรม 

0.11 - 

1 Very poor 1a 
(Low) 

เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อ
นนัทนาการ และรักษา
สิง่แวดล้อม 

0.35 0.03 

เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัที่
หนาแนน่น้อย 

10.04 2.25 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัที่
หนาแนน่ปานกลาง 

3.31 0.12 
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ตาราง 17 (ต่อ)  
 

ล าดับ 
ระดับ      

ประสิทธิภาพ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน  
(ตร.
กม) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ  
(ตร.กม) 

1 Very poor 1a 
(Low) 

เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและทีอ่ยู่
อาศยัที่หนาแนน่มาก 

3.45 0.13 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะกิจ 0.63 0.37 
เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและการ

เกษตรกรรม 
4.87 1.10 

เขตสเีขยีวมกีรอบ
และเส้นทแยงสี
น า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อการ
เกษตรกรรม 

0.11 - 

      
เขตสเีขยีวมะกอก ที่ดินประเภทสถาบนัเพื่อศกึษา 1.35 1.17 
เขตสนี า้ตาลออ่น ที่ดินประเภทการอนรัุกษ์  

เอกลกัษณ์ วฒันธรรม 
0.67 0.00 

เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัทางศาสนา 0.27 0.03 
เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนัราชการ 

สาธารณปูโภค สาธารณปูการ 
1.15 0.42 

ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร 0.08 0.61 
ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ 2.11 0.36 

รวมพืน้ท่ี 28.39 6.59 
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ตาราง 17 (ต่อ)  
 

ล าดับ 
ระดับ      

ประสิทธิภาพ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน  
(ตร.กม) 

พืน้ที่
บริการ
ตามแผน

ฯ  
(ตร.กม) 

2 Very poor 
1b 

เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทอยูอ่าศยั 
ที่หนาแนน่น้อย 

- 9.14 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัที่หนาแนน่
ปานกลาง 

0.02 3.79 

เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและทีอ่ยู่
อาศยัที่หนาแนน่มาก 

0.03 3.36 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะกิจ 0.01 0.27 
เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและ 

การเกษตรกรรม 
- 2.93 

เขตสเีขยีวมี
กรอบและเส้น
ทแยงสนี า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อ 
การเกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อนนัทนาการ 
และรักษาสิง่แวดล้อม 

0.04 0.49 

2 Very poor 
1b 

เขตสเีขยีว
มะกอก 

ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา - 0.90 

เขตสนี า้ตาล
ออ่น 

ที่ดินประเภทอนรัุกษ์ สง่เสริม
เอกลกัษณ์ วฒันธรรม 

- 0.54 

เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัทางศาสนา - 0.26 
เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนัราชการ 

สาธารณปูโภค สาธารณปูการ 
0.02 0.79 

ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร - 0.23 
ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ 0.02 1.97 

รวมพืน้ท่ี 0.14 24.67 
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ตาราง 17 (ต่อ)  
 

ล าดับ 
ระดับ      

ประสิทธิภาพ 
ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน  
(ตร.กม) 

พืน้ที่
บริการ

ตามแผนฯ  
(ตร.กม) 

3 Poor เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัที่หนาแนน่
น้อย 

- - 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทอยูอ่าศยั 
ที่หนาแนน่ปานกลาง 

- - 

3 Poor เขตสแีดง ที่ดินประเภท พาณิชยกรรม 
และที่อยูอ่าศยัที่หนาแนน่มาก 

- 0.49 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะ
กิจ 

- - 

เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและ 
การเกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวมี
กรอบและเส้น
ทแยงสี
น า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อการ
เกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีว
ออ่น 

ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อนนัทนาการ 
และรักษาสิง่แวดล้อม 

- 0.01 

เขตสเีขยีว
มะกอก 

ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา - 0.04 

เขตสนี า้ตาล
ออ่น 

ที่ดินประเภทอนรัุกษ์ สง่เสริม
เอกลกัษณ์ วฒันธรรม 

- 0.21 

3 Poor เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัทางศาสนา - 0.04 
เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนัราชการ 

สาธารณปูโภค สาธารณปูการ 
- 0.15 

ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร - - 
ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ - 0.21 

รวมพืน้ท่ี  1.15 
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ตาราง 17 (ต่อ)  
 

ล าดับ 
ระดับ      

ประสิทธิภาพ 
ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน  
(ตร.กม) 

พืน้ที่
บริการ

ตามแผนฯ  
(ตร.กม) 

4 Moderate เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
น้อย 

- - 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
ปานกลาง 

- - 

เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่
อยูอ่าศยัหนาแนน่มาก 

- 0.02 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะ
กิจ 

- - 

4 Moderate เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวมกีรอบ
และเส้นทแยงสี
น า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อ
เกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อ
นนัทนาการ และรักษา
สิง่แวดล้อม 

- - 

เขตสเีขยีวมะกอก ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา - - 
เขตสนี า้ตาลออ่น ที่ดินประเภทอนรัุกษ์เพื่อสง่เสริม

เอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย 
- - 

เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัศาสนา - - 
เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนัราชการ การ

สาธารณปูโภค และ
สาธารณปูการ 

- - 

4 Moderate ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร - - 
ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ - 0.02 

รวมพืน้ท่ี - 0.04 
รวมพืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้า 28.53 32.45 
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เม่ือท าการเปรียบเทียบคา่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะเขต
เมืองพิษณโุลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจบุนัและตามแผนแม่บท
สนข. กระทรวงคมนาคม ในชว่งเวลาปกต ิพบวา่ ระดบัคา่ประสิทธิภาพ 0 - 2.50 หรือเทา่กบัระดบั
ประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และระดับค่าประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดับ
ประสิทธิภาพ Very poor 1b พบพืน้ท่ีขนาดใหญ่ ในท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นน้อยของ
การให้บริการในปัจจุบันและตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม แต่เ ม่ือระดับ
ประสิทธิภาพเร่ิมเพิ่มมากขึน้ จะพบเพียงการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวง
คมนาคม เทา่นัน้ ได้แก่ ระดบัคา่ประสิทธิภาพระหวา่ง 5.01 - 10.00 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ 
Poor และ ระดบัคา่ประสิทธิภาพระหวา่ง 10.01 - 15.00 หรือเทา่กบัระดบัประสิทธิภาพ Moderate 
โดยพบเป็นพืน้ท่ีสว่นใหญ่ในท่ีดนิประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัหนาแนน่มาก 

เม่ือน าคา่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก 
ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจุบันและตามแผนแม่บทของสนข. 
กระทรวงคมนาคม ในช่วงเวลาเร่งด่วน เพ่ือเปรียบเทียบโดยการจ าแนกขนาดพืน้ท่ีตามการใช้
ประโยชน์ท่ีดนิตามผงัเมืองรวมเมืองพิษณโุลก ดงัภาพประกอบ  41-42 และตาราง  18 
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ตาราง 18 เปรียบเทียบพืน้ท่ีบริการจ าแนกตามระดบัประสิทธิภาพและการใช้ประโยชน์ท่ีดนิตาม
ผงัเมืองรวมเมืองพิษณโุลก ระหวา่งระบบขนสง่สาธารณะเขตเมืองพิษณโุลก ประเภทรถโดยสาร
ประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจบุนั และตามแผนแมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม 
ชว่งเวลาเร่งดว่น 
 

ล าดับ 
ระดับ      

ประสิทธิภาพ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน 
(ตร.กม.) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ 
(ตร.กม.) 

1 Very poor 1a 
(Low) 

เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
น้อย 

7.15 2.18 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
ปานกลาง 

3.00 0.10 

เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่
อยูอ่าศยัหนาแนน่มาก 

2.64 0.01 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะ
กิจ 

- 0.36 

เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม 

4.81 1.07 

เขตสเีขยีวมกีรอบ
และเส้นทแยงสี
น า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อ
เกษตรกรรม 

0.11 - 
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ตาราง 18 (ต่อ) 
 

ล าดับ 
ระดับ      

ประสิทธิภาพ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน 
(ตร.กม.) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ 
(ตร.กม.) 

1 Very poor 1a 
(Low) 

เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อ
นนัทนาการ และรักษา
สิง่แวดล้อม 

0.24 0.03 

เขตสเีขยีวมะกอก ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา 1.30 1.17 
เขตสนี า้ตาลออ่น ที่ดินประเภทอนรัุกษ์เพื่อสง่เสริม

เอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย 
0.38 0.00 

เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัศาสนา 0.19 0.01 
เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนั

ราชการ การสาธารณปูโภค และ
สาธารณปูการ 

0.92 0.33 

ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร 0.08 0.56 
ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ 1.74 0.32 

รวมพืน้ท่ี 22.56 6.14 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
 

157 
 

 

 

ตาราง 18 (ต่อ) 
 

ล าดับ 
ระดับ 

ประสิทธิภาพ 
ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน 
(ตร.กม.) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ 
(ตร.กม.) 

2 Very poor 1b เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
น้อย 

2.89 8.27 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
ปานกลาง 

0.33 2.96 

เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่
อยูอ่าศยัหนาแนน่มาก 

0.85 2.51 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะ
กิจ 

0.64 0.27 

เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม 

0.06 2.80 

เขตสเีขยีวมี
กรอบและเส้น
ทแยงสนี า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อ
เกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อ
นนัทนาการ และรักษา
สิง่แวดล้อม 

0.14 0.34 

2 Very poor 1b เขตสเีขยีว
มะกอก 

ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา 0.05 0.77 

เขตสนี า้ตาล
ออ่น 

ที่ดินประเภทอนรัุกษ์เพื่อสง่เสริม
เอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย 

0.29 0.17 

เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัศาสนา 0.08 0.14 
เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนั

ราชการ การสาธารณปูโภค และ
สาธารณปูการ 

0.25 0.57 

ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร 0.01 0.22 
ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ 0.38 1.61 

รวมพืน้ท่ี 5.97 20.63 
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ตาราง 18 (ต่อ) 
 

ล าดับ 
ระดับ 

ประสิทธิภาพ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน 
(ตร.กม.) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ 
(ตร.กม.) 

3 Poor เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
น้อย 

- 0.91 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
ปานกลาง 

- 0.83 

3 Poor เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่
อยูอ่าศยัหนาแนน่มาก 

- 1.18 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะ
กิจ 

- - 

เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม 

- 0.16 

เขตสเีขยีวมี
กรอบและเส้น
ทแยงสนี า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อ
เกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อ
นนัทนาการ และรักษา
สิง่แวดล้อม 

- 0.16 

เขตสเีขยีว
มะกอก 

ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา - 0.18 

เขตสนี า้ตาล
ออ่น 

ที่ดินประเภทอนรัุกษ์เพื่อสง่เสริม
เอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย 

- 0.38 

3 
 

Poor 
 

เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัศาสนา - 0.14 

  เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนั
ราชการ การสาธารณปูโภค และ
สาธารณปูการ 

- 0.40 

ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร - 0.05 
ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ - 0.44 

รวมพืน้ท่ี - 4.83 



 

 
 

159 
 

 

 

ตาราง 18 (ต่อ) 
 

ล าดับ 
ระดับ

ประสิทธิภาพ 
ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน 
(ตร.กม.) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ 
(ตร.กม.) 

4 Moderate เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
น้อย 

- 0.03 

  เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
ปานกลาง 

- 0.03 

  เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่
อยูอ่าศยัหนาแนน่มาก 

- 0.28 

4 Moderate เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะ
กิจ 

- - 

เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวมี
กรอบและเส้น
ทแยงสนี า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อ
เกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อ
นนัทนาการ และรักษา
สิง่แวดล้อม 

- - 

เขตสเีขยีว
มะกอก 

ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา - - 

เขตสนี า้ตาล
ออ่น 

ที่ดินประเภทอนรัุกษ์เพื่อสง่เสริม
เอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย 

- 0.19 

เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัศาสนา - 0.04 
4 Moderate เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนั

ราชการ การสาธารณปูโภค และ
สาธารณปูการ 

- 0.06 

ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร - - 
ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ - 0.15 

รวมพืน้ท่ี - 0.78 
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ตาราง 18 (ต่อ) 
 

ล าดับ 
ระดับ 

ประสิทธิภาพ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน 
(ตร.กม.) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ 
(ตร.กม.) 

5 Good เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
น้อย 

- - 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
ปานกลาง 

- - 

เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่
อยูอ่าศยัหนาแนน่มาก 

- 0.02 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะ
กิจ 

- - 

เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม 

- - 

5 Good เขตสเีขยีวมี
กรอบและเส้น
ทแยงสนี า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อ
เกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อ
นนัทนาการ และรักษา
สิง่แวดล้อม 

- - 

เขตสเีขยีว
มะกอก 

ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา - - 

เขตสนี า้ตาล
ออ่น 

ที่ดินประเภทอนรัุกษ์เพื่อสง่เสริม
เอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย 

- 0.02 

เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัศาสนา - - 
เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนั

ราชการ การสาธารณปูโภค และ
สาธารณปูการ 

- - 

ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร - - 
5 Good ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ - 0.02 
รวมพืน้ท่ี - 0.06 
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ตาราง 18 (ต่อ) 
 

ล าดับ 
ระดับ

ประสิทธิภาพ ประเภทผังสี การใช้ประโยชน์ที่ดนิ 

พืน้ที่
บริการ
ปัจจุบัน 
(ตร.กม.) 

พืน้ที่บริการ
ตามแผนฯ 
(ตร.กม.) 

6 Very good เขตสเีหลอืง ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
น้อย 

- - 

เขตสส้ีม ที่ดินประเภทที่อยูอ่าศยัหนาแนน่
ปานกลาง 

- - 

เขตสแีดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่
อยูอ่าศยัหนาแนน่มาก 

- 0.01 

เขตสมีว่งออ่น ที่ดินประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะ
กิจ 

- - 

เขตสเีขยีว ที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม 

- - 

เขตสเีขยีวมกีรอบ
และเส้นทแยงสี
น า้ตาล 

ที่ดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพื่อ
เกษตรกรรม 

- - 

6 - เขตสเีขยีวออ่น ที่ดินประเภทที่โลง่เพื่อ
นนัทนาการ และรักษา
สิง่แวดล้อม 

- - 

เขตสเีขยีวมะกอก ที่ดินประเภทสถาบนัการศกึษา - - 
เขตสนี า้ตาลออ่น ที่ดินประเภทอนรัุกษ์เพื่อสง่เสริม

เอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย 
- - 

เขตสเีทาออ่น ที่ดินประเภทสถาบนัศาสนา - - 
เขตสนี า้เงิน ที่ดินประเภทสถาบนั

ราชการ การสาธารณปูโภค และ
สาธารณปูการ 

- - 

ไมม่ีการระบสุ ี ที่ดินประเภทเขตทหาร - - 
ไมม่ีการระบสุ ี ทางสาธารณะ - - 

รวมพืน้ท่ี - 0.01 
รวมพืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้า 28.53 32.45 



 

 
 

162 
 

 

 

เม่ือท าการเปรียบเทียบคา่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะเขต
เมืองพิษณโุลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจบุนัและตามแผนแม่บท
ของสนข. กระทรวงคมนาคม ในช่วงเวลาเร่งด่วน พบว่า ระดบัค่าประสิทธิภาพ 0 - 2.50 หรือ
เท่ากบัระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) พบพืน้ท่ีขนาดใหญ่ของการให้บริการในปัจจุบนั
ถึง 22.56 ตารางกิโลเมตร โดยส่วนใหญ่อยู่ในท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นน้อยและท่ีดิน
ประเภทชนบทและการเกษตรกรรมในระดับค่าประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดับ
ประสิทธิภาพ Very poor 1b พบเป็นพืน้ท่ีขนาดใหญ่ประมาณ 20.63 ตารางกิโลเมตร ของการ
ให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคมโดยส่วนใหญ่อยู่ในท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยั
หนาแน่นน้อยและท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยัหนาแน่นปานกลาง ทัง้นี ้การให้บริการตามแผนแม่บท
ของสนข. กระทรวงคมนาคม สามารถพบพืน้ท่ีบริการในระดบัค่าประสิทธิภาพท่ีเพิ่มสงูขึน้ ได้แก่ 
ระดับค่าประสิทธิภาพระหว่าง 5.01 - 10.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ Poor ระดับค่า
ประสิทธิภาพระหว่าง 10.01 - 15.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ Moderate ระดับค่า
ประสิทธิภาพระหว่าง 15.01 - 20.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ Good และระดับค่า
ประสิทธิภาพระหว่าง 20.01 - 25.00 หรือเท่ากับระดับประสิทธิภาพ Very good โดยพบพืน้ท่ี
บริการอยู่ในท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากและท่ีดินประเภทอนุรักษ์
เพ่ือสง่เสริมเอกลกัษณ์ศลิปวฒันธรรมไทย  

ในส่วนของการเปรียบเทียบระหว่างจ านวนสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถ
โดยสารประจ าทางและระดบัประสิทธิภาพในการให้บริการ (Accessibility Index) ของระบบขนสง่
สาธารณะเมืองพิษณุโลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีให้บริการในปัจจุบนักับแผน
แมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม ดงัตาราง 19 
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ตาราง 19 จ านวนสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง ตามระดบั
ประสิทธิภาพการให้บริการในชว่งเวลาตา่งๆ ของระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณโุลก ประเภทรถ
โดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ระหวา่งปัจจบุนักบัแผนแมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม  
 

ช่วงเวลาบริการ ระดับประสิทธิภาพ ปัจจุบัน ตามแผนแม่บทฯ 

เบาบาง Very poor 1a (Low) 54 - 

Very poor 1b 10 - 

รวม 64 - 

ปกต ิ Very poor 1a (Low) 54 16 

Very poor 1b 10 43 

Poor - 11 

Moderate - 2 

รวม 64 72 

เร่งดว่น Very poor 1a (Low) 42 14 

Very poor 1b 22 45 

Poor - 4 

Moderate - 7 

Good - 1 

Very good - 1 

รวม 64 72 
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ผลการเปรียบเทียบจ านวนสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง 
ตามระดบัประสิทธิภาพการให้บริการในช่วงเวลาตา่งๆ ของระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก 
ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 พบว่า ในช่วงเวลาเบาบางพบเพียงการให้บริการ 
ในปัจจบุนัเทา่นัน้ เน่ืองจากแผนแมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม ได้ท าการรวมชว่งเวลาเบาบาง
ร่วมกับช่วงเวลาปกติ จ านวนของสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางส่วน
ใหญ่ของชว่งเวลาเบาบางท่ีให้บริการในปัจจบุนั มีระดบัประสิทธิภาพการให้บริการ Very poor 1a 
(Low) ส่วนช่วงเวลาปกติท่ีให้บริการในปัจจุบนั พบจ านวนสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถ
โดยสารประจ าทาง ส่วนใหญ่อยู่ในช่วงระดับประสิทธิภาพการให้บริการ Very poor 1a (Low) 
เช่นเดียวกบัช่วงเวลาเบาบาง แตจ่ะปรากฎจ านวนสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยดุรถโดยสาร
ประจ าทาง ท่ีมีระดบัประสิทธิภาพท่ีดีขึน้ ตามการพฒันาแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม 
เชน่เดียวกบัช่วงเวลาเร่งดว่น พบวา่มีจ านวนสถานีขนสง่สาธารณะและป้ายหยดุรถโดยสารประจ า
ทาง ท่ีมีระดบัประสิทธิภาพท่ีดีขึน้อย่างชดัเจน ตัง้แตร่ะดบัประสิทธิภาพ Moderate ไปจนถึงระดบั
ประสิทธิภาพ Very good หากเปรียบเทียบกบัการให้บริการท่ีมีอยูใ่นปัจจบุนั 

การจ าแนกการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีจากข้อมูลต าแหน่งสถานท่ีส าคญัประเภทต่างๆ กับ
ประเภทท่ีดินตามผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก เพ่ือเปรียบเทียบแนวโน้มระดบัประสิทธิภาพการ
ให้บริการขนส่งสาธารณะประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ของการให้บริการปัจจุบนักับ
แผนแมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม ในชว่งเวลาปกต ิดงัตาราง 20 
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จากการจ าแนกการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีจากข้อมลูต าแหน่งสถานท่ีส าคญัประเภทตา่งๆ กบั
ประเภทท่ีดินตามผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก เพ่ือเปรียบเทียบแนวโน้มระดบัประสิทธิภาพการ
ให้บริการขนส่งสาธารณะประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ของการให้บริการปัจจุบนักับ
แผนแมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม  ในชว่งเวลาปกต ิพบวา่ สถานท่ีตามการใช้ประโยชน์พืน้ท่ี
ของการให้บริการปัจจุบัน ส่วนใหญ่อยู่ในระดับค่าประสิทธิภาพ 0 - 2.50 หรือเท่ากับระดับ
ประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และระดับค่าประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดับ
ประสิทธิภาพ Very poor 1b แตเ่ม่ือเป็นการให้บริการตามแผนแมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม  
สถานท่ีตามการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีสว่นใหญ่จะอยูใ่นระดบัคา่ประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเท่ากบั
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b และระดบัค่าประสิทธิภาพระหว่าง 5.01 - 10.00 หรือเท่ากับ
ระดบัประสิทธิภาพ Poor โดยมีรายละเอียดดงันี ้ 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทคมนาคมขนสง่ ของการให้บริการปัจจบุนั พบทัง้หมดอยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และพบระดบัประสิทธิภาพสงูสดุในท่ีดินประเภทพาณิช
ยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากเท่ากับ 2.18 หรือร้อยละ 5.45 และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือ
เปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยู่ในระดับ
ประสิทธิภาพ Poor มีค่าระดับประสิทธิภาพเท่ากับ 7.75 หรือร้อยละ 19.38 เพิ่มขึน้จากการ
ให้บริการปัจจบุนัร้อยละ 13.93 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทท่ีพักอาศยั ของการให้บริการปัจจุบนั พบทัง้หมดอยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และพบระดบัประสิทธิภาพสงูสดุในท่ีดินประเภทพาณิช
ยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากเท่ากับ 2.18 หรือร้อยละ 5.45 และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือ
เปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยู่ในระดับ
ประสิทธิภาพ Poor มีค่าระดับประสิทธิภาพเท่ากับ 6.17 หรือร้อยละ 15.43 เพิ่มขึน้จากการ
ให้บริการปัจจบุนัร้อยละ 9.98 นอกจากนี ้พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชดัเจน 
ในท่ีดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมไทย และท่ีดินประเภทสถาบัน
ราชการ การสาธารณปูโภค และสาธารณปูการ คดิเป็นร้อยละ 10.68 จากการให้บริการปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทบริการสุขภาพ ของการให้บริการปัจจุบนั ส่วนใหญ่อยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) เทา่กบั 1.25 หรือร้อยละ 3.13 และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือ
เปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  อยู่ในระดบัประสิทธิภาพ 
Very poor 1b และ Poor พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชดัเจน ในท่ีดินประเภท
อนรัุกษ์เพ่ือสง่เสริมเอกลกัษณ์ศลิปวฒันธรรมไทย ท่ีดนิประเภทสถาบนัราชการ การสาธารณปูโภค 
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และสาธารณูปการ และท่ีดินประเภททางสาธารณะ คิดเป็นร้อยละ 10.68 จากการให้บริการ
ปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทพาณิชยกรรมและแหล่งงาน ของการให้บริการปัจจบุนั พบ
ทัง้หมดอยู่ในระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และพบระดบัประสิทธิภาพสูงสุดในบาง
ประเภทท่ีดนิ เชน่ ท่ีดนิประเภทท่ีอยู่อาศยัหนาแนน่ปานกลาง ท่ีดนิประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่
อาศยัท่ีหนาแน่นมากเป็นต้น โดยมีค่าระดบัประสิทธิภาพเท่ากับ 2.18 หรือร้อยละ 5.45 และมี
แนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือเปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  อยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b และ Poor พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดับประสิทธิภาพท่ี
ชดัเจน ในท่ีดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย คิดเป็นร้อยละ 15.98 
จากการให้บริการปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทสถานท่ีท่องเท่ียวแหล่งนันทนาการ ของการให้บริการ
ปัจจุบนั พบทัง้หมดอยู่ในระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และพบระดบัประสิทธิภาพ
สงูสดุในท่ีดินประเภทท่ีโล่งเพ่ือนนัทนาการ และรักษาสิ่งแวดล้อม เท่ากบั 2.18 หรือร้อยละ 5.45 
และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือเปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  
โดยอยู่ในระดับประสิทธิภาพ Very poor 1b และ Poor พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดับ
ประสิทธิภาพท่ีชดัเจน ในท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากคิดเป็นร้อยละ 
15.98 จากการให้บริการปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทสถานท่ีราชการ ของการให้บริการปัจจบุนั พบทัง้หมดอยูใ่น
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และพบระดบัประสิทธิภาพสงูสดุในท่ีดนิประเภทสถาบนั
ราชการ การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ เท่ากับ 2.18 หรือร้อยละ 5.45 และมีแนวโน้ม
เพิ่มขึน้เม่ือเปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยู่ในระดบั
ประสิทธิภาพ Very poor 1b และ Poor พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชดัเจน ใน
ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากคิดเป็นร้อยละ 15.98 จากการให้บริการ
ปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทสถานศึกษา ของการให้บริการปัจจุบนั พบทัง้หมดอยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และพบระดบัประสิทธิภาพสงูสดุในท่ีดินประเภทพาณิช
ยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากเท่ากับ 2.18 หรือร้อยละ 5.45 และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือ
เปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยู่ในระดับ
ประสิทธิภาพ Very poor 1b และ Poor พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชดัเจน ใน
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ท่ีดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมไทย คิดเป็นร้อยละ 15.98 จากการ
ให้บริการปัจจบุนั  

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทอ่ืนๆ ของการให้บริการปัจจุบัน พบอยู่ในท่ีดินประเภท
สถาบนัการศกึษา และท่ีดินประเภทสถาบนัราชการ การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ อยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) เทา่กบั 1.25 หรือร้อยละ 3.13 และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือ
เปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. โดยอยู่ในระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b 
และ Poor พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชดัเจน ในท่ีดนิประเภทสถาบนัราชการ 
การสาธารณปูโภค และสาธารณปูการ คดิเป็นร้อยละ 10.68 จากการให้บริการปัจจบุนั 

การจ าแนกการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีจากข้อมูลต าแหน่งสถานท่ีส าคญัประเภทต่างๆ กับ
ประเภทท่ีดินตามผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก เพ่ือเปรียบเทียบแนวโน้มระดบัประสิทธิภาพการ
ให้บริการขนส่งสาธารณะประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ของการให้บริการปัจจุบนักับ
แผนแมบ่ทของสนข. ในชว่งเวลาเร่งดว่น ดงัตาราง 21 
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จากการจ าแนกการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีจากข้อมูลต าแหน่งสถานท่ีส าคญัประเภทต่างๆ  
กบัประเภทท่ีดินตามผงัเมืองรวมเมืองพิษณุโลก เพ่ือเปรียบเทียบแนวโน้มระดบัประสิทธิภาพการ
ให้บริการขนส่งสาธารณะประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ของการให้บริการปัจจุบนักับ
แผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  ในช่วงเวลาเร่งดว่น พบว่า สถานท่ีตามการใช้ประโยชน์
พืน้ท่ีของการให้บริการปัจจุบนั ส่วนใหญ่อยู่ในระดบัค่าประสิทธิภาพ 0 - 2.50 หรือเท่ากับระดบั
ประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) และระดับค่าประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเท่ากับระดับ
ประสิทธิภาพ Very poor 1b แตเ่ม่ือเป็นการให้บริการตามแผนแมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม  
สถานท่ีตามการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีสว่นใหญ่จะอยูใ่นระดบัคา่ประสิทธิภาพ 2.51 - 5.00 หรือเท่ากบั
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b และมีแนวโน้มการปรากฏสถานท่ีตามการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีใน
ระดบัประสิทธิภาพท่ีสงูขึน้ โดยมีรายละเอียดดงันี ้

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทคมนาคมขนสง่ ของการให้บริการปัจจบุนั พบทัง้หมดอยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) เทา่กบั 1.74 หรือร้อยละ 4.35 และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือ
เปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยู่ในระดับ
ประสิทธิภาพ Very Poor 1b จนถึง Moderate พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ี
ชดัเจน ในท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากคิดเป็นร้อยละ 23.35 จากการ
ให้บริการปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทท่ีพกัอาศยั ของการให้บริการปัจจบุนั สว่นใหญ่อยูใ่นระดบั
ประสิทธิภาพ Very poor 1b และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือเปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บท
ของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยู่ในระดับประสิทธิภาพ Very poor 1b จนถึง Poor พบ
แนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชดัเจน ในท่ีดนิประเภทอนรัุกษ์เพ่ือสง่เสริมเอกลกัษณ์
ศิลปวฒันธรรมไทย คิดเป็นร้อยละ 13.55 จากการให้บริการปัจจุบนั และท่ีดินประเภทพาณิชยก
รรมและท่ีอยูอ่าศยัท่ีหนาแนน่มากคิดเป็นร้อยละ 15.48 จากการให้บริการปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทบริการสุขภาพ ของการให้บริการปัจจุบนั ส่วนใหญ่อยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือเปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผน
แมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยูใ่นระดบัประสิทธิภาพ Very Poor 1b จนถึง Moderate 
พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชัดเจน ในท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่
อาศยัท่ีหนาแน่นมากและท่ีดินประเภทอนรัุกษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย คิดเป็น
ร้อยละ 19.48 จากการให้บริการปัจจบุนั 
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การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทพาณิชยกรรมและแหล่งงาน ของการให้บริการปัจจุบัน 
ส่วนใหญ่อยู่ในระดับประสิทธิภาพ Very poor 1b และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือเปล่ียนเป็นการ
ให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  อยู่ในระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b 
จนถึง Moderate พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชดัเจน ในท่ีดินประเภทอนรัุกษ์
เพ่ือส่งเสริมเอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย คิดเป็นร้อยละ 19.48 จากการให้บริการปัจจุบนั และ
ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากคิดเป็นร้อยละ 20.60 จากการให้บริการ
ปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทสถานท่ีท่องเท่ียวแหล่งนันทนาการ ของการให้บริการ
ปัจจุบนั ส่วนใหญ่อยู่ในระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือเปล่ียนเป็น
การให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  อยู่ในระดบัประสิทธิภาพ Very poor 
1b จนถึง Moderate พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดับประสิทธิภาพท่ีชัดเจน ในท่ีดินประเภท
อนรัุกษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย ท่ีดินประเภทสถาบนัทางศาสนาท่ีดินประเภท
สถาบนัราชการ การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ คิดเป็นร้อยละ 13.55 จากการให้บริการ
ปัจจบุนั และท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากคิดเป็นร้อยละ 19.48 จาก
การให้บริการปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทสถานท่ีราชการ ของการให้บริการปัจจบุนั ส่วนใหญ่อยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือเปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผน
แมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยูใ่นระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b จนถึง Moderate 
พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดับประสิทธิภาพท่ีชัดเจน ในท่ีดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือส่งเสริม
เอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมไทย คิดเป็นร้อยละ 17.90 จากการให้บริการปัจจุบัน ท่ีดินประเภท
พาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากคิดเป็นร้อยละ 19.48 จากการให้บริการปัจจบุนั และ
ท่ีดนิประเภททางสาธารณะ คดิเป็นร้อยละ 20.45 จากการให้บริการปัจจบุนั 

การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทสถานศึกษา ของการให้บริการปัจจุบนั ส่วนใหญ่อยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือเปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผน
แมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยูใ่นระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1b จนถึง Moderate 
พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชดัเจน ในท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยัหนาแน่นปาน
กลาง ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากคิดเป็นร้อยละ 13.55 จากการ
ให้บริการปัจจบุนั และท่ีดินประเภทอนรัุกษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลกัษณ์ศิลปวฒันธรรมไทย คิดเป็นร้อย
ละ 19.48 จากการให้บริการปัจจบุนั 
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การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีประเภทอ่ืนๆ ของการให้บริการปัจจุบัน พบอยู่ในท่ีดินประเภท
สถาบนัการศกึษา และท่ีดินประเภทสถาบนัราชการ การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ อยู่ใน
ระดบัประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) เทา่กบั 1.74 หรือร้อยละ 4.35 และมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เม่ือ
เปล่ียนเป็นการให้บริการตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม  โดยอยู่ในระดับ
ประสิทธิภาพ Very poor 1b และ Poor พบแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของระดบัประสิทธิภาพท่ีชดัเจน ใน
ท่ีดินประเภทสถาบนัราชการ การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ คิดเป็นร้อยละ 16.43 จาก
การให้บริการปัจจบุนั 
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บทที่ 5   
สรุปผล อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
ปัจจุบันการพัฒนาเมืองได้ให้ความส าคัญกับระบบขนส่งสาธารณะ เน่ืองจากระบบ

ขนสง่สาธารณะเป็นโครงสร้างหลกัของเมืองและมีความส าคญัตอ่การด ารงชีวิตประจ าวนัของผู้คน  
เมืองท่ีมีระบบขนส่งสาธารณะท่ีดี จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพและความเช่ือมโยงของระบบการ
สัญจรในรูปแบบต่างๆ สร้างความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง อีกทัง้ยังช่วยลด
มลภาวะจากการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลได้อีกด้วย รถไฟความเร็วสูงเป็นระบบขนส่งสาธารณะ 
ท่ีเช่ือมโยงการเดินทางระหว่างภูมิภาคของประเทศไทยท่ีก าลงัอยู่ระหว่างการพฒันาในปัจจุบนั 
ส่งผลให้พืน้ท่ีของจงัหวดัตา่งๆ ท่ีอยู่ในเส้นทางการเดินทางของรถไฟความเร็วสงู จ าเป็นต้องมีการ
พฒันาพืน้ท่ีรอบสถานี เพ่ือให้รองรับกับความเจริญของเมืองท่ีก าลงัจะเกิดขึน้ในอนาคตอันใกล้ 
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองจึงเป็นสิ่งส าคญัท่ีจะช่วยเช่ือมโยงการเดินทาง จากระบบขนส่ง
สาธารณะสายหลกัอย่างรถไฟความเร็วสงู ไปสู่จดุหมายปลายทางอ่ืนในเขตเมืองได้อย่างสะดวก
รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ จังหวัดพิษณุโลกเป็นอีกหนึ่งจุดยุทธศาสตร์ท่ีส าคัญของสายการ
เดนิทางของรถไฟความเร็วสงูสายภาคเหนือของประเทศไทย ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่ง
และการจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ได้ด าเนินการจดัท าโครงการศกึษาความเหมาะสมและ
ออกแบบระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก โดยเฉพาะการพัฒนาเส้นทางการเดินรถ
โดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีมีให้บริการในเขตเมืองปัจจบุนั โดยมีวตัถปุระสงค์เพ่ือท่ีจะช่วยให้
ระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลกมีประสิทธิภาพมากขึน้ และรองรับการเข้าถึง ระบบรถไฟ
ความเร็วสงูท่ีจะเกิดขึน้ในอนาคต  

 
1. สรุปผลการวิจัย 

1.การศกึษาเพ่ือหาคา่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะประเภท
รถประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณโุลก ท่ีให้บริการในปัจจบุนั  

ระดับค่าประสิทธิภาพในการเข้าใช้บริการของช่วงเวลาเบาบางและปกติ   
มีจ านวนของสถานีขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางส่วนใหญ่อยู่ในระดับค่า
ประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) แตเ่ม่ือชว่งเวลาการให้บริการเปล่ียนเป็นชว่งเวลาเร่งดว่น จะมี
แนวโน้มของระดบัค่าประสิทธิภาพในการเข้าใช้บริการท่ีดีขึน้เล็กน้อย ในขณะท่ีค่าเชิงพืน้ท่ีท่ีได้
จากการประมาณคา่ประสิทธิภาพในการเข้าใช้บริการ พบว่า พืน้ท่ีส่วนใหญ่ตามระยะการเดินเท้า
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ของช่วงเวลาเบาบางและช่วงเวลาปกติ อยู่ในระดบัคา่ประสิทธิภาพ Very poor 1a (Low) บริเวณ
ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 117 ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1063 ถนนทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 11 ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ถนนบรมไตรโลกนารถ และถนนไสยฤา
ไท แตเ่ม่ือช่วงเวลาการให้บริการเปล่ียนเป็นช่วงเวลาเร่งดว่น จะมีแนวโน้มของคา่เชิงพืน้ท่ีท่ีระดบั
ค่าประสิทธิภาพในการเข้าใช้บริการดีขึน้อย่างเห็นได้ชัดเจน แต่ยังคงอยู่ในช่วงของระดับค่า
ประสิทธิภาพ Very poor 1b บริเวณถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ส่ีแยกตดัระหว่างถนน
ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 11 และ ถนนทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 12 (ส่ีแยกอินโดจีน) และเม่ือ
ท าการจ าแนกข้อมลูกลุ่มสถานท่ีส าคญั พบว่า โดยส่วนใหญ่กลุ่มของสถานท่ีท่ีพบในพืน้ท่ีของแต่
ละช่วงคา่ประสิทธิภาพ จะเป็นกลุ่มสถานท่ีประเภทพาณิชยกรรมแหล่งงาน รองลงมาคือกลุ่มของ
สถานท่ีประเภทท่ีอยู่อาศยั และพบกลุ่มสถานท่ีประเภทคมนาคมขนส่งและอ่ืนๆ เพียงเล็กน้อยใน
ทกุชว่งเวลาการให้บริการและทกุชว่งคา่ระดบัประสิทธิภาพ 

2.การศกึษาเพ่ือหาคา่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนสง่สาธารณะประเภท
รถประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลก ตามแผนแม่บทของส านกังานนโยบายและแผนการ
ขนสง่ และจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม  

ช่วงเวลาของการให้บริการมีเพียง 2 ช่วง เวลา ได้แก่ ช่วงเวลาปกติ และ ช่วงเวลา
เร่งดว่น อีกทัง้ยงัมีการปรับเปล่ียนสายการให้บริการ และมีการเพิ่มของจ านวนจดุจอดสถานีขนส่ง
สาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง เพ่ือให้มีประสิทธิภาพและครอบคลุมพืน้ท่ีมากยิ่งขึน้ 
ในช่วงเวลาปกติและช่วงเวลาเร่งด่วน มีจ านวนของสถานีขนส่งสาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสาร
ประจ าทางส่วนใหญ่ อยู่ในระดบัค่าประสิทธิภาพ Very poor 1b แต่จะมีแนวโน้มของระดับค่า
ประสิทธิภาพท่ีดีขึน้อยา่งเห็นได้ชดัเจนในชว่งเวลาเร่งดว่น เน่ืองจากปรากฎจ านวนของสถานีขนส่ง
สาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง ตัง้แต่ระดบัค่าประสิทธิภาพ Poor ไปจนถึงระดบัค่า
ประสิทธิภาพ Very good ในขณะท่ีคา่เชิงพืน้ท่ีท่ีได้จากการประมาณคา่ประสิทธิภาพในการเข้าใช้
บริการ พบว่า พืน้ท่ีส่วนใหญ่ตามระยะการเดินเท้าของช่วงเวลาปกติและช่วงเวลาเร่งดว่น มีพืน้ท่ี
มากกว่า 20 ตารางกิโลเมตรท่ีอยู่ในระดบัค่าประสิทธิภาพ Very poor 1b พบได้บริเวณถนนทาง
หลวงแผ่นดินหมายเลข 117 ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ถนนบรมไตรโลกนารถ และถนน
สนามบินพิษณุโลก และในช่วงเวลาเร่งด่วนสามารถพบพืน้ท่ีท่ีมีค่าประสิทธิภาพในการเข้าใช้
บริการ ท่ีอยู่ในระดบัค่าประสิทธิภาพตัง้แต่ Poor ไปจนถึงระดบัค่าประสิทธิภาพ Very good ท่ี
เพิ่มขึน้จากชว่งเวลาปกตอิย่างเห็นได้ชดั ในบริเวณพืน้ท่ีทัง้สองฝ่ังของแมน่ า้นา่นบริเวณกลางเมือง
พิษณุโลก บริเวณถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ถนนพญาเสือ ถนนไสฤาไท ถนนศรีธรรม



 

 
 

189 
 

  

พระไตรปิฏก บริเวณวัดสว่างอารมณ์ บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 117  ถนนทางหลวง
แผน่ดนิหมายเลข 12 บริเวณแยกบ้านคลอง วดัคหูาสวรรค์ ศาลากลางจงัหวดัพิษณโุลก วดัพระศรี
รัตนมหาธาต ุแยกสะพานสงู ถนนเอกาทศรถ บริเวณแยกตลาดเช้า ถนนนเรศวร บริเวณแยกสถานี
ต ารวจ ถนนเอกาทศรถ บริเวณแยกบ้านแขก และพืน้ท่ีใกล้กับสถานีรถไฟพิษณุโลก เป็นบริเวณ
แห่งเดียวท่ีพบค่าเชิงพืน้ท่ีท่ีมีค่าระดบัประสิทธิภาพ Very good ในส่วนของการจ าแนกสถานท่ี
ส าคญั พบว่า กลุ่มของสถานท่ีส าคญัท่ีพบในแต่ละช่วงค่าประสิทธิภาพ ส่วนใหญ่จะเป็นกลุ่ม
สถานท่ีส าคญัประเภทพาณิชยกรรมแหล่งงาน รองลงมา คือ กลุ่มของสถานท่ีประเภทท่ีอยู่อาศยั 
แตใ่นช่วงเวลาเร่งดว่น กลุ่มของสถานท่ีส าคญัมีแนวโน้มการปรากฏในช่วงคา่ประสิทธิภาพท่ีดีขึน้
กว่าช่วงเวลาปกติ แสดงให้เห็นถึงแนวโน้มประสิทธิภาพท่ีดีขึน้ ตามความถ่ีในการให้บริการของ
ระบบขนส่งสาธารณะเขตเมืองพิษณุโลก ประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ท่ีเพิ่มมากขึน้
ตามไปด้วย 

3.การเปรียบเทียบระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถ
ประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลกท่ีให้บริการในปัจจุบนักับแผนแม่บทของส านักงาน
นโยบาย และแผนการขนสง่และจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม  

ในมิติของขนาดพืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้ากับการใช้ประโยชน์ท่ีดินตามผงัเมืองรวม
เมืองพิษณุโลก พืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้าของระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก ประเภทรถ
โดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม มีขนาดพืน้ท่ีเพิ่มขึน้ 
เม่ือเปรียบเทียบกบัพืน้ท่ีบริการระยะเดินเท้าของการให้บริการในปัจจบุนั ได้แก่ ท่ีดินประเภทท่ีอยู่
อาศยัท่ีหนาแน่นน้อย ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นปานกลาง ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรม
และท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมาก ท่ีดินประเภทสถาบนัการศึกษา สถาบนัราชการ สาธารณูปโภค 
และสาธารณูปการ เขตทหาร และทางสาธารณะ แสดงให้เห็นถึงแผนการพัฒนาระบบขนส่ง
สาธาณะท่ีรองรับกิจกรรมส าคญัต่างๆท่ีเกิดขึน้ในเมืองพิษณุโลก ตลอดจนพืน้ท่ีท่ีมีความส าคญั
ทางเศรษฐกิจ และรองรับการขยายตวัของเมืองเม่ือมีการพฒันาโครงการรถไฟความเร็วสูงสาย
เหนือเกิดขึน้ในอนาคตอนัใกล้ ในส่วนของจ านวนสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสาร
ประจ าทาง จะมีคา่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการท่ีดีขึน้ ตามการพฒันาแผนแมบ่ทของสนข. 
กระทรวงคมนาคม โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งดว่น พบว่า มีจ านวนสถานีขนส่งสาธารณะและป้าย
หยุดรถโดยสารประจ าทาง  ท่ีมีค่าระดับประสิทธิภาพท่ีดีขึน้อย่างชัดเจนตัง้แต่ระดับค่า
ประสิทธิภาพ Moderate ไปจนถึงระดับค่าประสิทธิภาพ Very good หากเปรียบเทียบกับการ
ให้บริการท่ีมีอยูใ่นปัจจบุนั 



 

 
 

190 
 

  

2. อภปิรายผลการวิจัย          
1. การศึกษาเพ่ือหาค่าระดับประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ

ประเภทรถประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลก ทัง้ท่ีให้บริการในปัจจุบนั และตามแผน
แมบ่ทของสนข. กระทรวงคมนาคม สามารถน าข้อมลูทัง้ทางกายภาพและข้อมลูรายละเอียดต่างๆ 
ของรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลก มาประยกุต์ใช้ร่วมกบัระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ และประเมินค่าระดบัประสิทธิภาพของการเข้าใช้บริการ ในแต่ละจุดจอดสถานีขนส่ง
สาธารณะ/ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง ผ่านการค านวณตามจากทฤษฎี Public transport 
accessibility level และแสดงผลในรูปแบบของค่าประสิทธิภาพเชิงแผนท่ีได้ เพ่ือให้สามารถ
มองเห็นภาพรวมในเชิงพืน้ท่ีและการแปลความหมายท่ีเข้าใจง่าย เป็นประโยชน์ต่อการวางแผน 
ปรับปรุง และประยุกต์ใช้กับการพฒันาโครงการระบบขนส่งสาธารณะอ่ืนให้มีประสิทธิภาพมาก
ยิ่งขึน้ 

2. ค่าระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถประจ าทาง
หมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลก ท่ีให้บริการในปัจจุบันอยู่ในค่าระดับประสิทธิภาพท่ีต ่ามาก  
ซึ่งอาจมีท่ีมาจากหลากหลายสาเหต ุ ได้แก่ จ านวนของสายเดินรถประจ าทางท่ีมีไม่เพียงพอต่อ
ความต้องการ ประชาชนขาดทางเลือกในการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ เพ่ือท่ีจะเดนิทางในตวัเมือง 
ความ ถ่ี ในการใ ห้บ ริการ ท่ี มี ระยะ เวลายาวนานในการใ ห้บ ริก าร  ส่ งผลโดยตรงต่อ 
ความสะดวกสบาย เกิดการรอคอยท่ียาวนานในแตล่ะจดุจอดสถานีขนส่งสาธารณะหรือป้ายหยดุ
รถโดยสารประจ าทางตามเส้นทางตา่งๆ หรือพืน้ท่ีโดยรวมของระยะการเดินเท้า เพ่ือเข้าใช้บริการ  
ตามจุดจอดสถานีขนส่งสาธารณะหรือป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง เม่ือเทียบกับพืน้ท่ีทัง้หมด
ของเขตเมืองพิษณุโลก พบว่ายังไม่เพียงพอและไม่ครอบคลุมในทุกพืน้ท่ี ส่งผลให้ประชาชนท่ี
เลือกใช้ระบบขนสง่สาธารณะจ าเป็นต้องมีการเปล่ียนถ่ายระบบการเดินทางจากหมวดหนึง่ไปสู่อีก
หมวดหนึง่ ซึง่เป็นการเพิ่มภาระคา่ใช้จา่ยและต้นทนุด้านเวลาในการเดนิทางอยา่งหลีกเล่ียงไมไ่ด้ 

3. ค่าระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถประจ าทาง
หมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลก ตามแผนแม่บทของสนข. กระทรวงคมนาคม หากเปรียบเทียบกบั
การให้บริการในปัจจบุนั มีคา่ระดบัประสิทธิภาพท่ีสงูขึน้ พบระดบัประสิทธิภาพ Moderate จนถึง
ระดบั Very good บริเวณถนนมิตรภาพหรือทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ถนนพระองค์ด า ถนน
ไสฤาไท และถนนนเรศวรมุ่งเข้าสู่สถานีรถไฟพิษณุโลก ซึ่งเป็นย่านพืน้ท่ีใจกลางเมืองพิษณุโลก มี
แหล่งพาณิชยกรรม เขตท่ีอยู่อาศยั และเช่ือมโยงกบัสถานท่ีท่องเท่ียวส าคญัหลายแห่ง นอกจากนี ้
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะรถประจ าทางหมวดท่ี 1 ตามแผนแม่บทฯ ยังมีการปรับปรุง
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เส้นทางการให้บริการ โดยการเพิ่มจ านวนสายการให้บริการท่ีมากขึน้กว่าปัจจุบนั รวมถึงการเพิ่ม
จ านวนสถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง ท าให้ขนาดพืน้ท่ีบริการตาม
ระยะเดินเท้าเพิ่มมากขึน้ เช่น บริเวณถนนเอกาทศรถ ถนนธรรมบูชา และถนนพระลือ ซึ่งเป็น
บริเวณท่ีมีโรงเรียน สถานท่ีราชการ และเขตท่ีอยู่อาศยัค่อนข้างหนาแน่น บริเวณถนนทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 1064 เป็นถนนสายหลกัในการเดินทางเข้าสู่ท่าอากาศยานพิษณุโลก บริเวณ
ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 126 เป็นถนนสายเล่ียงเมือง ช่วยในการเช่ือมต่อการเดินทางไป
ยงัพืน้ท่ีอ าเภออ่ืน ทัง้นี ้หากน าพืน้ท่ีบริการตามระยะเดินเท้าเปรียบเทียบกบัการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ตามผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก พบว่ามีการเพิ่มขึน้ของพืน้ท่ีบริการตามระยะเดินเท้าในท่ีดิน
ประเภทเขตพาณิชยกรรมและท่ีอยูอ่าศยั ท่ีดนิประเภทสถาบนัการศกึษา และท่ีดนิประเภทสถาบนั
ราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ แสดงให้เห็นถึงการพฒันาท่ีสอดคล้องและรองรับ
กับการใช้ประโยชน์ท่ีดินตามเขตผังเมืองรวมเมือง สนับสนุนให้เกิดการสัญจรโดยระบบขนส่ง
สาธารณะภายในเขตเมืองและเช่ือมโยงเข้าสู่พืน้ท่ีบริเวณโดยรอบสถานีขนส่งมวลชนหลัก เช่น 
บริเวณสถานีรถไฟพิษณุโลก เพ่ือรองรับโครงการรถไฟความเร็วสงูสายเหนือท่ีจะเกิดขึน้ในอนาคต
อนัใกล้ และท่ีส าคญัท่ีสดุคือการลดปัญหาการจราจรติดขดัของเมืองพิษณุโลก เน่ืองจากเขตเมือง
พิษณุโลกประสบปัญหาเร่ืองการจราจรติดขดัในหลายรูปแบบ ทัง้จากการท่ีมีแม่น า้น่านไหลผ่าน
ในแนวทิศทางเหนือ-ใต้ ท าให้การสญัจรเพ่ือเช่ือมโยงทัง้สองฝ่ังของแม่น า้น่านต้องอาศยัสะพาน
ข้ามแม่น า้ ท าให้เกิดลกัษณะทางกายภาพเป็นถนนคอขวด ส่งผลให้เกิดการจราจรติดขัด ได้แก่ 
สะพานสพุรรณกลัยา สะพานเอกาทศรถ และสะพานนเรศวร หรือปัญหาจากการใช้งานทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 12 หรือถนนมิตรภาพ ซึ่งเป็นถนนสายหลกัเช่ือมโยงการเดินทางฝ่ังตะวนัออก
และตะวันตกของจังหวัดพิษณุโลก และเป็นถนนสายหลักของระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก -
ตะวันตก ท าให้มีการสัญจรของรถบรรทุกสินค้าเป็นจ านวนมากท่ีผ่านเข้ามาในพืน้ท่ีเขตเมือง 
ปัญหาการจราจรคบัคัง่อนัเน่ืองมาจากปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีหนาแน่นในช่วงเวลาเร่งดว่น 
เน่ืองจากมีการขยายตัวของเขตเมืองและการเติบโตของแหล่งพาณิชยกรรม เช่น บริเวณถนน
พระองค์ด า ถนนเอกาทศรถ ถนนบรมไตรโลกนารถ ถนนธรรมบชูา และถนนนเรศวร รวมถึงบริเวณ
แหล่งท่องเท่ียวท่ีมีช่ือเสียงและเป็นท่ีนิยมของนักเดินทางและนกัท่องเท่ียว เช่น ถนนจ่าการบุญ  
ถนนพทุธบชูา ซึง่อยูใ่กล้กบัวดัพระศรีรัตนมหาธาตวุรมหาวิหารหรือวดัใหญ่ เป็นท่ีประดษิฐานพระ
พทุธชินราช วดันางพญา และวดัราชบรูณะ ปัญหาการจอดรถยนต์ตามพืน้ท่ีสองข้างทางของถนน
หรือไหล่ทาง บริเวณถนนสายส าคญัท่ีมีกิจกรรมทางเศรษฐกิจ แหล่งงาน สถานท่ีราชการต่างๆ 
เช่น ถนนเอกาทศรถ ถนนบรมไตรโลกนารถ และถนนนเรศวร การจอดรถรับส่งหน้าโรงเรียนหรือ



 

 
 

192 
 

  

สถาบนัการศึกษาในช่วงเวลาเช้าและเย็น เช่น ถนนพุทธบูชา ถนนพระร่วงและถนนพระลือ หรือ
แม้กระทัง่ข้อจ ากดัในการขยายช่องทางการจราจรในเขตเมือง อนัเน่ืองมาจากสิ่งปลูกสร้างและท่ี
อยู่อาศยัเดิมท่ีมีอยู่อย่างหนาแน่น จากปัญหาการจราจรหลากหลายประเด็น เม่ือเปรียบเทียบกับ
ผลการวิเคราะห์พืน้ท่ีบริการตามระยะเดินเท้าเพ่ือเข้าใช้บริการขนส่งสาธารณะตามแผนแม่บทฯ 
พบวา่ พืน้ท่ีบริการตามระยะเดินเท้าได้ครอบคลมุพืน้ท่ีท่ีประสบปัญหาดงักล่าว อีกทัง้ยงัมีการเพิ่ม
จ านวนสายการเดินรถและปรับความถ่ีช่วงเวลาการให้บริการท่ีสอดคล้องกับจ านวนผู้ โดยสารท่ี
คาดว่าจะเพิ่มขึน้ตามการขยายตวัของเมืองพิษณุโลก ซึ่งจะมีส่วนส าคญัท าให้ประชาชนหนัมาใช้
บริการระบบขนส่งสาธารณะแทนการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลมากขึน้ เป็นการพัฒนาโครงสร้าง
พืน้ฐานท่ีส าคญัของเมืองเพ่ือรองรับการขยายตวัทางเศรษฐกิจ และการเจริญเติบโตของเมือง
พิษณโุลกตอ่ไป 

 
3. ข้อเสนอแนะ 

1. พืน้ท่ีจากระยะเดินเท้าเพ่ือเข้าใช้บริการยังไม่ครอบคลุมพืน้ท่ีเขตเมืองพิษณุโลก
ทัง้หมด เป็นเพียงการกระจุกตวัอยู่บริเวณใจกลางเมืองและถนนสายส าคญัต่างๆ และมีพืน้ท่ีอีก
หลายบริเวณในเขตผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก ท่ีอยู่ภายนอกเขตพืน้ท่ีระยะเดินเท้าเพ่ือเข้าใช้
บริการระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 1 ได้แก่ บริเวณถนนไชยานุ
ภาพ ถนนประชาอุทิศ และถนนราษฏรเพิงสาย เป็นพืน้ท่ีในเขตท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยัหนาแน่น
ปานกลางและเขตพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยัท่ีหนาแน่นมากมีการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีในปัจจุบนั
อย่างเห็นได้ชดัในหลายประเภท เช่น ท่ีอยู่อาศยั แหล่งงาน ร้านอาหาร ร้านค้า โรงเรียน และวดั 
บริเวณถนนศรีถมอรัตน์ และถนนชัยบุรี เป็นพืน้ท่ีในเขตท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยัหนาแน่นปาน
กลาง ท่ีดินประเภทสถาบนัทางศาสนาและท่ีดินประเภทสถานศึกษา มีการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีใน
ปัจจบุนั ได้แก่ ท่ีอยู่อาศยั แหล่งงาน โรงเรียน และสถาบนัศาสนาท่ีมีช่ือเสียง คือ วดัอรัญญิก เป็น
ต้น หากมีการเดนิทางในระยะทางท่ีไกลออกไปจากใจกลางเมืองพิษณโุลก ผู้ โดยสารจ าเป็นต้องใช้
บริการรถโดยสารประจ าทางในหมวดอ่ืนเพิ่มเติม เป็นการเพิ่มภาระคา่ใช้จ่ายและต้นทนุด้านเวลา
ในการเดินทาง ดงันัน้ หากในอนาคตมีการออกแบบเพิ่มเติมของระบบขนส่งสาธารณะรถโดยสาร
ประจ าทางหมวดท่ี 1 ควรมีการเพิ่มสายการให้บริการท่ีครอบคลุมพืน้ท่ีเขตเมืองและเพิ่มจ านวน
สถานีขนส่งสาธารณะและป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง ตลอดจนความถ่ีในการให้บริการท่ี
สอดคล้องกับจ านวนผู้ โดยสาร ความนิยมหรือลกัษณะการด ารงชีวิตประจ าวันของประชากรใน
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พืน้ท่ี ลกัษณะแบบแผนทางธุรกิจ เพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพและความสะดวกสบายในการใช้บริการ
มากยิ่งขึน้
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2. การประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ร่วมกับการวิเคราะห์ตามทฤษฎี Public 
transport accessibility level เพ่ือท าการประเมินระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการระบบขนสง่
สาธารณะ มีความเหมาะสมกบังานวิจยัท่ีมีความพร้อมด้านข้อมลูพืน้ฐานท่ีส าคญั เชน่ ข้อมลูด้าน
กายภาพ ข้อมลูเส้นทางการให้บริการ ข้อมลูความถ่ีในการให้บริการ ระยะเหมาะสมในการเดินเท้า
เพ่ือเข้าใช้บริการขนส่งสาธารณะ ต าแหน่งจดุจอดสถานีขนส่งสาธารณะหรือป้ายหยุดรถโดยสาร
ประจ าทาง เป็นต้น หากขาดข้อมูลพืน้ฐานท่ีส าคัญ จะท าให้ผลลัพธ์ของงานวิจัยไม่สมบูรณ์  
แปลความหมายในเชิงพืน้ท่ีได้ยาก ในทางตรงกันข้าม หากมีการน าไปประยุกต์ใช้กับเมืองท่ีมี
ขนาดใหญ่ หรือมีระบบขนสง่สาธารณะท่ีมีความหลากหลาย เชน่ กรุงเทพมหานคร จะสามารถท า
ให้เห็นคา่ระดบัประสิทธิภาพการเข้าใช้บริการท่ีมีความหลากหลายและซบัซ้อนจากการจ าแนกการ
วิเคราะห์ตามหมวดหมู่ของระบบขนส่งสาธารณะต่างๆ ร่วมกัน สามารถใช้เป็นเคร่ืองมือชีว้ดัถึง
ความสามารถในการรองรับและประสิทธิภาพของระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีอยู่ หรือเป็นการเตรียม
ความพร้อมส าหรับการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะเพ่ืออนาคตได้ 

 
4. ปัญหาและอุปสรรค 

1. ต าแหน่งจดุจอดสถานีขนส่งสาธารณะหรือป้ายหยดุรถโดยสารประจ าทาง ของระบบ
ขนส่งสาธารณะประเภทรถประจ าทางหมวดท่ี 1 ในเขตเมืองพิษณุโลก ตามแผนแม่บทของ
ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่ง และจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ในบางเส้นทางของ
สายการเดินรถประจ าทางท่ีจะเกิดขึน้ในอนาคต เ ม่ือท าการลงส ารวจพืน้ท่ีจ ริง พบว่า  
ยังขาดความชัดเจนในเร่ืองของต าแหน่งสถานท่ีตัง้ ท าให้ผู้ วิจัยต้องท าการคาดคะเนต าแหน่ง  
โดยอ้างอิงจากแผนท่ีของเลม่รายงานฉบบัสมบรูณ์ของสนข. กระทรวงคมนาคม 

2. ความถ่ีในการให้บริการของแตล่ะสายการเดินทาง ของรถโดยสารประจ าทางหมวดท่ี 
1 ท่ีมีในปัจจุบนั พบว่า ข้อมูลจากป้ายประชาสมัพนัธ์ท่ีมีตามจุดจอดสถานีขนส่งสาธารณะหรือ
ข้อมลูท่ีได้จากเจ้าหน้าท่ีผู้ควบคมุการให้บริการ เม่ือตรวจสอบกบัการปฎิบตัิงานจริงของเจ้าหน้าท่ี
ขับรถโดยสารประจ าทางหมวด ท่ี  1 อาจ มีความคลาดเค ล่ือน เ กิดขึ น้ ไ ด้  เ น่ื องจาก 
มีปัญหาเร่ืองสภาพการจราจรติดขัดในบางจุดจอดสถานีขนส่งสาธารณะ หรือในบางช่วงเวลา 
ท่ีมีผู้ โดยสารหนาแน่น จึงมีความจ าเป็นท่ีจะต้องเพิ่มรอบความถ่ีในการให้บริการท่ีมากยิ่งขึน้
กวา่เดมิ เพ่ือให้เพียงพอตอ่ความต้องการเข้าใช้บริการดงักลา่ว    
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พืน้ท่ีศึกษา 
1.ท่ีตัง้และอาณาเขต 

ขอบเขตผงัเมืองรวมเมืองพิษณุโลก ตัง้อยู่ในอ าเภอเมืองพิษณุโลก จงัหวดัพิษณุโลก 
โดยอ าเภอเมืองพิษณุโลก ตัง้อยู่บริเวณด้านตะวันตกเฉียงใต้ของจงัหวัดพิษณุโลก มีอาณาเขต
ตดิตอ่กบัอ าเภอใกล้เคียง ดงันี ้

ทิศเหนือ ตดิตอ่กบั อ าเภอพรหมพิรามและอ าเภอวดัโบสถ์ 
ทิศใต้  ตดิตอ่กบั อ าเภอบางกระทุม่ 
ทิศตะวนัออก ตดิตอ่กบั อ าเภอวงัทอง 
ทิศตะวนัตก ตดิตอ่กบั อ าเภอบางระก า 

 

 
 

 ภาพประกอบ 44 แผนท่ีแสดงขอบเขตผงัเมืองรวมเมืองพษิณโุลก 
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ภาพประกอบ 45 แผนท่ีแสดงขอบเขตอ าเภอ จงัหวดัพษิณโุลก 
 
2. ลกัษณะภมูิประเทศ 

อ าเภอเมืองพิษณโุลก ตัง้อยูบ่ริเวณตอนกลางคอ่นมาทางใต้ด้านตะวนัตกของจงัหวดั
พิษณุโลก โดยทางพืน้ท่ีตอนกลางของจงัหวดัมีลกัษณะภูมิประเทศแบบท่ีราบสงู พืน้ท่ีตอนกลาง
มาทางใต้ มีลักษณะภูมิประเทศแบบท่ีราบ และพืน้ท่ีตอนใต้ มีลักษณะภูมิประเทศเป็นแบบ 
ท่ีราบลุ่ม ท าให้พืน้ท่ีตอนกลางมาทางใต้และตอนใต้เป็นพืน้ท่ีท่ีมีการประกอบอาชีพเกษตรกรรม 
ท่ีส าคัญของจังหวัด ทัง้ด้านการปลูกพืช ด้านปศุสัตว์ และด้านการประมง ทัง้นีอ้ าเภอเมือง
พิษณโุลกมีแมน่ า้แควน้อยไหลผา่น 

3. ลกัษณะภมูิอากาศ 
โดยทั่วไปแล้วอ าเภอพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก มีสภาพอากาศแบบร้อนชืน้  

ท่ี มีอุณหภูมิค่อนข้างสูงตลอดทัง้ ปี  ไ ด้ รับอิทธิพลจากลมมรสุมประจ าฤดูกาล 2 ชนิด  
คือ มรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือ และลมมรสุมตะวนัตกเฉียงใต้ สามารถแบ่งฤดกูาลออกได้ 3 ฤด ู
ดงันี ้(ศนูย์ภมูิอากาศ ส านกัพฒันาอตุนุิยมวิทยา. 2560) 
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ฤดรู้อน กลางเดือนกมุภาพนัธ์ - กลางเดือนพฤษภาคม 
ฤดฝูน กลางเดือนพฤษภาคม - กลางเดือนตลุาคม  
ฤดหูนาว     กลางเดือนตลุาคม - กลางเดือนกมุภาพนัธ์  
 

4. สถิตจิ านวนประชากรและบ้าน 
จากรายงานสถิตจิ านวนประชากรและบ้าน ประจ าปี พ.ศ 2561 ของกรมการปกครอง 

กระทรวงมหาดไทย ณ เดือนธนัวาคม 2561 อ าเภอเมืองพิษณโุลก เป็นอ าเภอท่ีมีจ านวนประชากร
มากท่ีสดุในจงัหวดัพิษณุโลก โดยมีจ านวนประชากรรวมทัง้หมด 184,747 คน คดิเป็นร้อยละ 21.3 
จากจ านวนประชากรทัง้หมด เป็นเพศชาย 88,348 คน คิดเป็นร้อยละ 20.8 จากจ านวนประชากร
ชายทัง้หมด และเพศหญิง 96,399 คน คิดเป็นร้อยละ 21.8 จากจ านวนประชากรหญิงทัง้หมด
ทัง้หมด  

จากรายงานสถิติจ านวนประชากรและบ้าน ประจ าปี พ.ศ. 2561 ของกรมการ
ปกครอง กระทรวงมหาดไทย ณ เดือนธนัวาคม 2561 อ าเภอเมืองพิษณโุลก มีบ้านจ านวน 81,634 
หลงั (กรมการปกครอง, 2561) 

 
5. สภาพเศรษฐกิจ 

จังหวัดพิษณุโลกมีการประกอบอาชีพหลากหลายประเภท ทัง้การประกอบอาชีพ
ภาคกษตรกรรม และการประกอบอาชีพท่ีไม่ใช่ภาคเกษตรกรรม ภาคเกษตรกรรม ได้แก่ การปลกู
พืช เช่น ข้าว ข้าวโพดเลีย้งสตัว์ มนัส าปะหลงั และอ้อย การปศสุตัว์ เช่น การเลีย้งโคเนือ้ กระบือ 
และสกุร เป็นต้น และการประมง การประกอบอาชีพท่ีไม่ใช่ด้านเกษตรกรรม ได้แก่ อตุสาหกรรม 
การผลิตเคร่ืองจกัรและอปุรณ์ การผลิตผลิตภณัฑ์อาหารและเคร่ืองดื่ม เป็นต้น  

ซึ่งจากรายงานผลิตภัณฑ์ภาคและจงัหวดัแบบปริมาณลูกโซ่ แสดงให้เห็นถึงรายได้
ประชาชาติระดบัจงัหวดั ท่ีเป็นเคร่ืองชีว้ดัเคร่ืองชีภ้าวะเศรษฐกิจ จากผลตอบแทนปัจจยัการผลิต
สินค้าและบริการ ทัง้ท่ีมาจากเกษตรกรรมและไม่ใช่เกษตรกรรม ได้แก่ เกษตรกรรม การประมง 
ภาคการผลต การก่อสร้าง การขายส่งและขายปลีก การขนส่ง และกิจกรรมบริการอ่ืนๆ เป็นต้น  
ในระยะเวลา 1 ปี โดยในปี 2560 จังหวัดพิษณุโลกมีผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด  (GPP)  
อยู่ท่ี 93,046 ล้านบาทต่อปี เป็นมูลค่าในภาคการเกษตร 24,417 ล้านบาท และมูลค่าท่ีไม่ได้มา
จากภาคการเกษตร 68,629 ล้านบาท มากกว่าปี 2559 ท่ีมีผลิตภัณฑ์มวลรวม 87,380 ล้านบาท
ต่อปี เป็นมูลค่าในภาคการเกษตร 22,397 ล้านบาท และมูลค่าท่ีไม่ได้มาจากภาคการเกษตร 
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64,983 ล้านบาท ท าให้ผลิตภณัฑ์มวลรวมจงัหวดัพิษณโุลกมีอตัราขยายตวัของ GPP จากปี 2559 
ท่ีตดิลบร้อยละ 0.5 แตปี่ 2560 มีอตัราการขยายตวัท่ีเพิ่มขึน้ถึงร้อยละ 5.8  

 

ตาราง 22 แสดงผลิตภณัฑ์มวลรวมจงัหวดั (ล้านบาทตอ่ปี) จงัหวดัพิษณโุลก พ.ศ. 2550 – 2560 

 

ปี ผลิตภัณฑ์จังหวัด (ล้านบาทต่อปี) 

2550 49,803 

2551 57,223 

2552 57,248 

2553 62,013 

2554 66,547 

2555 90,590 

2556 91,489 

2557 85,868 

2558 85,504 

2559 87,380 

2560 93,046 

 
ท่ีมา: ส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาต.ิ (2562). ผลิตภณัฑ์มวล

รวมจงัหวดั (ล้านบาทตอ่ปี) จงัหวดัพิษณโุลก พ.ศ.2550 - 2560. สืบค้นเม่ือ 25 สิงหาคม 2562, 
จาก http://statbbi.nso.go.th/staticreport/Page/sector/TH/report/sector_10_28_TH _.xls 
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ภาพประกอบ 46 ผลิตภณัฑ์มวลรวมจงัหวดั (ล้านบาทต่อปี) จงัหวดัพษิณโุลก  
พ.ศ. 2550 – 2560 

 
ท่ีมา: ส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาต.ิ (2562). ผลิตภณัฑ์มวล

รวมจงัหวดั (ล้านบาทตอ่ปี) จงัหวดัพิษณโุลก พ.ศ.2550 - 2560. สืบค้นเม่ือ 25 สิงหาคม 2562, 
จาก http://statbbi.nso.go.th/staticreport/Page/sector/TH/report/sector_10_28_TH_.xls 

 
6. สถานท่ีส าคญัและการใช้ประโยชน์ท่ีดนิ 

พิษณุโลกเป็นจังหวัดท่ีมีสถานท่ีส าคัญมากมาย โดยเฉพาะสถานท่ีในกลุ่มการ
ทอ่งเท่ียวรูปแบบตา่งๆ ไมว่า่จะเป็นการทอ่งเท่ียวตามแหลง่โบราณสถานประวตัศิาสตร์ วฒันธรรม 
หรือการท่องเท่ียวตามธรรมชาติ เช่น ศาสนสถาน พระต าหนักหรือพระราชวัง และเขตอุทยาน
แห่งชาติตา่งๆ ซึ่งกระจายตวัอยู่ตามพืน้ท่ีอ าเภอต่างๆทัว่ทัง้จงัหวดั อย่างไรก็ตาม สถานท่ีส าคญั  
ในด้านอ่ืนๆนอกเหนือจากการท่องเท่ียว ยังคงมีปรากฏให้เห็นในทุกเขตอ าเภอ โดยเฉพาะ 
อ าเภอเมืองพิษณุโลก ซึ่งถือได้ว่าเป็นอ าเภอท่ีเป็นหัวใจส าคัญของจังหวัด ทัง้สถานท่ีราชการ 
สถานศึกษา สถานบริการ ด้านสุขภาพ ศูน ย์กลางและจุด เป ล่ียนถ่ายการคมนาคม  
ยา่นอตุสาหกรรม ยา่นการค้าและการบริการ เป็นต้น ทัง้นีห้ากพิจารณาถึงโอกาสการเกิดโครงการ
รถไฟความเร็วสูงสายเหนือ โดยมีสถานีรถไฟอ าเภอเมืองพิษณุโลกเป็นศูนย์กลางของเมือง  
จะพบวา่มีสถานท่ีส าคญัและการใช้ประโยช์ท่ีดนิ ตลอดจนยา่นของความเจริญตามทิศทางดงันี ้  
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ด้านทิศตะวันตกและทิศเหนือของสถานีรถไฟ พบว่ามีการใช้ประโยชน์ท่ีดินจาก
การค้าขายและการบริการ มีอาคารพาณิชย์เรียงรายตามแนวถนนทางหลวงหมายเลข 12 ไปจนถึง
ย่านท่ีพกัอาศยัในรูปแบบทาวเฮาส์ หอพกั สถานธุรกิจขนาดกลางและขนาดเล็ก ขยายตามแนว
ถนนสายหลักและสายรอง เ ข้าไปจนถึง พื น้ ท่ีมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม และ 
มีความหนาแน่นมากยิ่งขึน้ ภายหลังจากการเปิดให้บริการของศูนย์การค้าเซ็นทรัลพลาซ่า 
พิษณโุลก 

ด้านทิศตะวนัออกของสถานีรถไฟ พบว่ามีการกระจายตวัของเมืองตามเส้นทางถนน
ทางหลวงหมายเลข 12 เป็นย่านเศรษฐกิจท่ีมีความหนาแน่นสูงตลอดเส้นทางไปจนถึงบริเวณ 
ส่ีแยกอินโดจีน ภายหลงัจากการก่อสร้างสถานีขนสง่ผู้ โดยสารแหง่ท่ี 2 แล้วเสร็จ มีการก่อสร้างของ
กลุ่มอาคารพาณิชย์เพ่ือการค้าและการบริการ ศนูย์แสดงสินค้าตกแต่งบ้าน ร้านค้าวสัดกุ่อสร้าง 
ศูนย์แสดงรถยนต์ย่ีห้อชัน้น า ร้านอาหาร สถาบันการศึกษา สวนสุขภาพเฉลิมพระเกียรติ  
สวนสาธารณะบึงราชนก ซึ่งเป็นพืน้ท่ีสีเขียวของชาวเมืองพิษณุโลก โครงการหมู่บ้านจัดสรร 
หลายโครงการ รวมถึงแหล่งท่ีอยู่อาศยัอ่ืนๆท่ีเพิ่มขึน้อย่างชดัเจน อีกทัง้ความส าคญัของถนนทาง
หลวงหมายเลข 12 ท าหน้าท่ีเป็นเส้นทางท่ีเช่ือมโยงแหล่งท่องเท่ียวทางธรรมชาติและเชิงนิเวศน์
วัฒนธรรม ท่ีมีความหลากหลายและก าลังได้รับความนิยม เช่น บ้านมุง ในเขตพืน้ท่ีอ าเภอ 
เนินมะปราง ภูลมโล ภูทับเบิก พระต าหนักเขาค้อ วัดผาซ่อนแก้ว ในเขตพืน้ท่ีอ าเภอเขาค้อ  
ซึ่งท าให้เกิดปริมาณการจราจรหนาแน่น โดยเฉพาะช่วงวันหยุดยาวและช่วงเทศกาลต่างๆ  
มีการเติบโตของกลุม่ธุรกิจท่ีพกั โรงแรม รีสอร์ท สถานตากอากาศ ร้านอาหาร ร้านขายของท่ีระลกึ 
และบริการอ่ืนๆ ส าหรับรองรับนกัทอ่งเท่ียวอยา่งเห็นได้ชดั 

ด้านทิศใต้ของสถานีรถไฟ บริเวณยา่นสนามบนิจงัหวดัพิษณุโลก ยา่นศนูย์พาณิชยก
รรมและโลจิสติกส์ ย่านเขตอตุสาหกรรม นวตักรรมอาหารและผลิตภณัฑ์สมนุไพร ซึ่งเป็นย่านของ
การพฒันาในอนาคต ท่ีถกูบรรจใุห้อยู่ในแผนยุทธศาสตร์พิษณุโลก 2020 มีการขยายตวัของย่าน
ธุรกิจการค้าไปตามแนวถนนบรมไตรโลกนาถ และเช่ือมต่อไปตามแนวถนนทางหลวงหมายเลข 
117 พิษณุโลก - กรุงเทพฯ ผ่านหน่วยงานการศกึษาท่ีส าคญัของจงัหวดั คือ มหาวิทยาลยันเรศวร 
และมีการกระจายตัวของแหล่งงาน ท่ีอยู่อาศัย การค้าและการบริการต่างๆ ในพืน้ท่ีโดยรอบ
มหาวิทยาลยั 
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7. การคมนาคมและการขนสง่ 
จากลกัษณะทางกายภาพของจงัหวดัพิษณุโลกท่ีตัง้อยู่ในภาคเหนือตอนลา่ง ซึง่เป็นจดุท่ี

เช่ือมตอ่ระหว่างภาคเหนือกบัภาคกลาง และภาคเหนือกบัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ท าให้จงัหวดั
พิษณุโลกกลายเป็นศูนย์กลางการคมนาคมของภูมิภาคอินโดจีน จึงท าให้จังหวัดพิษณุโลก 
มีการคมนาคมการขนสง่หลากหลายประเภท ดงันี ้

 
7.1 การคมนาคมทางรถยนต์ 

จงัหวดัพิษณุโลก มีทางหลวงแผนดิน และถนนสายต่างๆ พาดผ่านภายในพืน้ท่ี
จังหวัดพิษณุโลก ท่ีสามารถเดินทางไปยังประเทศเพ่ือนบ้านไปจาก 4 แยกอินโดจีนท่ีตัง้อยู่ใน
อ าเภอเมืองพิษณุโลก โดยทิศเหนือสามารถเดินทางไปสาธารณรัฐประชาชนจีน ทิศตะวันตก 
สามารถเดินทางไปยงัสาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า ทิศตะวนัออก สามารถเดินทางไปสาธารณรัฐ
สงัคมนิยมเวียดนาม และทิศใต้ สามารถเดินทางไปยงัประเทศมาเลเซีย โดยถนนท่ีพาดผ่านใน
จงัหวดัพิษณโุลก ได้แก่  

- ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 12 (แมส่อด-มกุดาหาร)  
- ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 11 (อินทร์บรีุ-เชียงใหม)่  
- ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 117 (พิษณโุลก-นครสวรรค์)  
- ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 126 (ถนนวงแหวนรอบเมืองพิษณโุลก)  
มีสถานีขนสง่ผู้ โดยสาร 2 แหง่ ได้แก่ 
- สถานีขนสง่ผู้ โดยสารแหง่ท่ี 1 (ตัง้อยูบ่ริเวณตวัเมืองพิษณโุลก) 
- สถานีขนสง่ผู้ โดยสารแหง่ท่ี 2 (ตัง้อยูบ่ริเวณส่ีแยกอินโดจีน) 
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ภาพประกอบ 47 แผนท่ีแสดงถนนสายหลกั จงัหวดัพษิณโุลก 
 
7.2 การคมนาคมทางรถไฟ 

จังหวัดพิษณุโลก มีเส้นทางทางรถไฟผ่านจังหวัด คือ เส้นทางรถไฟสายเหนือ 
กรุงเทพฯ - เชียงใหม่ รวมระยะทาง 751 กิโลเมตร เป็นรถไฟรางคู่ วิ่งผ่านอ าเภอบางกระทุ่ม  
อ าเภอเมืองพิษณุโลก และอ าเภอพรหมพิราม มีสถานีรถไฟฟ้า รับส่งผู้ โดยสาร 11 สถานี  
(การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2560)  ได้แก่ สถานีบางกระทุ่ม สถานีแม่เทียบ สถานีบ้านใหม่ สถานี
บึงพระ สถานีพิษณุโลก สถานีบ้านเต็งหนาม สถานีบ้านตูม สถานีแควน้อย สถานีพรหมพิราม 
สถานีหนองตม และสถานีบ้านบุง่ 

ทัง้นีจ้งัหวดัพิษณุโลกก็ก าลงัจะมีรถไฟความเร็วสงูวิ่งผ่านในพืน้ท่ี จากโครงการ
รถไฟความเร็วสงู กรุงเทพฯ - เชียงใหม่ ระยะทาง 672 กิโลเมตร โดยแบง่การด าเนินงานออกเป็น           
2 ระยะ คือ ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพฯ - พิษณุโลก รวมระยะทาง 384 กิโลเมตร และระยะท่ี 2  
ชว่งพิษณโุลก - เชียงใหม ่รวมระยะทาง 285 กิโลเมตร และได้เร่ิมการก่อสร้างแล้วใน พ.ศ. 2561 

7.3 การคมนาคมทางอากาศ 
ท่าอากาศยานพิษณุโลก ตัง้อยู่ ท่ีอ าเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก  

เป็นสนามบนิพาณิชย์ของกรมทา่อากาศยาน กระทรวงคมนาคม  รับสง่ผู้ โดยสารภายในประเทศ 
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ประวัติผ ู้เขียน 
 

ประวัตผู้ิเขียน 
 

ช่ือ-สกุล ณพงศ์ วจีทศันีย์ 
วัน เดือน ปี เกิด 21 ตลุาคม 2528 
สถานที่เกิด กรุงเทพมหานคร 
วุฒกิารศึกษา พ.ศ. 2552  

วิทยาศาสตรบณัฑิต สาขาวิชาภมูิศาสตร์   
จาก มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ 

ท่ีอยู่ปัจจุบัน 99/51 หมู่บ้านโพธ์ิทอง 1 ซอยวดัหลวงพอ่โต ถนนบางนาตราด กม.13 
ต าบลบางพลีใหญ่ อ าเภอบางพลี จงัหวดัสมทุรปราการ 10540   
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