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-การขนส่งทางถนนเป็นหัวใจส าคัญของโลจิสติกส์ในประเทศ  แต่การขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก

โดยเฉพาะระยะไกลยงัเผชิญความทา้ทายดา้น ตน้ทุน ความปลอดภยั และประสิทธิภาพ เน่ืองจากพฤติกรรมการขบัขี่ท่ี
ไม่เหมาะสมและการวางแผนเสน้ทางท่ีไรป้ระสิทธิภาพ  งานวิจัยนีจ้ึงมุ่ง วิเคราะหส์ถานภาพและพฤติกรรมการขนส่ง
สินคา้เดิม และประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์(GIS) รว่มกบั Network Analysis เพื่อหาเสน้ทางที่เหมาะสมท่ีสดุ 
ภายใตก้รอบกฎหมายการขนส่ง จากการวิเคราะหข์อ้มลู GPS Tracking ของรถบรรทุก 6 ลอ้ ในปี 2567 พบว่ารถมีการ
ใช้งานเฉลี่ย 12 ชั่วโมง 3 นาที 17 วินาทีต่อวัน ซึ่งเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด โดยมี 67 วัน (26.27%) ท่ีใช้งานเกิน 8 
ชั่วโมง รวมถึงมีการขบัรถเรว็เกินก าหนด 190 ครัง้ และจอดรถโดยไม่ดบัเครื่องยนตเ์ป็นเวลานานเมื่อพิจารณา 3 เสน้ทาง
หลกั ไดแ้ก ่สมทุรปราการ-อบุลราชธานี, สมทุรปราการ-ภูเก็ต และสมทุรปราการ-เชียงราย พบว่าเสน้ทางเดิมมีระยะเวลา
การเดินทางรวมและจุดจอดพักท่ีมากเกินไป เช่น เสน้ทางเชียงรายใชเ้วลาเดินทางรวมถึง 69 ชั่วโมง 3 นาที ซึ่งรวมเวลา
จอดพกัท่ียาวนานอย่างผิดปกติ การประยุกตใ์ช ้GIS และ Network Analysis ตามหลกัเกณฑข์องกรมการขนส่งทางบก 
(การขบัรถต่อเน่ืองไม่เกิน 3 ชั่วโมง และการพกัอย่างนอ้ย 30 นาที) ส่งผลใหเ้สน้ทางขนส่งใหม่มีประสิทธิภาพสงูขึน้อย่าง
เห็นได้ชัด เส้นทางสมุทรปราการ-อุบลราชธานี ลดเวลาลง 11.01 ชั่ วโมง ด้วยจุดจอดลดลงเหลือ  7 จุด, เส้นทาง
สมทุรปราการ-ภูเก็ต ลดเวลาลง 9.20 ชั่วโมง ดว้ยจุดจอดลดลงเหลือ 4 จุด, และเสน้ทางสมทุรปราการ-เชียงราย ลดเวลา
ลงถึง 50.70 ชั่วโมง ด้วยจุดจอดลดลงเหลือ 8 จุด ผลวิจัยยืนยันว่าการใช้ GIS และ Network Analysis สามารถช่วย
ผูป้ระกอบการ ลดตน้ทุน เพิ่มความปลอดภัย และยกระดับประสิทธิภาพการขนส่ง ได้อย่างแท้จริง สะท้อนถึงความ
จ าเป็นในการบรูณาการเทคโนโลยีเพื่อการบริหารจดัการขนส่งท่ีดียิ่งขึน้ 
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-Road transport is the heart of domestic logistics. However, truck transport, especially long-

distance, still faces challenges in terms of cost, safety and efficiency due to inappropriate driving behavior 
and inefficient route planning.This research aims to analyze the status and behavior of the original freight 
transport and apply geographic information systems (GIS) together with network analysis to find the most 
suitable route under the framework of transportation law.From the analysis of GPS tracking data of 6-wheel 
trucks in 2024, it was found that the vehicles were used for an average of 12 hours, 3 minutes and 17 
seconds per day, which exceeds the legal limit. There were 67 days (26.27%) that the vehicles were used for 
more than 8 hours, including 190 times of speeding and parking without turning off the engine for a long 
time. When considering 3 main routes: Samut Prakan-Ubon Ratchathani, Samut Prakan-Phuket and Samut 
Prakan-Chiang Rai, it was found that the original routes had excessive travel time and rest stops. For 
example, the Chiang Rai route took a total travel time of 69 hours and 3 minutes, including an unusually long 
rest stop.The application of GIS and Network Analysis according to the criteria of the Department of Land 
Transport (driving continuously not exceeding 3 hours and resting at least 30 minutes) resulted in 
significantly improved efficiency of the new transport routes. Samut Prakan-Ubon Ratchathani route reduced 
the time by 11.01 hours with fewer stops to 7, Samut Prakan-Phuket route reduced the time by 9.20 hours 
with fewer stops to 4, and Samut Prakan-Chiang Rai route reduced the time by 50.70 hours with fewer stops 
to 8. The research results confirm that the use of GIS and Network Analysis can truly help operators reduce 
costs, increase safety, and improve transport efficiency, reflecting the need for integrated technology for 
better transport management. 
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บทที ่1  
บทน า 

ทีม่าและความส าคัญ 
 การขนส่งทางถนนเป็นวิธีการหลกัในการขนส่งภายในประเทศ มากกว่ารอ้ยละ 

80 ของการขนสง่ทัง้หมด โดยมีการขนสง่ทางราง การขนสง่ทางเรือ การขนส่งทางอากาศ และการ
ขนส่งแบบผสม ตามล าดับ เนื่องจากมีความยืดหยุ่น สามารถเขา้ถึงพืน้ที่ไดห้ลากหลาย และใช้
เวลานอ้ย(ในระยะใกล)้ แต่มีขอ้เสียที่ส  าคญั ไดแ้ก่ มีตน้ทนุสงูเมื่อเทียบกบัระบบราง ปัญหาจราจร
และความปลอดภัย และระยะเวลาที่มาก (ในการขนส่งระยะไกล) การขนส่งทางบกมีการ ใช้
รถบรรทุก รถพ่วง รถกระบะ การบริการขนส่งสินคา้ทั่วประเทศโดยใชร้ถบรรทุกนิยมใช ้6 ลอ้และ
รถบรรทุกชนิด 10 ลอ้ มากที่สุด เนื่องจากมีความยืดหยุ่น และมีบทบาทส าคญัใน “ช่วงปลายของ
ห่วงโซ่โลจิสติกส”์ (last-mile หรือ mid-mile delivery) โดยเฉพาะในเขตเมืองและหวัเมืองรอง บาง
กรณีนิยมใชร้ถบรรทุก 6 ลอ้ขนส่งสินคา้ระยะทางไกลเป็นทางเลือก เนื่องจากมีความคล่องตวัและ
ยืดหยุ่น แต่มีขอ้เสียเรื่องของตน้ทุนในการขนส่งที่สงูเนื่องจากมีระวางบรรทุกที่นอ้ยกว่ารถ 10 ลอ้ 
หรือรถพ่วง นอกจากนัน้ปัญหาความปลอดภยัในการจราจร การวางแผนเสน้ทางในการขนส่ง การ
ก าหนดจุดจอดพักและการควบคุมระยะเวลาในการเดินทาง ลว้นเป็นอปุสรรคในการขนส่งสินคา้
ระยะไกลด้วยรถ 6 ลอ้ ถึงแม้จะมีการติดตั้ง GPS เพื่อความปลอดภัยและช่วยลดตน้ทุนในการ
ขนส่งแลว้ก็ตาม การปรบัพฤติกรรมการขับขี่ของพนักงานขับรถที่เหมาะสมและการวางแผนการ
เดินทางที่มีประสิทธิภาพจึงเป็นปัจจยัส าคญัที่จะสามารถช่วยลดตน้ทนุ-ลดค่าใชจ้่ายในการขนส่ง
สินคา้และบริการ (สเุมธ ศรีสมัพนัธ์, 2560) รวมทัง้ยงัช่วยในเรื่องของการป้องกนัการขโมยน า้มนั-
ขโมยสินคา้ในระหว่างการขนส่งไดเ้ช่นกัน ซึ่งในปัจจุบนัมีงานวิจัยที่สามารถน าระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร ์(Geographic Information System : GIS) และ Network Analysis มาช่วยวิเคราะห์
เพื่อหาเสน้ทางการขนส่งสินคา้ที่คุม้ค่าและช่วยลดตน้ทุนไดจ้ริง (วุฒิไกร ชยัปัญหา, 2560) มีการ
วิเคราะหแ์ละเสนอแนะเสน้ทางบริหารที่เหมาะสมและการลดตน้ทุนในการขนส่งโดยใชปั้ญหา
เสน้ทางรถ (VRP) ในเงื่อนไขของ ระยะทาง ค่าใชจ้่าย และน า้หนักของสินคา้ เพื่อศึกษาเสน้ทาง 
(อภิษฎา ไชยงาม & ธัญญรตัน ์ไชยคราม, 2563) จากการศึกษาพบว่ามีการใชเ้วลาและค่าใชจ้่าย
ที่ไม่คุม้ค่าและสิน้เปลืองในงานขนส่ง พนักงานขับรถเลือกใชเ้สน้ทางดว้ยความเคยชินและไม่มี
มาตรการในการควบคุมหรือก าหนดจุดพักหรือจุดจอดที่ชัดเจน ซึ่งเป็นปัญหาที่มีมานานและ
ตอ้งการแกไ้ข 
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การวิเคราะห์โครงข่าย (Network Analysis) เป็นเครื่องมือส าคัญที่ใช้ในการวางแผน
ระบบขนสง่ การคมนาคม โลจิสติกส ์ที่มีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะในการหาเสน้ทางที่สัน้ที่สดุ การ
กระจายสินคา้ และการวิเคราะหปั์ญหาคอขวดในระบบ หรือช่วยค านวณระยะทางสัน้สดุ  เวลาเร็ว
สุด ลดต้นทุนในการขนส่ง ลดเที่ยววิ่งเปล่า ลดจ านวนรถที่ต้องใช้ เพิ่มรอบการขนส่งต่อวัน 
สามารถใชก้บัระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์(GIS) ได ้และใชเ้ลือกจดุตัง้ศนูยก์ระจายสินคา้ใหคุ้ม้ค่า
ต่อการขนส่ง แม้ว่า Network Analysis จะมีบทบาทส าคัญในการปรับปรุงประสิทธิภาพการ
วางแผนระบบขนส่งและโลจิสติกส ์แต่มีขอ้จ ากัดกับความตอ้งการใชข้อ้มูลและทรพัยากรจ านวน
มากเพื่อใหแ้ม่นย า และตอ้งเขา้ใจขอ้จ ากดัของโมเดลที่ใชง้านดว้ย  

การวิจัยนีเ้ลือกบริษัทขนส่งที่มีการติดตัง้ระบบ GPS และประสบปัญหาเรื่องตน้ทุนใน
การขนส่งสินคา้ ที่มีเสน้ทางในการขนสง่ทั่วประเทศ โดยเลือกเสน้ทางที่มีระยะทางในการขนสง่ จุด
จอดแวะพกั และระยะเวลาในการเดินทางที่มากที่สดุ เนื่องจากทัง้ 3 ปัจจยัขา้งตน้ส่งผลต่อตน้ทุน
การขนส่ง และความปลอดภัยในการขนส่ง เพื่อศึกษาปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกับการขนส่งทางบก การ
ใหบ้ริการการขนส่งนอกจากจะใหค้วามส าคัญกบัลูกคา้ที่จะตอ้งใหส้ินคา้ถึงจุดหมายตามเวลาที่
ก าหนดแลว้ ยงัตอ้งค านึงถึงเสน้ทางการเดินรถที่สามารถเพิ่มความรวดเร็วและเพิ่มความคุม้ค่าให้
การเดินรถ ซึ่งปัจจุบันการลดตน้ทุนจากการขนส่งยังเป็นปัญหาใหก้ับผูป้ระกอบการณ์ที่ยังตอ้ง
แก้ไขเพื่อบริหารจัดการด้านการขนส่งสินค้าใหม้ีประสิทธิภาพ การติดตั้ง ระบบ GPS Tracking 
นอกจากจะสามารถติดตามและควบคมุพฤติกรรมการขบัรถของพนกังานขบัรถแลว้ยงัแสดงขอ้มลู
การติดตามดว้ยความแม่นย าสูง ประกอบดว้ย การใชค้วามเร็ว  เสน้ทางที่ใช ้ระยะทาง ต าแหน่ง
พิกดัของยานพาหนะ เวลาในการขบัรถและเวลาหยุดพัก โดยใชข้อ้มลูเหล่านีเ้ป็นเครื่องมือบรหิาร
การขนส่งใหเ้กิดประสิทธิภาพสงูสดุ ก าหนดเสน้ทาง ระยะทางการใชร้ถ ติดตามพฤติกรรมการขบั
รถ และควบคมุการใชค้วามเรว็ที่เหมาะสม เพื่อใหเ้กิดการลดตน้ทุนการขนสง่ ขอ้มลูกรมการขนส่ง
ทางบก พ.ศ.2567 รายงานว่ารถโดยสารและรถบรรทุกมีการติดตั้งระบบ GPS Tracking และ
เชื่อมโยงขอ้มูลกับศูนยบ์ริหารจัดการเดินรถระบบ GPS ของกรมการขนส่งทางบกจ านวนทั้งสิน้ 
451,151 คนั จ าแนกเป็น รถโดยสารประจ าทางติดตัง้ GPS แลว้จ านวน 15,244 คนั รถโดยสารไม่
ประจ าทางติดตัง้ GPS แลว้จ านวน  45,191 คัน รถบรรทุกไม่ประจ าทางติดตัง้ GPS แลว้จ านวน 
162,067 คนัและรถบรรทกุส่วนบุคคลติดตัง้ GPS แลว้จ านวน 228,067 คนั(กรมการขนส่งทางบก, 
2567)           

ผู้ประกอบการณ์รถขนส่งสินค้ามักพบปัญหาเรื่องของต้นทุนการขนส่ง ที่มีความ
สิน้เปลือง ค่าใชจ้่ายสงู และไม่มีการวางแผนการเดินรถที่มีประสิทธิภาพ ถึงแมจ้ะมีการติดตัง้ GPS 



  
 

3 

เพื่อความปลอดภยัและช่วยลดตน้ทุนในการขนส่งแลว้ก็ตาม พฤติกรรมการขับขี่ของพนกังานขับ
รถ การเลือกใชเ้สน้ทางที่เหมาะสมจึงเป็นปัจจยัส าคญัที่จะสามารถช่วยลดตน้ทุน-ลดค่าใชจ้่ายใน
การขนส่งสินคา้และบริการ (สุเมธ ศรีสัมพันธ์, 2560) รวมทั้งยังช่วยในเรื่องของการป้องกันการ
ขโมยน า้มนั-ขโมยสินคา้ในระหว่างการขนส่งไดเ้ช่นกนั ซึ่งในปัจจุบนัมีงานวิจยัที่สามารถน าระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร ์(Geographic Information System : GIS) และ Network Analysis มาช่วย
วิเคราะห์เพื่อหาเส้นทางการขนส่งสินค้าที่คุ้มค่าและช่วยลดต้นทุนได้จริง  (วุฒิไกร ชัยปัญหา, 
2560) มีการวิเคราะหแ์ละเสนอแนะเสน้ทางบรหิารที่เหมาะสมและการลดตน้ทุนในการขนส่งโดย
ใชปั้ญหาเสน้ทางรถ (VRP) ในเงื่อนไขของ ระยะทาง ค่าใชจ้่าย และน า้หนกัของสินคา้ เพื่อศึกษา
เสน้ทาง (อภิษฎา ไชยงาม & ธัญญรตัน ์ไชยคราม, 2563) จากการศึกษาพบว่ามีการใชเ้วลาและ
ค่าใชจ้่ายที่ไม่คุม้ค่าและสิน้เปลืองในงานขนส่ง พนักงานขับรถเลือกใชเ้สน้ทางดว้ยความเคยชิน
และไม่มีมาตรการในการควบคุมหรือก าหนดจุดพักหรือจุดจอดที่ชดัเจน ซึ่งเป็นปัญหาที่มีมานาน
และตอ้งการแกไ้ข จากปัญหานีผู้ว้ิจัยจึงมีความประสงคท์ี่จะศึกษาวิเคราะห์เสน้ทางที่เหมาะสม
และมีประสิทธิภาพในการเดินรถเพื่อลดตน้ทนุในการขนสง่ใหม้ากท่ีสดุ 

           ดังนั้นการศึกษาพฤติกรรมเดิมของการขับรถขนส่งจึงมีความส าคัญต่อการ
วางแผนเสน้ทางที่มีประสิทธิภาพและเสนอแนวทางการแกปั้ญหาเพื่อลดตน้ทุนในการขนส่งสินคา้ 
งานวิจยัครัง้นีจ้ึงน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์(GIS) มาประยุกตก์บัการศึกษาพฤติกรรมการขับ
รถขนส่งสินค้าโดยน าขอ้มูลการเดินรถเดิม ไม่ว่าจะเป็นเส้นทาง จุดจอดรถ ช่วงเวลาการจอด 
รวมทั้งระยะทางและระยะเวลาในการขนส่งสินค้า จากข้อมูล GPS Tracking มาวิเคราะห์ถึง
ปัญหาของการเดินรถแต่ละเสน้ทาง ร่วมกบัการวิเคราะหโ์ดย Network Analysis ซึ่งการศึกษาครัง้
นีจ้ะเปรียบเทียบการขนส่งแบบเดิมและแบบใหม่ที่อา้งอิงกฎหมายการขนส่งทางบก เพื่อให้ได้
เสน้ทางขนส่งสินคา้ที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพนการเดินรถและใชว้างแผนเพื่อเป็นแนวทางที่
จะช่วยลดตน้ทนุ ลดระยะทาง จดุจอดพกัรถ และช่วยเพิ่มความปลอดภยัในการเดินทางทางถนน 

วัตถุประสงคข์องการวิจัย 
         1. เพื่อวิเคราะหส์ถานภาพการเดินรถและพฤติกรรมการขนสง่สินคา้ 
         2. เพื่อประยกุตร์ะบบสารสนเทศภมูิศาสตรใ์นการวิเคราะหเ์สน้ทางที่เหมาะสม 
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ขอบเขตของการวิจัย 
        1. ขอบเขตด้านพื้นที่ ศึกษาข้อมูลเส้นทางการเดินรถขนส่งสินค้าของบริษัท

กรณีศกึษาในจงัหวดัสมทุรปราการ ซึ่งใหบ้รกิารเดินรถอยู่สามเสน้ทางหลกั ๆ คือ เสน้ทางสูภ่าคใต ้
เสน้ทางสูภ่าคเหนือ และเสน้ทางสูภ่าคตะวนัออกเฉียงเหนือ 

         2. ขอบเขตด้านเนื้อหา ศึกษาพฤติกรรมการใชร้ถจากขอ้มูลรถที่ติดตั้ง GPS 
Tracking ในเสน้ทางที่มีปัญหา โดยใชข้อ้มลูการใชง้านยอ้นหลงัของรถขนสง่ รถบรรทุกชนิด 6 ลอ้ 
ซึ่งคดัเลือกเสน้ทางที่มีปัญหาในการขนส่งระยะไกลและใชเ้วลาวิ่งรถนาน โดยเป็นขอ้มลูยอ้นหลงั
ระหว่าง 1 มกราคม 2567 ถึง 31 ธันวาคม 2567 โดยจะวิเคราะห์และแสดงผลเป็นข้อมูลที่มี
ประโยชนต่์อการบรหิารจดัการ ไดแ้ก่ รายงานการเดินรถประจ าวนั รายงานความเรว็ในการใชง้าน
ยานพาหนะ และการใชค้วามเร็วเกินพิกดั รายงานเวลาจอดรถติดเครื่องยนตท์ิง้ไว ้เสน้ทางการเดิน
รถ จุดจอดและรายงานแสดงข้อมูลการเดินรถย้อนหลังสิ่งเหล่านี ้สามารถเพิ่มประสิทธิภาพ
ระบบงานขนสง่และระบบบรหิารยานพาหนะ 

           3. ขอบเขตด้านเวลา ด าเนินการเก็บข้อมูลจากระบบ GPS Tracking ของ
ยานพาหนะรถบรรทกุชนิด 6 ลอ้ที่วิ่งขนสง่สินคา้ ระหว่าง 1 มกราคม 2567 ถึง 31 ธันวาคม 2567 

นิยามศัพทเ์ฉพาะ               
               พฤติกรรมการใช้รถ (Driving Behavior) หมายถึง การกระท าหรือการ

แสดงออกของผูข้บัขี่รถเพื่อตอบสนองต่อสิ่งเรา้ หรือสิ่งที่มากระตุน้ (Stimulus) อาจจะเกิดขึน้ทนัที
หรือเกิดขึน้หลงัจากท่ีถกูกระตุน้มาแลว้ระยะหนึ่ง 

                การขนส่ ง  (Transportation) คื อ  การเคลื่ อนย้ายคน  (People), สินค้า 
(Goods) หรือ บริการ (Services) จากต าแหน่งสถานที่หนึ่งไปยังอีกต าแหน่งสถานที่หนึ่ง โดยใช้
โครงสรา้งพืน้ฐาน ยานพาหนะ และ วิธีด าเนินการที่แตกต่างกนัออกไป 

                รถขนส่งสินคา้ หมายถึง รถที่ใชบ้รรทุกสิ่งของ มีหลายแบบ หลายขนาด ซึ่ง
ปกติมีขนาดใหญ่ ก าลงัมาก และสณัฐานมาก โดยเฉพาะบรรดาที่ใชเ้พื่อการคา้ การขนส่งสินคา้ 
ทัง้อาจประกอบดว้ยอุปกรณ์พิเศษดว้ย เช่น รถผจญเพลิง และรถโม่คอนกรีต ปัจจุบนั รถบรรทุก
สว่นใหญ่ขบัเคลื่อนดว้ยพลงังานที่ใช ้แก๊สหรือน า้มนั เพื่อช่วยในการขบัเคลื่อนรถ              

                GPS tracking คือ การระบุต าแหน่งของวัตถุผ่านระบบระบุต าแหน่งบนพืน้
โลก (Global Positioning System: GPS) ซึ่งใชเ้พื่อติดตามและระบุต าแหน่งของวัตถุนั้น  ๆ จาก
ระยะไกล โดยเทคโนโลยี GPS tracking นีส้ามารระบุได้ครอบคลุมถึงพิกัดภูมิศาสตร ์ละติจูด , 
ลองจิจดู, ความเรว็บนภาคพืน้ ทิศทางและเสน้ทางการเคลื่อนที่ของวตัถนุัน้ๆ ที่เราติดตามอยู่ได ้
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                การวิเคราะหโ์ครงข่าย (Network analysis) คือ การวิเคราะหเ์สน้ทางที่ดีที่สุด 
ทิศทางในการเดินทาง คน้หาสาธารณูปโภคที่อยู่ใกลท้ี่สดุ รวมถึงวิเคราะหพ์ืน้ที่ใหบ้ริการที่ขึน้กับ
ระยะทางและเวลาในการเดินทาง 

ประโยชนท์ีค่าดว่าจะได้รับ 
           1. เพื่อเขา้ใจพฤติกรรมและปัญหาในการเดินรถขนสง่สินคา้ 
           2. เพื่อเป็นแนวทางการจดัการท่ีมีประสิทธิภาพในการเดินรถขนสง่สินคา้     

กรอบแนวคิดการวิจัย 
              การวิจัยครั้งนี ้น าข้อมูลการเดินทางของรถขนส่งสินค้าจากระบบ GPS 

Tracking มาวิเคราะหพ์ฤติกรรมการใชร้ถ การเลือกใชเ้สน้ทางการขนส่งที่มีประสิทธิภาพเพื่อช่วย
ลดตน้ทุนในการขนส่งให้แก่บริษัทขนส่งและเสนอแนวทางการจัดการใหบ้ริษัทขนส่งในอนาคต 
และใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรใ์นการวิเคราะหข์้อมูลเสน้ทางที่เหมาะสมในการขนส่งให้มี
ประสิทธิภาพที่สดุ 
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                      ภาพประกอบ 1 กรอบแนวคิดการวิจยั 

กรอบแนวคิดในการศึกษาเพื่อเสนอแนะเส้นทางการขนส่งสินค้าที่ เหมาะสมและมี
ประสิทธิภาพ โดยการรวบรวมแนวคิดเก่ียวกบัการขนส่ง การจดัการการขนสง่ กฎหมายที่เก่ียวขอ้ง
กับการขนส่ง มาอธิบายพฤติกรรมในการขนส่งปัจจุบันที่ไดจ้ากขอ้มูล GPS น ามาจัดการและ
คัดเลือกเสน้ทางที่มีประสิทธิภาพน้อย ควรไดร้บัการปรบัปรุงหรือแก้ไข เนื่องจากปัจจัย 3 ดา้น 
ไดแ้ก่ ระยะทางที่เหมาะสม จุดจอดแวะพักที่เหมาะสม และระยะเวลาที่เหมาะสม โดยค านึงถึง
ตน้ทุน ความปลอดภัยและการปฏิบติัตามกฎหมาย แลว้จัดการเสน้ทางที่เลือกไดใ้หม่ดว้ยระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร ์ในการวิเคราะหโ์ครงข่ายดว้ยเทคนิคการหาเสน้ทางที่สัน้ที่สุด ร่วมกับการ
ก าหนดระยะบริการที่เหมาะสมในการจอดพักรถ เพื่อก าหนดแนวทางในการเดินทางขนส่งที่มี
ประสิทธิภาพต่อไป 



 

บทที ่2 
แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยทีเ่ก่ียวข้อง 

             ในงานวิจยัครัง้นี ้ผูว้ิจยัไดศ้กึษาเอกสารและงานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง และไดน้ าเสนอ
ตามหวัขอ้ดงัต่อไปนี ้

                1. ประเภทและรูปแบบของการขนส่งและกฎหมายที่เก่ียวข้องกับการ
ขนสง่ 

                2. ระบบการบอกต าแหน่งพิกดัทางภมูิศาสตร ์
                3. ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร ์
                4. การประยกุตใ์ชเ้ทคโนโลยีสารสนเทศภมูิศาสตร ์   
                5.การวิเคราะหโ์ครงข่าย (Network analysis) 
                6. งานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง          

1. ประเภทและรูปแบบของการขนส่งและกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งของบริษัท
ขนส่ง 

การขนส่ง (Transportation) หมายถึงกระบวนการเคลื่อนยา้ยคน สินคา้ หรือบริการจาก
จดุหนึ่งไปยงัอีกจุดหนึ่งโดยใชย้านพาหนะหรือวิธีการต่าง ๆ เพื่ออ านวยความสะดวกในการด าเนิน
ชีวิตประจ าวนัและกิจกรรมทางเศรษฐกิจ เพราะการขนสง่ หรือ Transportation เป็นกิจกรรมที่ไม่มี
ขีดจ ากัด ไรพ้รมแดน เราสามารถส่งพัสดุหรือสินคา้ทุกประเภทขา้มน า้ ขา้มทะเล ขา้มทวีปไปได ้
โดยประเภทของการขนสง่หลกั ๆ มี 5 รูปแบบ ไดแ้ก่ 

             1.1 การขนสง่ทางบก (Land Transportation) การขนสง่ทางบก แบ่งออกเป็น 
ทางรถไฟ และทางรถยนต ์โดยมีลกัษณะที่แตกต่างกนั การขนส่งโดยรถไฟจะมีความปลอดภยักว่า
การขนสง่ทางรถยนต ์เนื่องจากเกิดอบุติัเหตนุอ้ยกว่า เหมาะกบัการขนสง่สินคา้ที่ระยะทางไกล แต่
ไม่สามารถแวะพักระหว่างทาง หรือออกนอกเสน้ทางได ้จึงก าหนดระยะเวลาการจัดส่งไดอ้ย่าง
แน่นอน แต่การขนส่งโดยรถยนต ์สามารถแวะพกัหรือเปลี่ยนเสน้ทางได ้ระยะเวลาการจัดส่งอาจ
คลาดเคลื่อนได ้เหมาะกับการขนส่งสินคา้ในระยะทางสัน้ เป็นตัวเชื่อมในการขนส่งแบบอ่ืนที่ไม่
สามารถไปถึงจดุหมายไดโ้ดยตรง 

             1.2 การขนส่งทางน า้ (Water Transportation) เช่น เรือสินค้า เรือโดยสาร 
เป็นวิธีการขนส่งเก่าแก่ที่มีมาแต่โบราณ โดยการใช้แม่น า้ล  าคลองและมหาสมุทรเป็นเส้นทา ง
ล าเลียงสินคา้ ซึ่งส่วนใหญ่ใชส้  าหรบัการขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศเช่นเดียวกับการขนส่งทาง
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อากาศ แต่มีความแตกต่างกันคือ การขนส่งทางน า้เหมาะสมกับสินค้าที่มีขนาดใหญ่ ขนส่งได้
ปรมิาณมากเป็นสินคา้ที่ยากแก่การเสียหาย มีอตัราค่าขนสง่ถกูกว่าการขนส่งประเภทอ่ืน สามารถ
ส่งไดร้ะยะไกล แต่การจดัส่งจะใชเ้วลานาน และไม่สามารถก าหนดเวลาที่แน่นอนในการขนส่งได้
ขึน้อยู่กบัภมูิอากาศ และ ภมูิประเทศ 

             1.3 การขนส่งทางอากาศ  (Air Transportation) เช่น เครื่องบินพาณิชย ์
เครื่องบินขนส่งสินคา้ ในปัจจุบนัการขนส่งทางอากาศมีความส าคญัเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะการ
ขนส่งระหว่างประเทศ เพราะท าการขนส่งได้รวดเร็วกว่าการขนส่งประเภทอ่ืนๆ สะดวกและ
ปลอดภัย เหมาะกับการขนส่งสินค้าประเภทที่สูญเสียง่าย เช่น ผัก ผลไม้ ดอกไม ้เป็นตน้ หรือ
สินคา้ที่ตอ้งการใหถ้ึงปลายทางโดยเร็วที่สดุ ถา้ล่าชา้อาจเกิดความเสียหายได ้ไม่เหมาะกบัสินคา้ที่
มีขนาดใหญ่จนเกินไป ซึ่งการขนส่งทางอากาศท าใหธุ้รกิจสามารถขยายตัวไดร้วดเร็วทั้งในและ
ต่างประเทศ มีผลอย่างมากต่อการนเขา้ปละสง่ออกของสินคา้ แต่จะมีค่าใชจ้่ายที่สงูกว่าการขนส่ง
ทางอื่น 

             1.4 การขนส่งทางท่อ (Pipeline Transportation) เช่น การสง่น า้มนัหรือก๊าซ
ผ่านท่อ เป็นการขนสง่สิ่งของประเภทของเหลวและก๊าซผ่านสายท่อ เช่น น า้ประปา น า้มนั ประเทศ
แรกที่ใชร้ะบบการขนสงทางท่อ คือ ประเทศสหรฐัอเมริกา ใชส้  าหรบัขนส่งสินคา้ประเภทเชือ้เพลิง 
ซึ่งการขนส่งทางท่อจะแตกต่างกับการขนส่งประเภทอ่ืน อปุกรณท์ี่ใชใ้นการขนส่งไม่ตอ้งเคลื่อนที่ 
โดยเสน้ทางขนส่งอาจจะอยู่บนดิน ใตดิ้น หรือใตน้ า้ โดยปัจจุบนัประเทศไทย ใชร้ะบบการขนส่ง
ทางท่อส าหรบัสินคา้ประเภทน า้มนัเชือ้เพลิงและก๊าซธรรมชาติ ขอ้ดีคือประหยดัตน้ทุนและเวลาใน
การขนยา้ยสินคา้ สามารถขนส่งของเหลวไดไ้ม่จ ากัดเวลาและปริมาณ ก าหนดเวลาการขนส่งได้
แน่นอนชดัเจน และประหยัดค่าแรง เพราะใชก้ าลงัคนนอ้ย แต่จะมีค่าใชจ้่ายในการลงทุนครัง้แรก
สูง และตรวจสอบหาจุดบกพร่องท าไดย้าก ไม่เหมาะกับการขนส่งในภูมิประเทศที่มีแผ่นดินไหว
บ่อย 

             1.5 การขนส่งทางราง เช่น  รถไฟฟ้ า รถไฟความ เร็วสู ง  ทางรถไฟ
ประกอบดว้ยเสน้ทางที่ถูกก าหนดไวส้  าหรบัสิทธิในการใชท้างที่ยานพาหนะที่มีลอ้จะผูกติดอยู่ การ
ขนส่งสินคา้อตุสาหกรรมหนกัมกัจะเชื่อมโยงกบัระบบขนส่งทางราง ถึงแมว้่าการขนส่งดว้ยตูค้อน
เทนเนอรจ์ะช่วยเพิ่มความยืดหยุ่นในการขนส่งทางรางด้วยการเชื่อมต่อกับโหมดถนนและทาง
ทะเล ทางรถไฟจึงเป็นรูปแบบการขนส่งทางบกที่มีความจุสูงสุด โดยรถไฟบรรทุกถ่านหินขนาด 
23,000 ตนัที่บรรทุกเต็มถือเป็นน า้หนกับรรทุกสงูสดุที่เคยมีการบรรทุก  อย่างไรก็ตาม มาตรวดัจะ
แตกต่างกนัไปทั่วโลก ซึ่งมกัทา้ทายการผสานรวมระบบราง 
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การขนสง่มีความส าคญัต่อการพฒันาเศรษฐกิจ สงัคม และการเชื่อมโยงภูมิภาคต่าง 
ๆ (มหาวิทยาลยัราชภฏัสวนสนุนัทา, 2568) 

1.6 กฎหมายที่เก่ียวขอ้งกบัการขนส่งสินคา้ของรถบรรทุกในประเทศไทยมีหลายฉบบั 
ซึ่งก าหนดขอ้บงัคบัดา้นความปลอดภยั มาตรฐาน น า้หนกับรรทุก การขออนุญาต และการใชท้าง 
โดยสามารถสรุปไดด้งันี ้

1. พระราชบญัญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 เป็นกฎหมายหลกัที่ควบคมุการ
ขนส่งโดยรถยนตเ์พื่อประโยชนท์างพาณิชย์ ก าหนดประเภทของใบอนุญาตขนส่ง (รถบรรทุกส่วน
บุคคล, สาธารณะ) บังคับเรื่องการขึน้ทะเบียนรถ, ผู้ขับขี่, การประกันภัย และมาตรฐานความ
ปลอดภยั หน่วยงานก ากบั: กรมการขนสง่ทางบก (DLT) 

2. พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ควบคมุการใชร้ถบนทางหลวง เช่น 
ขอ้จ ากัดเรื่องช่องทางเดินรถ, ความเร็ว, สญัญาณไฟ, การแซง และก าหนดบทลงโทษกรณีขับขี่
โดยประมาทหรือผิดกฎหมายจราจร 

3. กฎกระทรวง เรื่องน า้หนักบรรทุกของรถ พ.ศ. 2560 (แกไ้ขเพิ่มเติม) ก าหนด 
น ้าหนักรวมสูงสุด (Gross Vehicle Weight – GVW) ของรถบรรทุกในแต่ละประเภท เช่น : 
รถบรรทุก 6 ลอ้: ไม่เกิน 15 ตัน รถบรรทุก 10 ลอ้: ไม่เกิน 25 ตัน รถพ่วง / กึ่งพ่วง: ไม่เกิน 40-50 
ตนั หากเกินตอ้งมีใบอนญุาตพิเศษจากกรมทางหลวงหรือกรมทางหลวงชนบท 

4. กฎหมายควบคุมการขนส่งสินคา้อันตราย อิงจากขอ้ก าหนดของ UN – ADR 
และกฎหมายภายใน เช่น ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง “การขนส่งวตัถุอันตราย พ.ศ. 2546” 
ต้องมีเอกสารก ากับ , ป้ายเตือน, อุปกรณ์ความปลอดภัย , และพนักงานขับรถต้องได้รับการ
ฝึกอบรมเฉพาะ 

5. กฎหมายสิ่งแวดลอ้มที่เก่ียวขอ้งกบัการขนสง่ เช่น การควบคมุควนัด า เสียงดงั
จากรถบรรทกุ อา้งอิงตาม พ.ร.บ. สง่เสรมิและรกัษาคณุภาพสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 

 6. กฎหมายภาษีทาง / ค่าผ่านทาง เช่น พระราชบญัญัติค่าธรรมเนียมทางหลวง 
และขอ้บงัคบัการใชท้างพิเศษ (ทางด่วน, มอเตอรเ์วย)์ 

7. กฎหมายแรงงานที่ เก่ียวข้องกับคนขับรถบรรทุก  เช่น ชั่ วโมงการท างาน , 
ค่าจา้ง, ความปลอดภยัในการท างาน (อา้งอิงจาก พ.ร.บ. คุม้ครองแรงงาน พ.ศ. 2541) 

นอกจากนั้นยังระบุรายละเอียดเก่ียวกับความปลอดภัยในการขนส่งที่เก่ียวขอ้ง
โดยตรงทั้งตัวผูข้ับรถขนส่งและประสิทธิภาพของรถขนส่งโดย พ.ร.บ.ขนส่งทางบก มาตรา 127 
ระบุไวว้่า พนกังานขบัรถบรรทุกขนส่งสินคา้ทุกคน ใน 1 วนั (24 ชั่วโมง)  ขบัรถไดไ้ม่เกิน 8 ชั่วโมง 
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และท า OT ไดไ้ม่เกิน 2 ชั่วโมง รวมกนั 1 วนัสามารถขบัรถไดไ้ม่เกิน 10 ชั่วโมง และเมื่อตอ้งขบัรถ
ต่อเนื่องกัน ไม่เกิน 4 ชั่วโมง ตอ้งมีการหยุดพักอย่างนอ้ย 30 นาทีจึงจะสามารถขับรถต่อไดอี้ก 4 
ชั่วโมง (การหยุดพกัที่ไม่ถึง 30 นาทีไม่ถือว่าเป็นการหยุดพัก) ความเร็วรถบรรทุกก าหนดไวไ้ม่เกิน 
75 กิโลเมตร/ชั่วโมง และระยะในการจอดพกัคือทุกๆ 300 กิโลเมตรหรือจอดพกัอย่างนอ้ย 30 นาที
(กรมการขนสง่ทางบก, 2568)                       

2. ระบบการบอกต าแหน่งพิกัดทางภูมิศาสตร ์
             ระบบ GPS ย่อมาจาก The Global Positioning System เป็นระบบการบอก

ต าแหน่งพิกัดทางภูมิศาสตรบ์นโลกจากอุปกรณ์รบัส่งสญัญาณที่ท างานร่วมกับระบบดาวเทียม
กว่า 30 ดวง โคจรอยู่เหนือพืน้ดินที่ระดบัความสงูกว่า 20,000 กิโลเมตร ดงันัน้ไม่ว่าอปุกรณ ์GPS 
จะอยู่ที่ใดบนโลกจะมีดาวเทียมอย่างนอ้ย 3-4 ดวง ท าหนา้ที่รบัส่งสญัญาณกบัอปุกรณ ์GPS เพื่อ
ระบุต าแหน่งพิกดั ละติจดู (Latitude) ลองจิจดู (Longitude) และระดบัความสงูจากระดบัน า้ทะเล 
(Altitude) อยู่ตลอดเวลา (อทุยานดาราศาสตรส์ิรนิธร, 2563) 

ประโยชนข์อง GPS ที่ใชง้านในปัจจบุนัมีดงันี ้
             1.ระบบน าทาง (Navigation System) 
             2.ระบบติดตามยานพาหนะ (Automatic Vehicle Location) 
             3.ระบบส ารวจพืน้ที่ (Survey) 
             4.การท าแผนที่ (Mapping) 
              ระบบจีพีเอสไดเ้ขา้มามีบทบาทในการขนส่งหรือการเดินทางเป็นอย่างมาก ไม่

ว่าจะใชเ้พื่อการท่องเที่ยว หรือประกอบธุรกิจ การที่เราสามารถควบคุม ดแูล จัดการการเดินทาง
หรือเสน้ทางไดล้่วงหนา้หรือไดท้นัท่วงที นัน้ท าใหก้ารด าเนินการทุกอย่างเป็นไปอย่างราบรื่นและ
เป็นไปตามที่คาดไว ้อีกทัง้ยงัช่วยเพิ่มความปลอดภยัใหอี้กดว้ย ซึ่งระบบ GPS ที่เขา้มามีบทบาท
ในส่วนสายงานระบบขนส่ง โดย GPS จะช่วยใหร้ะบบการจัดการมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้ทัง้ใน
สว่นของการเช็คพฤติกรรมการขบัรถของพนกังานขบัรถไดแ้บบเรียลไทม ์เพื่อสรา้งมาตรฐานความ
ปลอดภยัของระบบขนส่งสาธารณะ แสดงขอ้มลูการติดตามดว้ยความแม่นย าสงูไม่ว่าจะเป็น การ
ใชค้วามเร็ว, เสน้ทางที่ใช,้ ระยะทาง, ต าแหน่งพิกดัของรถ, ชั่วโมงการขบัรถและเวลาหยุดพัก ซึ่ง
จะช่วยใหก้ารบริหารระบบและวางแผนงานดา้นการขนส่งไดส้ะดวกมากขึน้ทัง้ในปัจจุบนัและใน
อนาคต (อทุยานดาราศาสตรส์ิรนิธร, 2563) 
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3.  ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์
          ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์(GIS) หมายถึง ระบบของขอ้มูลที่เชื่อมโยงพืน้ที่กับ

ค่าพิกัด ภูมิศาสตร ์และรายละเอียดของพืน้ที่นั้นบนพืน้โลกโดยใชค้อมพิวเตอรท์ี่ประกอบด้วย 
ฮารด์แวรแ์ละซอฟตแ์วรเ์พื่อการน าเขา้ จดัเก็บ ปรบัแก ้แปลง วิเคราะหข์อ้มลูและแสดงผลลพัธใ์น
รูปแบบ ต่าง ๆ เช่น แผนที่ ภาพสามมิติ  สถิติตารางขอ้มูลรอ้ยละ เพื่อช่วยในการวางแผนและ
ตดัสินใจของผูใ้ชใ้หม้ีความถูกตอ้งแม่นย า ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์(GIS) เป็นระบบที่สามารถ
บนัทกึขอ้มลู เพื่อที่จะแสดง สภาพพืน้ที่จรงิ จึงมีการจดัเก็บขอ้มลูประเภทต่าง ๆ เป็นชัน้ ๆ (Layer) 
ซึ่งชัน้ขอ้มลู เหลา่นีเ้มื่อน ามาซอ้นทบักนัจะแสดงสภาพพืน้ที่จรงิได ้(ราชบณัฑิตยสถาน, 2565) 
                     

องคป์ระกอบของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์
         1.อปุกรณค์อมพิวเตอร ์(hardware) เพื่อใชน้ าเขา้ขอ้มลู ประมวลผล แสดงผล

การท างาน เช่น กลอ้งถ่ายรูป เครื่องพิมพ ์สแกนเนอร ์
         2.โปรแกรม (Software) เพื่อใชง้านระบบสารสนเทศภูมิศาสตรต์ามที่ออกแบบ

ไว ้เรียกคน้วิเคราะห ์จ าลองภาพ น าเขา้และปรบัแต่งขอ้มลู เช่น AutoCAD, PAMAP, ARC/INFO 
ซึ่งติดตัง้บน Window หรือ Unix 

         3.ขั้นตอนการปฏิบัติงาน วิธีที่องค์กรต่างๆจะน าระบบ GIS ไปใช้งานเพื่อ
จัดการกับปัญหาต่างๆ ใหเ้หมาะกับองคก์รของตน การก าหนดขัน้ตอนการท างานท าใหเ้กิดการ
ท างานที่เป็นขัน้ตอน และน่าเชื่อถือ 

         4.บุคคลากร ผู้ที่ใช้งานระบบเพื่อน าประสิทธิภาพของระบบ GIS ไปใชเ้ช่น 
พนักงานภาคสนาม พนักงานวิเคราะห์ข้อมูล และพนักงานออกแบบแผนที่  เป็นต้น โดยเป็น
องคป์ระกอบที่ส  าคญัที่สดุเนื่องจากหากไม่มีผูใ้ชง้านก็เท่ากบัว่าระบบไม่มีคณุค่าอนัใด 

         5.ข้อมูล แหล่งข้อมูลสารสนเทศภูมิศาสตรเ์พื่อใช้ในระบบ เช่น แผนที่ภูมิ
ประเทศ มาตราส่วน 1:50,000 รูปถ่ายทางอากาศ (Aerial Photographs) หรือ ภาพถ่ายดาวเทียม 
(Satellite Imagery) รวมถึงข้อมูลที่สามารถใช้ในการบรรยาย เช่น ชื่อของหมู่บ้าน จ านวน
ครวัเรือน จ านวนประชากรชาย-หญิง (ราชบณัฑิตยสถาน, 2565) 

ขั้นตอนการท างานของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์
          1.การน าเขา้ขอ้มูล (Input) การแปลงขอ้มลูใหเ้ขา้ไปสู่ระบบคอมพิวเตอร ์เช่น 

การแปลงจากแผนที่กระดาษไปเป็นขอ้มลูรูปแบบดิจิตอลหรือแฟ้มขอ้มูล ผ่านการใชง้านอปุกรณ์
เครื่องสแกนเนอร ์หรือการพิมพข์อ้มลูเป็นตน้ 
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          2.การปรับแต่งข้อมูล  การที่ปรับแต่งข้อมูลที่น าเข้าสู่ระบบไปปรบัแต่งให้
เหมาะสมกบัการใชง้าน เช่น การแปลงหน่วยของขอ้มูลใหเ้ป็นหน่วยเดียวกนั แปลง scale แผนที่
ใหเ้ท่ากนั การปรบัระบบพิกดัแผนที่ใหเ้ป็นระบบเดียวกนั เป็นตน้ 

          3.การบริหารขอ้มลู (Management) ระบบจดัการขอ้มูลจะถูกน ามาใชบ้ริหาร
จดัการฐานขอ้มลูเพื่อใหก้ารท างานมีประสิทธิภาพ 

          4.การเรียกคน้และวิเคราะหข์อ้มูล (Query and Analysis) เมื่อขอ้มูลมีความ
พรอ้มในการใชง้านแลว้ การเรียกคน้ขอ้มลูจากผูใ้ชง้านจะท าให ้GIS ใชป้ระโยชนไ์ด ้เช่น ที่ดินผืน
นีม้ีขนาดเท่าใด ใครเป็นเจา้ของที่ดินแปลงที่ติดกบัโรงเรียน 

            5.การน าเสนอขอ้มูล (Visualization) เป็นการน าเสนอผลลัพธ์ที่ไดจ้ากการ
เรียกค้นข้อมูล โดยสามารถน าเสนอได้ทั้งในรูปแบบของแผนภาพ 2 มิติ, ภาพ 3 มิติ, รูปถ่าย
ดาวเทียม, รูปสถานที่จรงิ, แผนที่ หรือการผสมผสานระหว่างแผนที่และภาพถ่ายดาวเทียม เป็นตน้ 

         GIS จึงเป็นเครื่องมืออย่างหนึ่งซึ่งประกอบไปดว้ยคอมพิวเตอรโ์ปรแกรมหรือ
ชดุค าสั่งที่สั่งใหค้อมพิวเตอรท์ างานตามที่ตอ้งการโดยโปรแกรมทางดา้นสารสนเทศภูมิศาสตร ์โดย
ใช้ขอ้มูลเชิงพืน้ที่  (spatial data) คือข้อมูลที่ทราบต าแหน่งบนพืน้โลกสามารถอ้างอิงพิกัดทาง
ภูมิศาสตรไ์ด้(geo-reference) โดยข้อมูลเหล่านีจ้ะแสดงอยูใน 3 ลักษณะ คือ จุด (point) เส้น 
(line) และพืน้ที่รูปหลายเหลี่ยม (polygon) และขอ้มูลที่ไม่อยู่ในรูปเชิงพืน้ที่  (non spatial data) 
ไดแ้ก่ ขอ้มูลที่เก่ียวกับคุณลกัษณะต่าง ๆ ที่เก่ียวขอ้งกับพืน้ที่นัน้ ๆ (associated attributes) โดย
ใชบุ้คลากรที่มีความรูท้างด้านคอมพิวเตอรท์ี่จะสามารถน ามาใชป้ระโยชนใ์นการค้นหาขอ้มูล 
วิเคราะหข์อ้มลูและแสดงผลขอ้มลูที่สามารถอา้งกบัพิกดัทางภูมิศาสตรไ์ด ้GIS จะใหส้ารสนเทศที่
ใชส้นับสนุนการท างานและการตัดสินใจของผูบ้ริหารในขัน้ตอนต่าง ๆ ที่เก่ียวขอ้งกับการก าหนด
นโยบายการวางแผน ตลอดจนการน านโยบายและแผนไปปฏิบัติได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
(ราชบณัฑิตยสถาน, 2565) 

ประโยชนข์องระบบสารสนเทศภูมิศาสตรก์ับการจัดการการขนส่ง  
         ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรเ์ป็นเครื่องมือทางภูมิศาสตรท์ี่มีประโยชนอ์ย่าง

ยิ่งต่อการจัดเก็บระบบขอ้มูลซึ่งมีอยู่มากมายในปัจจุบัน ไดม้ีการพัฒนาทั้งดา้น  ฮารด์แวร ์และ
ซอฟตแ์วรท์ าใหใ้นปัจจุบนัไดม้ากกว่าการน า GIS มาใชง้านกนัอย่างแพร่หลาย ทัง้หน่วยงานของ
ภาครฐัและเอกชน 

         การใชง้านระบบสารสนเทศจะมีประโยชนม์ากในการศึกษาวิชาภูมิศาสตร ์ถา้
รูจ้กัการใชง้านการใชง้านระบบสารสนเทศภมูิศาสตรจ์ะตอ้งมีเปา้หมายชดัเจน รูจ้กัคดัเลือกขอ้มลู
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มาวิเคราะห ์การใชง้านจะตอ้งวางแผนในการก าหนดคุณภาพ มาตรฐานของขอ้มูลและที่ส  าคัญ
คือ ความสามารถในการวิเคราะห์ข้อมูลน าไปใช้ประโยชน์ในการปรับปรุงข้อมูลให้ทันสมัย
ตลอดเวลา การบูรณาการขอ้มูลหลายรูปแบบเขา้ดว้ยกัน และสามารถสรา้งแบบจ าลองทดสอบ
เปรียบเทียบขอ้มูลก่อนที่มีการลงมือปฏิบติัจริง การใชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตรท์ี่ส  าคัญไดแ้ก่
การประยุกต ์GIS ตอ้งน าขอ้มลูมาวิเคราะหแ์ละน าผลของการวิเคราะหม์าใชป้ระโยชนอ์าทิ การใช ้
GIS ในการก าหนดเสน้ทางการขนสง่ กรณีการใหบ้รกิารขนสง่แบบฉกุเฉิน (Emergency Services 
Delivery) หรือการวางแผนการขนส่ง ค านวณเสน้ทาง เพื่อใหไ้ดเ้สน้ทางในการขนส่งสินคา้ที่สั้น
ที่สุด (Shortage Path) รวมทั้งสามารถน า GIS มาพัฒนาเครือข่ายขนส่งแบบเบ็ดเสร็จที่จะช่วย
ประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้า ซึ่งสอดคล้องกับการเข้าร่วมเป็นสมาชิกของ
องคก์ารการคา้โลก หรือ WTO ที่ใหม้ีการด าเนินงานดา้นการขนสง่จากทรพัยากรที่มีอยู่อย่างจ ากดั 
เพื่อใหเ้กิดประสิทธิภาพอย่างเต็มที่ นอกจากนัน้  GIS ยงัสามารถวิเคราะหท์ิศทางการเคลื่อนยา้ย
และปริมาณการขนส่ง การพยากรณค์วามตอ้งการดา้นการขนส่งทางบก ทางน า้ และทางอากาศ 
ทัง้ภายในประเทศและต่างประเทศ เพื่อใชใ้นการวางแผนจดัการเสน้ทางคมนาคมใหส้อดคลอ้งกบั
ปรมิาณการขนสง่ทัง้ในปัจจบุนัและอนาคต เพื่อใหไ้ดผ้ลลพัธท์ี่ดีที่สดุตามตอ้งการ  

           สถานการณ์ จ าลอง (Simulation) เป็นหนึ่ งในการประยุกต์ใช้ระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร ์ (GIS) ในการขบัเคลื่อนระบบขนสง่ไทย โดยการใช ้GIS ท าแผนที่เฉพาะกิจ 
(Special Theme) เพื่ อแสดงเส้นทางถนน ทางรถไฟ  แม่น ้า  ท่ าเรือ  และสนามบิน  (กรม
อตุสาหกรรมพืน้ฐานและการเหมืองแร,่ 2565) 

4.  แนวทางการประยุกตเ์ทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตรก์ับการจัดการการขนส่ง    
        การประยุกตเ์ทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตรด์า้นคมนาคมขนส่งสามารถใชใ้นการ

เพิ่มประสิทธิผลทางดา้นการคมนาคมขนส่ง เช่น การวางแผนเสน้ทางการเดินรถประจ าทาง การ
วางแผนการสรา้งเสน้ทางคมนาคม ทางรถไฟ ทางด่วน ทางเดินเรือและเส้นทางการบินไดเ้ป็น
อย่างดี  

          GIS สามารถช่วยในการจัดการและบริหารข้อมูลเชิงพื ้นที่  พร้อมทั้งท าให้
สามารถเขา้ใจในความสมัพันธข์องสิ่งต่าง ๆ ในเชิงพืน้ที่ไดเ้ป็นอย่างดี สามารถแสดงเสน้ทางการ
ขนส่งแต่ละประเภทจากข้อมูลที่เก็บไว้ในฐานข้อมูลได้ เพื่อใช้ก าหนดแผนยุทธศาสตรใ์นการ
วางแผนส าหรบัการใชเ้สน้ทางใดในการขนส่ง รวมทัง้สอดคลอ้งกับปริมาณการขนส่ง นับว่าเป็น
การสนบัสนนุการขบัเคลื่อนระบบขนส่ง ใหเ้กิดการตดัสินใจไดอ้ย่างรวดเรว็ ท าใหป้ระหยดัทัง้เวลา
และค่าใชจ้่ายที่ตอ้งเสียไปในการวิเคราะหข์อ้มลูไดม้ากซึ่งเป็นรากฐานที่ดีในการตดัสินใจ อย่างไร
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ก็ตาม การตัดสินใจเลือกใช้ประเภทการขนส่งขึน้กับปัจจัยและองค์ประกอบต่าง  ๆ เพื่อจะได้
เสน้ทางที่สัน้ที่สุดเป็นหลัก หรือใชเ้สน้ทางหลวงที่ส  าคัญเป็นหลัก หรือใชป้ริมาณการขนส่งเป็น
หลกั  

           ส  าหรบัเทคโนโลยีที่เก่ียวขอ้งกับ GIS เช่น Global Position System (GPS) เป็น
เครื่องที่ระบุพิกัดบนพืน้โลกโดยอาศัยสญัญาณดาวเทียม สามารถแสดงต าแหน่งเพื่อใชก้ าหนด
เสน้ทางการเดินทาง พัฒนาระบบน าทางรถยนต ์ระบบคน้หาต าแหน่ง ระบบติดตามยานพาหนะ 
(Vehicle Tracking) ระบบคน้หาต าแหน่งโทรศัพทม์ือถือ LBS (Location Based Service) ระบบ 
Logistics และแผนที่กระดาษมาตราส่วนต่าง ๆ รวมถึงแผนที่ดิจิตลั การส ารวจ การถ่ายภาพทาง
อากาศและดาวเทียม ขอ้ดีของ GIS กบัการขบัเคลื่อนระบบขนส่ง คือ สามารถจดัเก็บขอ้มลูไดค้รัง้
ละมาก ๆ ไม่ต้องเสียเวลาในการเปิดหาแผนที่ ใชง้านง่าย ประหยัดค่าใช้จ่ายและเวลาในการ
วิเคราะหข์อ้มลู 

ส่วนขอ้จ ากัด คือ ขอ้มูลมีความส าคัญมากส าหรบัการสรา้งฐานขอ้มูลใหก้ับระบบ GIS 
เพราะคุณภาพของสารสนเทศที่จดัเก็บเขา้ไวใ้นระบบย่อมส่งผลถึงประสิทธิภาพที่จะไดร้บั เมื่อมี
การน าสารสนเทศมาใชใ้นการวิเคราะห ์อีกทัง้ยงัใชร้ะยะเวลาในการเก็บรวบรวมขอ้มลูและอาจจะ
เกิดความคลาดเคลื่อนที่เกิดจากการน าเขา้ขอ้มลูอีกดว้ย    

5.  การวิเคราะหโ์ครงข่าย (Network analysis)         
           โครงข่าย (Network) ประกอบด้วยการเชื่อมต่อกันของเส้น ซึ่งโดยทั่วไป แล้ว

มกัจะนึกถึงโครงข่ายถนน  การใชป้ระโยชนจ์ากโครงข่าย เช่น การหาเสน้ทางที่สัน้ที่สดุ (Shortest 
route) จ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีข้อมูลความเร็ว (Travel time) ซึ่งจะน ามาเป็นเงื่อนไขในการ
วิเคราะห์ชุดค าสั่งการวิเคราะห์โครงข่าย (Network analyst extension) ในโปรแกรม ArcGIS มี
คณุสมบติัเด่นหลายประการที่น ามาใชไ้ด ้เช่น การวิเคราะหเ์สน้ทาง การวิเคราะหพ์ืน้ที่ใหบ้ริการ 
(อิสรีย ์หงสศิ์รธิรรม & ฐิติรตัน ์ป้ันบ ารุงกิจ, 2560) หรือการคน้หาสิ่ง อ านวยความสะดวกที่อยู่ใกล้
ที่สุด (Banerjee, Kabir, Khadem, & Chavis, 2020) ผู้ใช้สามารถสร้างหรือก าหนดเงื่อนไข
ส าหรบัวิเคราะหข์อ้มูลไดเ้สมือนจริง มากขึน้ เช่น การจ ากัดความเร็ว หา้มเลีย้ว หรือเงื่อนไขทาง
การจราจร (มหาวิทยาลยับรูพา, 2557) 

            Network dataset เป็นชุดขอ้มูลที่ใชใ้นการจ าลองโครงข่ายการขนส่ง ซึ่ง สรา้ง
มาจากขอ้มลูจดุและเสน้ การเลีย้ว และการเชื่อมต่อรูปแบบต่าง ๆ 

           Network dataset จะจ าลองโครงข่ายถนนตามขอ้มลู และเงื่อนไขที่ ตอ้งการ เช่น 
ตอ้งการวิเคราะหเ์สน้ทางการขนสง่สินคา้ ซึ่งตอ้งเป็น เสน้ทางที่สัน้ที่สดุ เป็นตน้ 
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องคป์ระกอบของ Network dataset 
            1. เสน้ (Edge) ใชส้  าหรบัเชื่อมต่อองคป์ระกอบอ่ืน ๆ เช่น แยก 
            2. จดุเชื่อมต่อ (Junction) ใชส้  าหรบัเชื่อมต่อเสน้ และก าหนด ทิศทางของเสน้ 
            3. การเลีย้ว (Turn) เป็นตวัก าหนดทิศทางของเสน้ 
ชดุค าสั่งการวิเคราะหโ์ครงข่าย   สามารถใชว้ิเคราะหไ์ดด้งันี ้
             1. การวิเคราะหเ์สน้ทางที่ดีที่สุด (Best route analysis) เป็นการหาเสน้ทางที่มี 

Cost นอ้ยที่สุด โดย Cost ในที่นีอ้าจเป็นระยะทางหรือระยะเวลาที่ใชใ้นการเดินทางก็ได ้ในการ
วิเคราะหเ์สน้ทางที่ดีที่สุดนีย้ังสามารถวิเคราะหห์รือจ าลองรูปแบบการขนส่ง (หรือการเดินทาง) 
แบบต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal transport) ไดอี้กดว้ย 

            2. การวิเคราะห์พื ้นที่ ให้บริการ (Service area analysis) พื ้นที่ให้บริการ คือ 
พืน้ที่หรือบรเิวณที่สามารถเขา้ถึงไดจ้ากจุดที่ก าหนด เช่น การหาพืน้ที่ใหบ้รกิารที่ใชเ้วลา 5 นาทีใน
การเขา้ถึงจากรา้นคา้ที่ก าหนด ซึ่งสามารถค านวณจ านวนประชากร (ลูกคา้) ขนาดของพืน้ที่ หรือ
สิ่งอ่ืน ๆ ที่อยู่ภายในพืน้ที่ใหบ้ริการ ใชก้ารวิเคราะหโ์ครงข่าย ไดแ้ก่ การวิเคราะหห์าที่ตัง้และการ
จดัสรร (Location-Allocation Analysis) และการวิเคราะหปั์ญหาการจดัเสน้ทางของยานพาหนะ 
(Vehicle Routing Problem Analysis[ VRP]) (ธนลักษณ์ ศิรธรรมธร, มัลลิกา สุกิจปาณีนิจ, & 
พรรณี ชีวินศิรวิฒัน,์ 2560) 

            3. การวิ เคราะห์หาสิ่ งอ านวยความสะดวกที่ ใกล้ที่ สุด  (Closest facility 
analysis) การวิเคราะหห์าสิ่งอ านวยความสะดวกที่ใกลท้ี่สุดสามารถใชใ้นการ ค านวณระยะทาง 
(และระยะเวลา)ในการเดินจากเหตุการณ์ไปยังสิ่งอ านวยความสะดวกนอกจากนีย้ังสามารถหา
ต าแหน่งของสิ่งอ านวยความสะดวกที่อยู่ใกลท้ี่สดุไดด้ว้ย Closest facility analysis-1  

           4. การวิเคราะห์เมทริกค่าใช้จ่ายระหว่างจุดเริ่มต้นกับจุดปลายทาง (Origin-
Destination cost matrix analysis) OD cost matrix ใชใ้นการหาและค านวณเสน้ทางที่สั้นที่สุด
ในกรณีที่มีจุดเริ่มต้นและจุดปลายทางหลายแห่งในการค านวณ OD cost matrix นี ้ สามารถ
ก าหนดจ านวนจดุปลายทาง ตามที่ตอ้งการได ้(มหาวิทยาลยับรูพา, 2557) 

ในการวิเคราะหเ์สน้ทางขนส่งที่มีสิทธิภาพในงานวิจัยนีเ้ลือกใชก้ารวิเคราะหโ์ครงข่าย
ด้วยเทคนิคการวิเคราะห์เส้นทางที่ ดีที่สุด (Best route analysis) โดยก าหนดระยะทางหรือ
ระยะเวลาที่ใชใ้นการเดินทางที่สอดคลอ้งกบักฎหมายที่เก่ียวขอ้ง ในการวิเคราะหเ์สน้ทางที่ดีที่สดุ 
และการเลือกจุดจอดพักรถที่ เหมาะสมเลือกใช้การวิเคราะห์พื ้นที่ ให้บริการ (Service area 
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analysis) ในการก าหนดระยะทาง หรือระยะเวลาที่เหมาะสมในการเดินทางจากจดุพกัไปยงัจดุพกั
หรือจากจดุพกัไปลกูคา้ต่อไป 

6.  งานวิจัยทีเ่กี่ยวข้อง                                       
                 การศกึษาครัง้นีผู้ว้ิจยัไดท้ าการศกึษางานวิจยัต่างๆที่มีความเก่ียวขอ้งในเรื่อง

การวิเคราะหโ์ครงข่าย การหาเสน้ทางที่เหมาะสมในการขนสง่ดว้ยระบบภมูิสารสนเทศศาสตร ์โดย
มีรายละเอียดดงัต่อไปนี ้

                วฒุิไกร ไชยปัญหา (2560) ไดศ้ึกษาเก่ียวกบัการประยุกตใ์ชร้ะบบสารสนเทศ
ภมูิศาสตรใ์นการปรบัปรุงเสน้ทางการจดัสง่สินคา้ กรณีศกึษาผูป้ระกอบการธุรกิจโรงงานน า้แข็งใน
เขตอ าเภอเมือง จงัหวดัมหาสารคาม ส าหรบัเสน้ทางใหบ้ริการจดัส่งในเขตอ าเภอกันทรวิชัย โดย
ใชว้ิธีการวิเคราะหข์อ้มูลโครงข่ายเพื่อค านวณหาเสน้ทางการจัดส่งที่สัน้ที่สุด ผลการศึกษาพบว่า 
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรส์ามารถวิเคราะห์เส้นทางที่เหมาะสมได้อย่างมีประสิทธิภาพและ
สอดคลอ้งกบัสภาพจริง ท าใหม้ีระยะทางในการจดัส่งสินคา้ที่สัน้ลง โดยสามารถลดระยะทางการ
จัดส่งสินค้าลง 1.7 กิโลเมตร และสามารถลดต้นทุนในการจัดส่งลง 337.20 บาท/เดือน หรือ 
4,102.60 บาท/ปี หรือลดลงคิดเป็นรอ้ยละ 3.95 เมื่อเปรียบเทียบกบัตน้ทนุที่ใชเ้สน้ทางเดิม ซึ่งเป็น
เสน้ทางที่พนักงานขับรถจัดส่งสินคา้เลือกใชเ้สน้ทางในการจัดส่งสินคา้ตามความคุน้เคยมีความ
ซ า้ซอ้นและขาดการวางแผนเสน้ทางที่เหมาะสม 

                 ธนลกัษณ ์ศิรธรรมธร, มลัลิกา สกุิจปาณีนิจ และพรรณี ชีวินศิริวฒัน ์(2560) 
ได้ศึกษาเก่ียวกับการวิเคราะห์โครงข่ายด้วยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์เพื่อการวางแผนการ
จดัเก็บขนขยะมลูฝอย กรณีศึกษาเทศบาลเมืองบางกรวย จงัหวดันนทบรุี  โดยน าระบบสารสนเทศ
ภมูิศาสตรม์าใชเ้พื่อก าหนดที่ตัง้ถงัขยะใหม้ีความเหมาะสมโดยใชจ้ านวนทรพัยากรปัจจุบนั (พ.ศ.
2558) และก าหนดเสน้ทางการเดินรถจดัเก็บขนขยะยงัจดุที่ตัง้ถงัขยะใหม่ใหค้รบถว้น ภายในพืน้ที่
เขตเทศบาลเมืองบางกรวย จังหวัดนนทบุรี โดยใชก้ารวิเคราะหโ์ครงข่าย 2 ประเภท ไดแ้ก่ การ
วิเคราะหห์าที่ตัง้และการจดัสรร (Location-Allocation Analysis) และการวิเคราะหปั์ญหาการจัด
ของยานพาหนะ (Vehicle Routing Problem Analysis[ VRP]) โดยมีการก าหนดปัจจัยต่างๆ ใน
การก าหนดจุดที่ตัง้ถังขยะใหม่ใน 3 สถานการณ์จากนั้นเปรียบเทียบว่าต าแหน่งที่ตัง้ถังขยะของ
สถานการณใ์ดที่สามารถตอบสนองความตอ้งการของประชาชน และเอือ้ต่อการเดินรถจดัเก็บขยะ
มากที่สุด จากผลการวิเคราะหแ์สดงใหเ้ห็นว่าที่ตั้งถังขยะใหม่และเสน้ทางเดินรถจัดเก็บขนขยะ
ใหม่สถานการณ์ที่เหมาะสมที่สุดนั้น สามารถจัดเก็บขยะได้มากขึน้รอ้ยละ 16 และครอบคลุม
ครวัเรือนมากขึน้รอ้ยละ 27 ซึ่งช่วยลดปัญหาขยะตกคา้งเพราะสามารถจดัเก็บขนขยะไดค้รบถว้น
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ทกุต าแหน่งที่ตัง้ถงัขยะ อีกทัง้ใชร้ะยะเวลาในการจดัเก็บขนขยะต่อคนันอ้ยลงจาก 2 ชั่วโมงเป็นไม่
เกิน 1 ชั่วโมง 

                อิสรีย์ หงสศิ์ริธรรม และฐิติรตัน์ ป้ันบ ารุงกิจ (2561) ได้ศึกษาเก่ียวกับการ
วิเคราะหเ์ชิงโครงข่ายบนระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเ์พื่อการขยายพืน้ที่ใหบ้รกิารของหน่วยบรกิาร
การแพทย์ฉุกเฉินช่วงเวลากลางคืน กรณีศึกษาอ าเภอเมือง จังหวัดจันทบุรี  โดยใช้เทคนิคการ
วิเคราะหห์าที่ตัง้และการจัดสรร ภายใตเ้สน้ทางการเขา้ถึงทางถนนซึ่งการวิเคราะหด์งักล่าว มีค่า
น า้หนกัของพืน้ที่ทางเลือกจากจ านวนประชากรต่อครวัเรือนและจ านวนสถิติผูป่้วยฉุกเฉินจ าแนก
รายต าบล ผลการศึกษา พบว่า พืน้ที่ทางเลือกที่ดีที่สดุและสามารถเพิ่มพืน้ที่ใหบ้รกิารมากที่สดุอยู่
บริเวณต าบลบางกะจะ ครอบคลุมพืน้ที่ศึกษา จ านวน 1,078 หลงัคาเรือน คิดเป็นรอ้ยละ 37.82 
ของขอ้มูลที่อยู่นอกเขตพืน้ที่ใหบ้ริการทั้งหมด และหากเพิ่มหน่วยการบริการมากถึง 3 แห่ง จะ
ครอบคลุมพืน้ที่ศึกษาจ านวน 22,99 หลังคาเรือน คิดเป็นรอ้ยละ 89.1 ของขอ้มูลที่อยู่นอกเขต
บรกิารทัง้หมด นอกจากนีย้งัเสนอพืน้ที่ทางเลือกที่เหมาะสมที่สดุในการเพิ่มพืน้ที่ใหบ้รกิารของแต่
ละต าบล ซึ่งท าใหค้รอบคลมุพืน้ที่บรกิารมากกว่ารอ้ยละ 90 โดยผลการวิเคราะหส์ามารถน าไปใช้
เป็นแนวทางพัฒนาระบบบริการการแพทย์ฉุกเฉินและเป็นแนวทางในการขยายขอบเขตพืน้ที่
ใหบ้ริการของหน่วยปฏิบัติการการแพทยฉ์ุกเฉินในอนาคตเพื่อใหบ้ริการของประชาชนไดอ้ย่าง
ทั่วถึงและมีประสิทธิภาพ 

                 สุเมธ ศรีสัมพันธ์ (2559) ได้ศึกษาเก่ียวกับการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้า
ส าหรบับริษัทจ าหน่ายชิน้ส่วนอิเล็กทรอนิกส ์กรณีศึกษา บริษัทเอโอเอฟ อิเล็กทริคแอนดดี์ไซน ์
จ ากัด โดยใช้ทฤษฎีอาณาจักรมดและก าหนกการเชิงพลวัตร (เว็ปไซด์ออพติแมป) ในการหา
เสน้ทางที่สัน้ที่สดุดว้ยโปรแกรมออพติแมปแลว้จัดเสน้ทางการเดินรถใหม่ในโปรแกรมออพติแมป
เพื่อลดตน้ทุนค่าใชจ้่ายในการขนส่ง ผลการศึกษาพบว่าสามารถลดตน้ทุนในการส่งสินคา้ไดเ้ฉลี่ย
รวมที่ 9.86% และยงัเพิ่มโอกาสในการขายสินคา้ใหไ้ดเ้พิ่มมากขึน้ เนื่องมาจากจ านวนเที่ยวในการ
ขนสง่สินคา้ลดลงท าใหม้ีโอกาสในการขายสินคา้และขนสง่สินคา้ไดเ้พิ่มมากขึน้  

                 Snehanshu Banerjee, Md. Muhib Kabir, Nashid K. Khadem, &Celeste 
Chavis (2020) ไดศ้ึกษาเก่ียวกับการระบุต าแหน่งสถานีจักรยานใหม่สามแห่งส าหรบัโปรแกรม 
bikeshare ของเมืองบัลติมอรโ์ดยใชเ้ครื่องมือวิเคราะหพ์ืน้ที่การจัดสรรต าแหน่ง โดยการใชพ้ิกัด 
Global Positioning System (GPS) กว่า 1.6 ลา้นรายการของทริบแชรจ์ักรยานในช่วงสี่เดือนเพื่อ
ระบุเสน้ทางที่นักขี่จกัรยานใชบ้่อยที่สุด มีการตัง้สมมติฐานว่าต าแหน่งสถานีจกัรยานแห่งใหม่ที่มี
ศักยภาพมีความเก่ียวขอ้งกับการขนส่งสาธารณะ สถานที่ท่องเที่ยว และรา้นอาหาร/ผับ ซึ่งผล
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การศกึษาพบว่ายิ่งใกลก้บัสถานที่ท่องเที่ยวหรือรา้นอาหาร/ผบัมากเท่าใด ความเขม้ขน้ของการใช้
ถนนก็จะยิ่งสูงขึน้ต าแหน่งของสถานีจักรยานที่เป็นไปได้จะเข้าถึงได้ส  าหรับประชากรสูงสุด 
ในขณะที่ยงัอยู่ในรศัมี 400 เมตร (0.25 ไมล)์ ของสถานที่ท่องเที่ยว รา้นอาหาร/ผบั และอย่างนอ้ย 
300 เมตรจาก สถานีจกัรยานที่มีอยู่ของเมืองบลัติมอร ์

               Juan David Cortesa, Yoshinori Suzukib (2020). ได้ศึกษาเก่ียวกับปัญหา
การก าหนดเสน้ทางยานพาหนะดว้ยการจัดส่งแบบแยกส่วน (VRPSD) เป็นการก าหนดเสน้ทาง
ยานพาหนะดว้ยการรวมการจัดส่งการกระจายสินคา้ไปยังกลุ่มรา้นคา้ปลีกต่าง ๆ โดยด าเนินการ
กระจายสินคา้ไปยังจุดต่าง ๆ ดว้ยยานพาหนะส่วนตัว เช่นรา้นคา้ปลีก (Wal mart) มักจะมีการ
กระจายสินคา้ที่ไม่มีประสิทธิภาพโดยลกัษณะการขนส่งสินคา้จะเป็นลกัษณะ ตอนเชา้ไปรา้น A 
และตอนบ่ายไปรา้น Bซึ่งท าให้แต่ละรา้นคา้ตอ้งมีการจัดส่งสินค้า 2 รอบต่อวัน โดยน า ทฤษฎี  
VRPSD มาจดัการเรื่องการขนส่งสินคา้ใหม้ีประสิทธิภาพ ผลการศึกษาพบว่าการก าหนดเสน้ทาง
การขนส่งใหม่ ส่งผลใหต้น้ทุนการขนส่งลดลงเมื่อเปรียบเทียบกับการขนส่งแบบเก่า และการใช้
ยานพาหนะยงัมีความคุม้ค่ามากขึน้ดว้ย 

               Helena M.Stellingwerf, Leendert H.C. Groeneveld, Gilbert Laporte, 
Argyris Kanellopoulos, Jacqueline M. Bloemhof & Behzad Behdani (2020)  ไ ด้ ศึ ก ษ า
เก่ียวกบัปัญหาการก าหนดเสน้ทางยานพาหนะ (VRP) ที่ขบัเคลื่อนดว้ยคณุภาพ: โมเดลและการใช้
งานกบัเคสของสหกรณ์ โลจิสติก เพื่อลดระยะทางหรือตน้ทุนในการก าหนดเสน้ทางในการขนส่งที่
ไม่มีประสิทธิภาพท าให้เกิดต้นทุนและการปล่อยมลพิษ โดยไม่จ าเป็น ซึ่งเกิดขึน้กับการขนส่ง
อาหารสด ที่ตอ้งมีการควบคมุอณุหภมูิ โดยน าวิธี VRP มาจ าลองเสน้ทางการขนสง่ จากการศึกษา
พบว่าการใชค้วามเรว็ระดบักลางในการขนส่งจะท าใหต้น้ทุนการขนส่งลดลงและการปล่อยมลพิษ
นอ้ยลง 

               อภิษฎา ไชยงาม และธัญญรัตน์ ไชยคราม (2563) ได้ศึกษาเก่ียวกับการ
วิเคราะห์โครงข่ายด้วยระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเ์พื่อจัดการปัญหาการจัดเส้นทางส าหรับ
ยานพาหนะในการขนส่งข้าวหอมมะลิ กรณีศึกษาจังหวัดรอ้ยเอ็ด  โดยใช้ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร ์(GIS) ในการจัดการปัญหาการก าหนดเสน้ทางรถในเสน้ทางขนส่งขา้วหอมมะลิจาก
วิสาหกิจชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไห ้จังหวัดรอ้ยเอ็ด ไปยังที่ตั้งของลูกคา้ วิเคราะหแ์ละเสนอแนะ
เสน้ทางรถบริหารที่เหมาะสมและการลดตน้ทุนในการขนส่งโดยใชปั้ญหาเสน้ทางรถ (VRP) ใน
เงื่อนไขของ ระยะทาง ค่าใชจ้่าย และน า้หนกัของสินคา้ เพื่อศึกษาเสน้ทางการขนส่งขา้วหอมมะลิ
จากกลุ่มวิสาหกิจไปยังที่ตั้งของลูกค้า มีลูกค้า 43 ราย ใน 8 อ าเภอ ผลการศึกษาพบว่า VRP 
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สามารถลดจ านวนเส้นทางในการขนส่งจาก 8 เส้นทางเป็น 3 เส้นทาง. วิธีนี ้ช่วยลดระยะทาง
ทัง้หมดจาก 675 เป็น 413 กิโลเมตร และใชเ้ชือ้เพลิงเพียง 17.29 ลิตร นอกจากนี ้วิสาหกิจชุมชน
ยงัใชเ้งินไปกบัค่าขนสง่เพียง 586 บาท ซึ่งสามารถลดค่าขนสง่ได ้

 สรุป เครื่องมือที่ใชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์(GIS), Network Analysis, VRP, 
Location-Allocation, OptiMap, อัลกอริธึม AI โดยมีเป้าหมายหลกั เพื่อลดระยะทาง, ลดตน้ทุน, 
เพิ่มประสิทธิภาพการจดัสง่หรือบริการ โดยมีผลลพัธท์ี่เห็นชดัเจน ไดแ้ก่ ลดระยะเวลา, ลดจ านวน
เที่ยว, ลดการใชพ้ลงังาน, เพิ่มความครอบคลมุการบรกิาร เป็นตน้ และการประยกุต ์ ทั้ ง ใ น ภ า ค
ธุรกิจ (โลจิสติกส์/ค้าปลีก), ภาครัฐ (บริการขยะ/ฉุกเฉิน), และเมืองอัจฉริยะ (Smart City)



  

 

บทที ่3 
 วิธีด าเนินการวิจัย 

ในการศกึษาครัง้นี ้ผูว้ิจยัไดด้  าเนินการตามขัน้ตอนดงันี ้
1. สภาพพืน้ที่ทั่วไปของเสน้ทางและปัจจยัที่เก่ียวขอ้ง 
2. ขอ้มลูที่ใชใ้นการวิจยั 
3. เครื่องมือที่ใชใ้นการวิจยั 
4. การเก็บรวบรวมขอ้มลู 
5. การจดักระท าและการวิเคราะหข์อ้มลู 

1. สภาพพืน้ที่ท่ัวไปของเส้นทางและปัจจัยทีเ่กี่ยวข้อง  
           ผู้ประกอบการบริษัทขนส่งกรณีศึกษา ให้บริการขนส่งสินค้าแก่ลูกค้า

ครอบคลุมทั้งในเขตกรุงเทพมหานคร สมุทรปราการ และจังหวัดอ่ืนๆทั่วประเทศ โดยเฉพาะ
เสน้ทางสายภาคเหนือ เสน้ทางสายภาคใต ้และเสน้ทางสายภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เนื่องจาก
เป็นเส้นทางสายหลักที่สามารถเชื่อมต่อไปยังทุกภูมิภาคของประเทศไทย  ซึ่งท าให้การขนส่งมี
ความสะดวกและรวดเร็วกว่าการใชเ้สน้ทางรอง บริษัทขนส่งมีรถขนส่งใหบ้ริการหลากหลายชนิด
ทัง้รถบรรทุกชนิด 4 ลอ้ รถบรรทกุชนิด 6 ลอ้ และรถบรรทุกชนิด 10 ลอ้ โดยเสน้ทางที่ขนสง่หลกั ๆ 
ที่มีการน าขอ้มลูมาศึกษาครัง้นีจ้ะเป็นเสน้ทางการขนส่งที่มีปัญหาในการขนส่งมากที่สดุ ซึ่งอา้งอิง
จากขอ้มลูพฤติกรรมการเดินรถเดิมของรถขนสง่บรรทุกชนิด 6 ลอ้ โดยมีจ านวน 3 เสน้ทาง ดงันี ้

                เส้นทางภาคตะวันออก เฉียงเหนื อ  จุด เริ่ม ต้นจากลานจอด  จ .
สมทุรปราการ ไปยงั จ.อบุลราชธานี 

                เสน้ทางภาคใต ้จดุเริ่มตน้จากลานจอด จ.สมทุรปราการ ไปยงั จ.ภเูก็ต 
                เส้นทางภาคเหนือ จุดเริ่มต้นจากลานจอด จ.สมุทรปราการ ไปยัง จ.

เชียงราย 
         โดยมีปัจจัยต่าง ๆ ที่เก่ียวขอ้งในการขนส่งสินคา้เพื่อใหก้ารส่งสินคา้ในแต่ละ

เสน้ทางเกิดประสิทธิภาพสูงสุด ประกอบดว้ย การเลือกใชเ้สน้ทางที่เหมาะสม เนื่องจากเสน้ทาง
ขนส่ง ซึ่งมีผลโดยตรงต่อต้นทุนและระยะเวลาการส่งมอบสินค้า การวางแผนเส้นทางที่ดีที่สุด
สามารถช่วยลดระยะเวลาการขนส่ง ลดการใช้เชือ้เพลิง และเพิ่มประสิทธิภาพในการกระจาย
สินคา้ ทัง้นีปั้จจยัที่ตอ้งพิจารณาในการขนสง่ ไดแ้ก่ 

            - สภาพของเสน้ทางและระยะทาง 
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            - ความเรว็ของรถและเวลาในการเดินทาง 
            - จดุจอดพกัรถและจดุเติมเชือ้เพลิง 
            - สภาพภมูิอากาศที่อาจมีผลต่อการเดินทาง 
            - การใชซ้อฟต์แวรว์างแผนเส้นทางสามารถช่วยเพิ่มประสิทธิภาพได้ เช่น 

ระบบที่ใช ้AI ในการค านวณเสน้ทางที่รวดเร็วที่สุด และช่วยปรบัเสน้ทางแบบเรียลไทมห์ากเกิด
ปัญหาบนเสน้ทาง 

            - ความปลอดภัยในการขนส่ง ซึ่งเก่ียวขอ้งโดยตรงทั้งตัวผูข้ับรถขนส่งและ
ประสิทธิภาพของรถขนส่งโดย พ.ร.บ.ขนส่งทางบก มาตรา 127 ระบุไวว้่า พนักงานขับรถบรรทุก
ขนส่งสินคา้ทุกคน ใน 1 วนั (24 ชั่วโมง)  ขับรถไดไ้ม่เกิน 8 ชั่วโมง และท า OT ไดไ้ม่เกิน 2 ชั่วโมง 
รวมกัน 1 วันสามารถขับรถไดไ้ม่เกิน 10 ชั่วโมง และเมื่อตอ้งขับรถต่อเนื่องกัน ไม่เกิน 4 ชั่วโมง 
ตอ้งมีการหยดุพกัอย่างนอ้ย 30 นาทีจึงจะสามารถขบัรถต่อไดอี้ก 4 ชั่วโมง (การหยดุพกัที่ไม่ถึง 30 
นาทีไม่ถือว่าเป็นการหยุดพกั) ความเร็วรถบรรทุกก าหนดไวไ้ม่เกิน 75 กิโลเมตร/ชั่วโมง และระยะ
ในการจอดพกัคือทกุๆ 300 กิโลเมตรหรือจอดพกัอย่างนอ้ย 30 นาท ี(กรมการขนสง่ทางบก, 2568) 
 

                            

                   ภาพประกอบ 2  ชนิดและขนาดรถขนสง่สินคา้ 

                ที่มา : บริษัทขนส่งแห่งหนึ่ง กรณีศึกษา จ.สมทุรปราการ 

2. ข้อมูลทีใ่ช้ในการวิจัย  
        ในการศึกษาเรื่องการวิเคราะหเ์สน้ทางการเดินรถใชเ้สน้ทางการส่งสินคา้ของ

บริษัทขนส่ง กรณีศึกษา และศึกษาพฤติกรรมของการใชร้ถขนส่งในการส่งสินคา้ จ าเป็นตอ้งใช้
ขอ้มลู GPS Tracking จากการใชง้านขนสง่สินคา้ในแต่ละเสน้ทาง รวมทัง้การวิเคราะหเ์สน้ทางที่มี
ประสิทธิภาพของการขนสง่ โดยมีรายละเอียดดงันี ้
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        2.1 ข้อมูลการเดินรถจากระบบ GPS Tracking บริษัทขนส่งกรณีศึกษา
ยอ้นหลงัระหว่าง 1 มกราคม 2567 ถึง 31 ธันวาคม 2567 (ภาพประกอบ 3) ซึ่งมีรายละเอียดของ
ขอ้มูลที่น ามาวิเคราะห ์คือ วันที่ ช่วงเวลา ระยะเวลา ความเร็วการใชร้ถ ค่าพิกัดต าแหน่ง ระดับ
สญัญาณ GPS สถานการณเ์ดินรถ ต าแหน่งสถานที่ ซึ่งไดท้ าการน าขอ้มลูการเดินรถของรถบรรทุก
ชนิด 6 ลอ้ จ านวน 1 คนั ที่มีการใชง้านมากที่สดุของบริษัท มาประกอบการวิเคราะห ์ซึ่งเป็นรถที่มี
การวิ่งงานประจ าทัง้เสน้ทางสายใต ้และเสน้ทางสายอีสาน และเป็นเสน้ทางที่มีการเดินรถขนส่ง
สินคา้บ่อยและมีปัญหาในการเดินรถมากที่สดุ และใชก้ารคดัเลือกเสน้ทางการขนส่งของรถบรรทุก
ชนิด 6 ล้อข้อมูลย้อนหลัง 1 ปี โดยเป็นข้อมูลค่าเฉลี่ยของการเดินรถของพนักงาน วิเคราะห์
ระยะเวลาการขบัรถจากขอ้มลู GPS (ตารางที่ 1) และการเปรียบเทียบกบักฎหมายแรงงานขนส่ง
ในการวิเคราะหร์ะยะเวลาการขับรถบรรทุกชนิด 6 ลอ้ ไดร้วบรวมขอ้มูลจากระบบ GPS ในช่วง
เวลาหลายวนัในระยะเวลา 1 ปี เพื่อประเมินพฤติกรรมการขบัขี่ และตรวจสอบความสอดคลอ้งกบั
ขอ้ก าหนดของกฎหมายแรงงานที่เก่ียวขอ้งกบัการขบัรถขนสง่สินคา้ 
        
 

   
                      

ภาพประกอบ 3  ตวัอย่างชดุขอ้มลูการเดินรถจากระบบ GPS TRACKING 

             ที่มา : บรษิัทขนสง่แห่งหนึ่ง กรณีศึกษา จ.สมทุรปราการ 
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ตาราง 1 ขอ้มลูการเดินรถขนสง่ยอ้นหลงั 1 ปี 
 

Date On On(Over) Stop(Off) Stop(On) 

2024-01-05 8:17:28 0:00:53 13:28:44 2:13:29 

2024-01-08 12:02:24 0:02:33 8:16:25 3:38:10 

2024-01-09 7:10:55 0:06:17 14:40:08 2:02:12 

2024-01-12 9:32:42 0:11:44 11:22:59 2:53:07 

2024-01-19 13:00:29 0:17:52 7:55:29 2:45:42 

2024-01-20 12:55:53 0:09:02 8:47:20 2:08:17 

2024-01-22 11:55:25 0:01:21 8:33:23 3:30:24 

2024-01-31 9:51:52 0:01:56 11:40:41 2:26:03 

2024-02-05 9:37:25 0:01:05 12:29:57 1:51:04 

2024-02-08 9:47:51 0:00:36 12:37:56 1:34:09 

2024-02-12 9:07:58 0:21:01 11:25:04 3:05:29 

2024-02-14 5:51:34 0:06:12 13:22:21 4:39:24 

2024-02-19 6:12:12 0:07:54 15:39:11 2:01:15 

2024-02-22 8:25:02 0:12:09 11:45:17 3:37:04 

2024-02-23 8:35:03 0:15:13 12:11:19 2:58:56 

2024-02-27 9:30:52 0:10:29 11:44:21 2:34:50 

2024-02-28 8:02:57 0:09:39 13:13:55 2:33:00 

2024-02-29 9:57:43 0:04:23 10:53:20 3:05:04 

2024-03-01 13:24:12 0:15:52 7:48:44 2:30:43 

2024-03-02 7:46:34 0:13:22 14:27:39 1:32:57 

2024-03-05 8:53:48 0:03:56 10:03:23 4:58:24 

2024-03-08 15:01:20 0:33:03 4:18:37 4:06:31 

2024-03-09 6:06:07 0:01:05 14:43:49 3:09:30 

2024-03-10 11:19:38 0:02:15 8:43:37 3:54:02 

2024-03-11 10:56:40 0:13:44 8:44:56 4:04:53 

2024-03-12 11:25:13 0:29:08 7:24:01 4:41:28 

2024-03-13 12:02:06 0:14:35 8:36:52 3:06:58 

2024-03-19 6:31:58 0:04:20 14:45:44 2:38:31 

2024-03-21 8:42:23 0:10:59 10:51:45 4:15:26 

2024-03-25 6:25:43 0:02:54 14:56:20 2:34:35 

2024-03-27 8:56:10 0:05:57 11:56:48 3:00:37 

2024-03-28 9:13:03 0:03:44 12:25:43 2:18:01 



  
 

 

24 

2024-04-03 12:17:34 0:14:46 8:14:34 3:13:38 

2024-04-04 11:26:51 0:29:41 6:42:32 5:20:27 

2024-04-05 8:18:40 0:13:15 8:23:43 7:04:53 

2024-04-17 9:18:51 0:25:29 10:57:38 3:18:34 

2024-04-18 10:51:21 0:22:50 9:15:32 3:29:31 

2024-04-20 10:21:10 0:08:16 11:41:34 1:48:31 

2024-04-23 11:01:38 0:21:51 6:38:27 5:57:53 

2024-05-15 5:03:58 0:35:06 10:12:37 8:07:51 

2024-05-16 11:57:00 1:51:47 5:24:56 4:46:49 

2024-05-20 8:16:50 0:50:53 11:20:55 3:31:55 

2024-05-22 7:51:38 0:56:41 9:36:16 5:35:58 

2024-05-23 9:25:43 0:58:31 8:07:53 5:27:26 

2024-06-18 10:10:50 0:30:29 9:31:33 3:46:40 

2024-06-19 11:05:27 1:42:24 5:19:08 5:52:33 

2024-06-21 10:48:19 0:22:55 7:37:43 5:10:35 

2024-06-27 8:26:24 0:18:43 12:19:18 2:55:07 

2024-06-28 9:51:38 0:33:15 9:25:34 4:14:05 

2024-07-03 18:40:20 0:41:02 1:12:45 3:25:26 

2024-07-08 10:33:55 0:02:44 9:16:19 4:06:35 

2024-07-17 10:14:30 0:26:56 10:42:43 2:36:24 

2024-07-19 11:24:38 0:25:40 9:48:53 2:20:22 

2024-07-22 8:35:59 0:41:14 12:19:26 2:23:53 

2024-07-23 15:40:07 0:24:12 1:43:48 6:11:27 

2024-07-24 8:33:23 0:00:39 12:16:37 3:09:54 

2024-07-26 11:48:35 0:14:47 5:43:09 6:14:02 

2024-07-30 10:37:22 0:07:34 10:43:50 2:31:47 

2024-07-31 10:18:20 0:04:38 7:16:04 6:20:32 

2024-08-02 10:25:58 0:29:52 10:02:59 3:01:44 

2024-08-03 8:36:11 0:28:10 10:09:47 4:45:25 

2024-08-21 7:32:41 0:23:17 10:06:20 5:58:14 

2024-08-24 10:03:49 0:28:14 9:17:20 4:10:09 

2024-08-26 9:09:39 0:13:56 11:20:57 3:14:46 

2024-08-27 7:46:11 0:36:55 10:10:48 5:26:52 

2024-08-28 6:32:04   16:03:23 1:24:05 

2024-08-30 9:22:06 0:38:20 12:25:01 1:34:05 

2024-09-05 7:09:27 0:26:44 14:50:20 1:34:01 

2024-09-08 6:01:56 0:05:09 14:56:56 2:55:31 

2024-09-12 8:51:39 0:28:23 10:59:41 3:39:50 
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2024-09-20 10:13:18 0:21:47 11:43:09 1:41:20 

2024-09-22 10:04:17 0:11:38 12:29:42 1:14:56 

2024-09-23 7:37:15 0:20:34 15:16:06 0:45:58 

2024-10-18 7:35:48 0:06:21 15:07:21 1:10:03 

2024-10-28 7:59:42 0:01:55 12:56:56 3:01:00 

2024-10-31 8:59:46 0:02:11 13:04:26 1:53:10 

2024-11-01 8:38:39 0:01:37 12:58:45 2:21:31 

2024-11-18 8:37:20 0:36:32 12:58:11 1:48:30 

2024-11-20 7:09:48 0:03:55 14:12:27 2:34:22 

2024-11-27 7:27:48 0:30:57 13:54:57 2:05:50 

2024-12-09 7:52:45 0:14:42 12:23:29 3:29:36 

2024-12-10 6:35:32 0:11:11 15:38:37 1:34:13 

2024-12-11 9:05:35 0:33:33 11:50:46 2:30:37 

2024-12-12 11:53:52 0:53:46 9:46:53 1:25:01 

2024-12-13 10:46:50 0:22:10 10:20:52 2:30:40 

2024-12-19 7:59:58 0:13:38 13:55:00 1:51:56 

2024-12-20 11:13:27 0:21:05 10:57:06 1:27:55 

2024-12-29 12:53:17 1:48:01 7:36:28 1:42:46 

 

            2.2 ขอ้มูลต าแหน่งสถานีบริการน า้มัน/จุดพักรถ ช่วงปี 2567 จากกรมการ
ขนสง่ทางบก 

            2.3 ข้อมูลโครงข่ายถนน ขอบเขตการปกครอง  ช่วงปี 2567 จากกรมทาง
หลวง (ดงัภาพประกอบ 4 ตารางที่ 2)  

 การน าเขา้ขอ้มูลพิกัด GPS เพื่อหาระยะทางในการเดินทางในระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร ์โดยน าจุดเริ่มตน้ จุดจอดพักรถ และจุดขนส่งสินคา้ จัดเรียงตามล าดับเวลา บนเสน้
ถนนที่เตรียมโดยการท า Network data set แลว้วิเคราะหเ์สน้ทางเชื่อมต่อแต่ละจดุ ตามล าดบัการ
เดินทาง เพื่อสรุประยะทางที่ใช ้รว่มกบัการวิเคราะหร์ะยะเวลาที่ใชใ้นการเดินทางรว่มกนั 
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                               ภาพประกอบ 4  แผนที่โครงข่ายถนน ขอบเขตการปกครอง        

                                                (ที่มา : กรมทางหลวง 2567 ) 
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ตาราง 2 ขอ้มลูที่ใชใ้นการวิจยั 

 
  

3. เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 
             ในการศกึษาครัง้นี ้เครื่องมือที่ใชใ้นการวิจยั ประกอบดว้ย 
         3.1 โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์ARCGIS, QGIS ซึ่งเป็นโปรแกรมที่ใช้

สรา้ง วิเคราะห ์ท าแผนที่และแชรข์อ้มลูเชิงพืน้ที่ โดยมีเครื่องมือส าหรบัการวิเคราะหข์อ้มลูเชิงพืน้ที่
ที่หลากหลาย เช่น การวิเคราะหก์ารซอ้นทบั การวิเคราะหก์ารเขา้ถึงและการวิเคราะหเ์ครือข่าย ซึ่ง
เป็นปัจจยัหลกัของงานวิจยันี ้

         3.2 โปรแกรม Microsoft Excel 2019, Microsoft Word 2019 เป็นโปรแกรมที่ช่วย
จดัการขอ้มลูตาราง ขอ้มลูการขนสง่ของการเดินรถซึ่งมีสว่นส าคญัของงานวิจยัในการน าเขา้ขอ้มลู
เขา้สูร่ะบบภมูิสารสนเทศศาสตร ์

         3.3 โปรแกรม Google Earth และเว็ปไซด ์https://www.google.co.th/maps 
         3.4 เครื่องคอมพิวเตอรส์ว่นบคุคล, IPAD, กลอ้งถ่ายภาพ 

4. การเก็บรวบรวมข้อมูล 
            ในการวิจัยครั้งนี ้ ผู ้วิจัยได้ศึกษาข้อมูล ต ารา เอกสาร วารสาร ผลงานวิจัย 

บทความ และข้อมูลต่าง ๆ ที่ เก่ียวกับการขนส่ง และการใช้งานระบบ GPS Tracking โดยมี
รายละเอียดดงันี ้

ข้อมูล                               ลักษณะของขอ้มูล             ปี       แหล่งทีม่าของขอ้มูล 

ขอ้มลูการเดินรถขนส่ง                        Point มกราคม 2567          บรษิัทขนส่ง 
จากระบบ GPS Tracking ถึงธันวาคม2567  

ขอ้มลูต าแหน่งสถานี                 Point 
บรกิารน า้มนั/จดุพกัรถ 

พ.ศ 2567  กรมการขนส่งทางบก 

ขอ้มลูโครงข่ายถนน                    Line 

ขอบเขตการปกครอง 
พ.ศ 2567             กรมทางหลวง 
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4.1 ศกึษาและทบทวนขอ้มลูที่เก่ียวขอ้งกบัพืน้ที่ศึกษา ทัง้ปัจจยัพืน้ที่ทางภูมิศาสตร ์ถนน
เสน้ทางหลกั ถนนเสน้ทางรอง ทัง้เสน้ทางที่ไปยงัภาคใต ้ภาคเหนือ และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ศึกษาปัญหาการจัดเสน้ทางการเดินรถเพื่อศึกษาพฤติกรรมการขนส่งสินคา้และการบริการของ
บรษิัทขนสง่ จากขอ้มลูระบบ GPS Tracking ของบรษิัทขนสง่ 

4.2 น าขอ้มูลเสน้ทางการเดินรถยอ้นหลังจากระบบจีพีเอสเพื่อก าหนดต าแหน่งลูกค้า 
เส้นทางการเดินรถ ในโปรแกรม Google Map เพื่อเก็บข้อมูลระยะทาง ของการส่งสินค้าจาก
จุดเริ่มต้นจนถึงจุดส่งสินคา้ ไปยังลูกค้าแต่ละราย โดยขอ้มูลพิกัดต าแหน่งทางผู้วิจัยได้ข้อมูล
ยอ้นหลังการส่งสินคา้มาจากบริษัทขนส่งกรณีศึกษา  ทั้งนีด้  าเนินการศึกษาเก็บขอ้มูลตลอดปี 
2567 (1 มกราคม ถึง 31 ธันวาคม 2567) เพื่อวิเคราะหรู์ปแบบการเดินทางของรถขนส่งทุกคัน 
และเสน้ทางเดินรถทกุสาย ที่อยู่ภายใตก้ารดแูลของบรษิัทขนสง่ 

 

                      ภาพประกอบ 5  ภาพตวัอย่างโปรแกรม Google Map 

4.3 น าขอ้มลูทัง้หมดด าเนินการวิเคราะหเ์พื่อคดัเลือกเสน้ทางที่มีปัญหาในดา้นการขนส่ง
มากที่สุดในแต่ละเส้นทาง ประกอบด้วย ดา้นเส้นทางการขนส่ง จุดพักการเดินรถ และจุดเติม
น า้มัน เพื่อน ามาเป็นกรณีตัวอย่างในการน าไปวิเคราะหห์าเส้นทางที่เหมาะสมที่สุดด้วยระบบ
สารสนเทศภมูิศาสตร ์

 4.4 น าเข้าข้อมูลการเดินรถขนส่ง จุดจอดรถ โครงข่ายถนน เข้าสู่ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร ์เพื่อใหท้ราบถึงพฤติกรรมการขนส่งสินคา้แบบเดิมแลว้หาเสน้ทางที่มีประสิทธิภาพใน
การขนสง่ดว้ยการใช ้Network Analysis       
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5. การจัดกระท าและการวิเคราะหข์้อมูล 
             ในการวิจัยครัง้นี ้ผูว้ิจัยได้แบ่งการจัดกระท าและการวิเคราะหข์อ้มูลออกเป็น 2 

สว่น ไดแ้ก่ สว่นของการจดักระท า และสว่นของการวิเคราะหข์อ้มลู โดยมีรายละเอียดดงันี ้
          5.1 การจดัการกระท าขอ้มลู ในการวิจยัครัง้นี ้ผูว้ิจยัไดท้ าการจดักระท าขอ้มลู ซึ่ง

จะเป็นการจัดเตรียมข้อมูลการเดินรถ เส้นทางการเดินรถ ระยะเวลาในการขนส่ง โดยมี
รายละเอียดดงันี ้

          5.1.1 ดาวนโ์หลดขอ้มลูการใชง้าน GPS ของรถขนส่ง ขอ้มลูยอ้นหลงัระหว่าง 
1 มกราคม 2567 ถึง 31 ธันวาคม 2567 

          5.1.2 ดาวน์โหลดข้อมูลโครงข่ายถนน จุดจอดรถ สถานีน ้ามัน เพื่อน าเข้า
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์เพื่อเป็นขอ้มูลพืน้ฐานในการน ามาวิเคราะหร์ะยะทางและจุดพักรถ
ต่อไป  

           5.1.3 สรุปตารางข้อมูลการเดินรถขนส่ง หาค่าเฉลี่ยการเดินรถเพื่ อน า
ประเมินถึงปัญหาเสน้ทางการเดินรถ ความคุม้ค่าในการเดินรถขนส่ง เพื่อน าเขา้ระบบสารสนเทศ
ภมูิศาสตร ์

           5.1.4 การส ารวจภาคสนาม โดยมีการส ารวจเส้นทางเดินรถที่มีการใชง้าน
เป็นประจ า และเกิดปัญหาในการเดินรถ พรอ้มทัง้ส  ารวจขนาดของรถ เสน้ทางการเดินรถ 

        5.2 การวิเคราะหข์อ้มลู ในการวิจยัครัง้นี ้ผูว้ิจยัไดท้ าการวิเคราะหข์อ้มลูการเดินรถ 
ขอ้มลูเสน้ทางการเดินรถ ดว้ยระบบภมูิสารสนเทศ โดยมีรายละเอียดดงันี ้ 

                5.2.1   วิเคราะหพ์ฤติกรรมจากขอ้มลูเสน้ทางการเดินรถระบบจีพีเอสเพื่อ
วิเคราะห์ถึงปัญหาของการเดินรถที่ผ่านมา โดยใช้ข้อมูลการใช้งานย้อนหลังของระบบ GPS 
Tracking ของบริษัทขนสง่ที่มีรถขนส่ง จ านวน 1 คนั เป็นรถบรรทุกชนิด 6 ลอ้ซึ่งคดัเลือกเสน้ทางที่
มีปัญหาในการขนสง่ระยะไกลและใชเ้วลาวิ่งรถนานหลายชั่วโมง โดยเป็นขอ้มลูยอ้นหลงัระหว่าง 1 
มกราคม 2567 ถึง 31 ธันวาคม 2567 โดยมีขัน้ตอนดงันี ้ 

(1) การน าเข้าข้อมูลจุดส่งสินค้าของบริษัทกรณีศึกษาด้วยระบบสารสนเทศ
ภมูิศาสตร ์ 

(2) หาค่าเฉลี่ยระยะเวลาของขอ้มูลการขนส่งสินคา้จากการขนส่งยอ้นหลงั 1 ปีเพื่อ
วิเคราะหปั์ญหาของการเดินรถขนสง่ในแต่ละเสน้ทาง 

(3) ตรวจสอบสถานะจุดจอดรถ โดยจ าแนกเป็น จุดเริ่มตน้ จุดจอดแวะพัก จุดจอด
เติมน า้มนั จดุรบั-สง่ สินคา้ และนบัจ านวนจดุแต่ละประเภท   
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(4) หาระยะทางในแต่ละเส้นทาง แบ่งเป็น ระยะเดินทางถึงจุดจอดต่อไป และ
ระยะทางรวมทัง้หมดของทกุเสน้ทาง 

(5) เรียงล าดับเสน้ทางที่มีระยะทาง จุดจอดรถ และระยะเวลาในการเดินทางมาก
ที่สุด 3 เส้นทาง โดยเลือกเส้นทางที่มีปัญหาในการเดินรถมากที่สุด ซึ่งพิจารณาจากการใช้
ระยะทางที่มากที่สุดในการเดินรถ และระยะเวลาที่ใชใ้นการขนส่งมากที่สุด โดยพิจารณาเลือก
ภมูิภาคละ 1 เสน้ทาง ไดแ้ก่ ภาคเหนือ ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และภาคใต ้รวม 3 เสน้ทาง 

(6) วิเคราะหเ์สน้ทางการส่งสินคา้ และพฤติกรรมการขนส่งของพนักงานขับรถ โดย
ใชก้ารวิเคราะหโ์ครงข่าย (Network Analysis) โดยน าเขา้จุดจอดรถตามล าดบั และใช้เทคนิคการ
วิเคราะห์เสน้ทางที่ดีที่สุด (Best route analysis)  ในการวิเคราะหเ์พื่อใหเ้ห็นถึงปัญหาของการ
ขนสง่ที่ผ่านมา 

                5.2.2   น าระบบฐานขอ้มลูที่ไดจ้ากระบบสารสนเทศภูมิศาสตรใ์นขัน้ตอน
แรกมาวิเคราะหห์าเสน้ทางที่เหมาะสมที่สุด เพื่อลดระยะเวลาในการส่งสินคา้แต่ละราย และหา
เส้นทางที่ ใกล้ที่สุดด้วยการวิเคราะห์ Network Analysis โดยก าหนดจุดจอด ที่ส  าคัญ  เช่น 
จุดเริ่มตน้ จุดรบั-ส่งสินคา้ และจุดหมายปลายทาง เป็นตน้ และก าหนดระยะทางหรือระยะเวลาที่
เหมาะสมในการเดินทางตามที่กฎหมายก าหนด ดว้ยเทคนิคการหาพืน้ที่ใหบ้ริการ (Service area 
analysis) เพื่อก าหนดระยะทางที่ปลอดภยัและเหมาะสมที่สุด เช่น ระยะทางสูงสดุตามกฎหมาย 
เวลาที่ใชใ้นการขบัรถสงูสดุต่อวนั และการก าหนดเวลาพกัรถเที่เหมาะสม เป็นตน้ โดยจะแสดงผล
เป็นขอ้มลูเสน้ทางที่ดีที่สดุที่มีประโยชนต่์อการบรหิารจดัการยานพาหนะ 

                5.2.3   สรุปผลออกมาในรูปแบบของเสน้ทางการขนส่งสินคา้ที่เหมาะสม
ที่สดุ เพื่อช่วยลดตน้ทนุการขนสง่สินคา้ 

                5.2.4   สรุปผลการวิเคราะห์และเสนอแนะแนวทางการเดินรถที่ มี
ประสิทธิภาพ 



  

 

บทที ่4 
 ผลการด าเนินงานวิจัย 

            การศึกษาในครัง้นีส้ามารถน าเสนอออกเป็น 2 ประเด็นหลัก ไดแ้ก่ 1) ศึกษา
พฤติกรรมเดิมของการขนส่งสินค้า และ 2) เพื่อประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรใ์นการ
วิเคราะหเ์สน้ทางที่เหมาะสม  
                1. การศึกษาพฤติกรรมเดิมของการขนส่งสินค้า 

                      1.1 ภาพรวมของการเดินรถของการขนสง่สินคา้จากบรษิัทกรณีศึกษา 
            ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลรถบรรทุก 6 ลอ้ ที่มีการใช้งานมากที่สุด เป็นน ามาเป็น

กรณีศึกษา เก็บขอ้มูล GPS จ านวน 365 วัน โดยมีความถ่ีในการเก็บขอ้มูลทุกๆ 1 นาที บันทึก
ขอ้มลู เช่น เวลา พิกดัต าแหน่ง สถานะการท างานของเครื่องยนต ์สถานการณจ์อด (ติดเครื่องหรือ
ดับเครื่องยนต์) และความแรงของสัญญาณ GPS เป็นต้น  พบว่า มีจ านวนวันในการใช้รถ  
8,591.96 ชั่วโมง หรือประมาณ 358 วัน จอดรถต่อเนื่องเพื่อซ่อมบ ารุงจ านวน 7 วัน เครื่องยนต์
ท างาน 1,352.62 ชั่วโมง เฉลี่ยวนัละ 3.78 ชม. ใชค้วามเร็วเกินก าหนด 41.18 ชั่วโมง เฉลี่ยวนัละ 
0.12 ชั่วโมง จอดรถดับเครื่อง 6,584.81 ชั่ วโมง เฉลี่ยวันละ  18.39 ชั่วโมง และจอดติดเครื่อง  
613.35 ชั่วโมง เฉลี่ยวนัละ 1.71 ชั่วโมง  ดงัแสดงในตารางที่ 3 

 
ตาราง 3 สถานะการใชง้านของรถบรรทกุ 6 ลอ้ ขนสง่สินคา้ ท่ีมีการใชง้านมากที่สดุในรอบ 1 ปี 
 

 เคร่ืองยนต์
ท างาน 

ความเร็ว
เกิน

ก าหนด 

จอดรถ
ดับเคร่ือง 

จอดรถ
ติด

เคร่ือง 

จอดซอ่ม
บ ารุง 

         รวม 

 จ านวนวนั   56.36   1.72   274.37   25.56   7.00   358.00  

 จ านวนชั่วโมง   1,352.62   41.18   6,584.81   613.35   168.04  8,591.96  
 จ านวนชั่วโมง
เฉลี่ยต่อวัน  

 3.71   0.11   18.04   1.68   0.46   24.00  

 
เครื่องยนตท์ างาน รวมระยะเวลาทัง้สิน้ 56.36 วัน ค่าเฉลี่ยการขบัรถต่อวนัเท่ากับ 3.71 

ชั่วโมง โดยมีจ านวนวันในการใชง้านต่อปีเท่ากับ 255 วัน และมีจ านวนวันที่ติดเครื่องมากกว่า 8 
ชั่วโมงต่อวนัเท่ากับ 67 วนั คิดเป็นรอ้ยละ 26.27 พบว่ารถมีการใชง้านต่อเนื่องในแต่ละครัง้เฉลี่ย
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หลายชั่วโมง สะทอ้นถึงลกัษณะงานที่ตอ้งเดินทางระยะไกล หรือมีการใชง้านต่อเนื่องโดยไม่หยุด
พกั โดยมีค่าสงูสดุที่ 18.40 ชั่วโมง ต่อวนั 

การขับรถเกินความเร็วที่ก าหนด (On Over) ตรวจพบจ านวนครัง้ที่ขับเร็วเกินก าหนด 
190 ครัง้ รวมเวลาที่ขบัเร็วเกินก าหนดทัง้หมด  41.18 ชั่วโมง ค่าเฉลี่ยการขบัเร็วเกินก าหนดต่อวนั
ประมาณ 6 นาที จะพบพฤติกรรมการขบัเรว็เกินก าหนดบ่อยครัง้ แมว้่าในแต่ละครัง้จะมีระยะเวลา
ไม่มาก แต่มีแนวโนม้สง่ผลต่อความปลอดภยัและอาจเพิ่มความเสี่ยงในการเกิดอบุติัเหตุ 

การหยุดรถแบบดบัเครื่องยนต ์(Stop Off) จ านวนครัง้ที่หยุดรถพรอ้มดบัเครื่องยนต์ 116 
ครัง้ รวมระยะเวลาทัง้หมดของการจอดรถแบบดบัเครื่องยนต ์ 274.37 วนั เวลาเฉลี่ยต่อครัง้ 18.04 
ชั่วโมงต่อวัน พบว่ามีการจอดรถพรอ้มดับเครื่องยนตเ์ป็นระยะเวลานานในแต่ละครัง้ ซึ่งอาจเกิด
จากการจอดพักในพืน้ที่ปลอดภัย การพักรถระหว่างรอปฏิบติังาน หรือช่วงที่รถไม่ไดถู้กใชง้านใน
ระยะเวลาหนึ่ง 

การหยุดรถแบบไม่ดับเครื่องยนต ์(Stop On) จ านวนครัง้ที่หยุดรถโดยไม่ดับเครื่องยนต ์
279 วัน รวมเวลาที่หยุดรถโดยไม่ดับเครื่องยนตท์ั้งหมด ประมาณ 25.56 วนั เวลาเฉลี่ยต่อครัง้ 1 
ชั่วโมง 41 นาที พบว่าการหยุดรถโดยไม่ดับเครื่องยนตเ์กิดขึน้บ่อยครัง้และมีระยะเวลานาน ซึ่งมี
ผลต่อการสิน้เปลืองเชือ้เพลิงโดยไม่จ าเป็น และอาจสง่ผลต่อสิ่งแวดลอ้ม 
 
ตาราง 4 สรุปสถานการณใ์ชร้ถขนสง่ในรอบ 1 ปี 
 
                  ประเภท               ค่าเฉล่ียการเดินรถใน 1 ปี 
เครื่องยนตท์ างาน - 56.36 วนั 

- ค่าเฉล่ียการขบัรถต่อวนั 3.71 ชั่วโมง 

- เวลาในการติดเครื่องยนตม์ากที่สดุต่อวนัเทา่กบั 18 ชั่วโมง 40 นาที 

- มีจ านวนวนัท่ีใชร้ถเกิน 8 ชั่วโมง เท่ากบั 67 วนั 

การขบัรถเกินความเรว็ที่ก าหนด 
(On Over 

- จ านวนครัง้ทัง้หมดที่ตรวจพบ: 190 วนัต่อปี 

- รวมระยะเวลาการขบัเรว็เกินก าหนด: 41.10 วนั 

- ค่าเฉล่ียการขบัเรว็เกินก าหนดตอ่ครัง้: 6 นาที ต่อวนั 

การหยดุรถแบบดบัเครื่องยนต ์
(Stop Off) 

- จ านวน 116 รายการ 

- เวลารวมทัง้หมด: 274.37 วนั 

- เวลาเฉล่ียต่อครัง้: 18.04 ชั่วโมงต่อวนั 
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การหยดุรถแบบไม่ดบัเครื่องยนต ์
(Stop On) 

- จ านวนรายการ: 279 วนั 

- รวมเวลาเป็นวนั: ประมาณ 25.57 วนั 

- เวลาเฉล่ียต่อวนั: 1 ชั่วโมง 41 นาที 
 

 
 

            1.2 การคดัเลือกเสน้ทางขนสง่ที่มีประสิทธิภาพนอ้ยที่สดุ 3 เสน้ทาง 
 จากการรวบรวมขอ้มลูการใชง้านรถบรรทกุขนส่ง 6 ลอ้ที่ไดจ้าก GPS ในรอบ 1 ปี 

พบว่ามีวนัที่มีการใชง้านรถมากกว่า 8 ชั่วโมง จ านวน 67 วนั (67 เสน้ทาง) โดยมีความเสี่ยงต่อการ
ท าผิดกฎหมาย ความปลอดภัยในการขบัขี่ และความเสี่ยงในการสูญเสียเวลา และเพิ่มตน้ทุนใน
การขนส่งโดยไม่จ าเป็น น าเสน้ทางทั้ง 67 วัน มาจัดท าเสน้ทางขนส่ง เพื่อเปรียบเทียบระยะทาง 
จ านวนจุดจอด และระยะเวลาที่ใช ้มาจัดเรียงล าดับตามปัจจัยดังกล่าวขา้งตน้ โดยถา้ระยะทาง
มากที่สุดจะไดล้  าดับที่ 1 จ านวนจุดจอดมากที่สดุจะไดล้  าดับที่ 1 และระยะเวลาที่ใชม้ากที่สดุจะ
ไดล้  าดับที่ 1 เช่นเดียวกัน ผลรวมอันดับทั้ง 3 ปัจจัยที่มีอันดับดีที่สุด (ผลรวมนอ้ยที่สุด) จะไดร้บั
การคัดเลือก โดยน ามาเรียงล าดับ 3 อันดับ ที่ ไม่ซ  ้าในภูมิภาคเดียวกัน (ภาคเหนือ ภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ และภาคใต)้ ไดผ้ลการศกึษา ดงันี ้              

              1.2.1 เสน้ทางที่ 1 สมทุรปราการ – อบุลราชธานี (เดิม) 
          เป็นเส้นทางที่มีระยะการเดินทางเป็นอันดับที่  3 แต่มีจ านวนจุดจอดและ

ระยะเวลาในการเดินทางมากที่สดุ โดยเริ่มตน้จากตน้ทางลานจอด สกัขนส่ง อ.พระสมทุรเจดีย ์จ.
สมทุรปราการ ถึงปลายทางโรงพยาบาลพิบูลมงัสาหาร จ.อบุลราชธานี ใชก้ารวิเคราะห ์Network 
Analysis จะไดจ้ านวนจดุจอดจาก GPS 11 จดุ ระยะเวลาจากจดุเริ่มตน้ไปยงัปลายทาง ระยะทาง
ทั้งหมด 719.44 กิโลเมตร เวลาเดินทางทั้งหมด 735.41 นาที (12 ชม. 15 นาที) เวลาจอดพัก
ทั้งหมด 528.43 นาที (8 ชม. 48 นาที) รวมเวลาทั้งหมด 1,263.84 นาที (21 ชม. 4 นาที) โดยมี
รายละเอียด ดงัแสดงตารางที่ 5 และภาพประกอบที่ 6 ดงันี ้ 

         - จุดเริ่มต้นถึงจุดขนสินค้าที่  1: ระยะทาง 34.11 เมตร หรือ 34.11 กิโลเมตร 
ระยะเวลาประมาณ 61.82 นาที หรือ 1 ชั่วโมง 1 นาที 49 วินาที 

         - จุดขนสินคา้ที่ 1 ถึงจุดขนสินคา้ที่ 2 ระยะทาง 576.59 เมตร หรือ 0.58 กิโลเมตร 
ใชร้ะยะเวลารวมจอดทัง้หมด 9.62 ชั่วโมง 
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         - จุดขนสินค้าที่  2 ถึงจุดส่งของที่  1 ระยะทาง 16,437.08 เมตร หรือ 16.44 
กิโลเมตร ใชร้ะยะเวลาประมาณ 55.82 นาที หรือ 0.93 ชั่วโมง ระยะเวลาในการจอดรถทั้งหมด 
34.9 นาท ี 

         - จุดส่งของที่  1 ถึงจุดจอดพักที่  1 ระยะทาง 231,592.47 เมตร หรือ 231.59 
กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาประมาณ 237.2 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 57 นาที มีระยะเวลาจอดรถรวม
ทัง้หมดเท่ากบั 71.85 นาท ี 

        - จุดจอดพักที่  1 ถึงจุดจอดพักที่  2 ระยะทาง 110,266.56 เมตร หรือ 110.27 
กิโลเมตร ใช้ระะยะเวลาประมาณ 105.40 นาที หรือ 1 ชั่ วโมง 45 นาที ใช้เวลาจอดทั้งหมด 
232.27 นาท ี

        - จุดจอดพักที่  3 ถึ งจุดจอดพักที่  4 ระยะทาง 82,535.79 เมตร หรือ  82.53 
กิโลเมตร ใชร้ะยะเวลาประมาณ 78.77 นาที หรือ 1 ชั่วโมง 18 นาที เวลาจอดรถทัง้หมดเท่ากับ 7 
นาท ี

        - จุดจอดพักที่  4 ถึ งจุดจอดพักที่  5 ระยะทาง 53,627.85 เมตร หรือ  53.63 
กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาประมาณ 52.85 นาที หรือ 0.88 ชั่ วโมง จอดรถใช้เวลาทั้งหมดเท่ากับ 
16.58 นาท ี

        - จดุจอดพกัที่ 5 ถึงจุดจอดพกัที่ 6 ระยะทาง 162,005.99 เมตร หรือ 162 กิโลเมตร 
เป็นระยะเวลาประมาณ 169.5 นาที หรือ 2 ชั่วโมง 49 นาที จอดทัง้หมด 16.95 นาท ี

        - จุดจอดพักที่  6 ถึ งจุดจอดพักที่  7 ระยะทาง 27,709.75 เมตร หรือ  27.71 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 32.87 นาที จอดรถใชเ้วลา 74.44 นาท ี

        - จดุจอดพกัที่ 7 ถึงจดุสง่ของที่ 2 หรือปลายทาง ระยะทาง 579.77 เมตร หรือ 0.58 
กิโลเมตร ใชร้ะยะเวลาประมาณ 3 นาที จอดรถใชเ้วลา 74.4 นาท ี
ตาราง 5 ขอ้มลูการเดินทาง จดุจอดพกั สมทุรปราการ-อบุลราชธานี (เดิม) 
 

ช่ือจุด ต าบล อ าเภอ จังหวัด 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

เวลา
เดินทา

ง 
(นาท)ี 

เวลา
จอดพัก 
(นาท)ี 

หมายเหตุ 

ลานจอด  
สกัขนส่ง 

ในคลอง
บาง

ปลากด 

พระสมทุร
เจดีย ์

สมทุรปร
าการ 

- - - 
จดุเริ่มตน้ 

คารโ์บเท็กซ ์ แพรกษา 
เมือง

สมทุรปราการ 
สมทุรปร
าการ 

0.0341 61.82 577.2 
จดุเริ่มตน้ - จดุขนสินคา้ที่ 

1 
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อาบาเทก  แพรกษา 
เมือง

สมทุรปราการ 
สมทุรปร
าการ 

0.5766 2 128.42 
จดุขนสินคา้ที่1 -จดุขน

สินคา้ที่2 

ที่อยู่ บริษัท 
กริโฟลส ์

(ประเทศไทย) 
จ ากดั  

บางโฉลง บางพล ี
สมทุรปร
าการ 

16.437 55.82 34.9 

จดุขนสินคา้ที่ 2 - จดุส่ง
ของที่ 1 

สถานีบริการ
น า้มนัพีที  
สาขาสีคิว้  

ลาดบวั สีคิว้ 
นครราชสี

มา 
231.5925 237.2 71.85 

จดุส่งของที่ 1 - จดุจอดพกั
ที่ 1 

สถานีบริการ
น า้มนัพีที 
หนองกี่ 3 

ทุ่ง
กระเต็น 

หนองกี่ บรุีรมัย ์ 110.2666 105.4 232.27 
จดุจอดพกัที่ 1 - จดุจอด

พกัที่ 2 

สถานีบริการ
น า้มนั ปตท.
นิคมปราสาท 

ปรือ ปราสาท สรุินทร ์ 82.5358 78.77 7 
จดุจอดพกัที่ 3 - จดุจอด

พกัที่ 4 

สถานีบริการ
น า้มนั 
ปตท.บจ.
สว่างพงษ์
เจริญ

ปิโตรเลียม  

บา้นชบ สงัขะ สรุินทร ์ 53.6278 52.85 16.58 
จดุจอดพกัที่ 4 - จดุจอด

พกัที่ 5 

สถานีบริการ
น า้มนัพีที 

สว่างวีระวงศ ์ 
ท่าชา้ง สว่างวีระวงศ ์

อบุลราชธ
านี 

162.006 169.5 16.95 
จดุจอดพกัที่ 5 - จดุจอด

พกัที่ 6 

ศาลา
กลางบา้น
โพธิ์ตาก  

พิบลู 
พิบลูมงัสา

หาร 
อบุลราชธ

านี 
27.7098 32.87 74.44 

จดุจอดพกัที่ 6 - จดุจอด
พกัที่ 7 

โรงพยาบาล 
พิบลูมงัสา
หาร  

พิบลู 
พิบลูมงัสา

หาร 
อบุลราชธ

านี 
0.5798 3 74.44 

จดุจอดพกัที่ 7 - จดุส่งของ
ที่ 2 (ปลายทาง) 

 



  
 

 

36 

 

ภาพประกอบ 6  เสน้ทางการเดินรถ(เดิม) สมทุรปราการ-อบุลราชธานี 

 
        1.2.2 เสน้ทางที่ 2 สมทุรปราการ – ภเูก็ต (เดิม) 
         จากตน้ทางลานจอด จ.สมุทรปราการ ถึงปลายทาง แอทคิชเช่น ต.เชิงทะเล อ.

ถลาง จ.ภูเก็ต ใชก้ารวิเคราะห ์Network Analysis จะไดร้ะยะทางรวม 828.72 กิโลเมตร จ านวน
จดุจอดจาก GPS 10 จดุ ระยะเวลา 20 ชั่วโมง 25 นาท ีรวมการนอนพกัจากจดุตน้ทาง 

ระยะทางและระยะระหว่างจุดมีรายละเอียดดังแสดงตารางที่ 6 และภาพประกอบที่ 7 
ดงันี ้

        - จุดเริ่มตน้ถึงจุดจอดพักที่ 1 ระยะทาง 68,432.39 เมตร หรือ 68.43 กิโลเมตร ใช่
ระยะเวลาประมาณ 337.83 นาที หรือ 6 ชั่วโมง 17 นาที 50 วินาที (รวมเวลาจากการนอนพกัก่อน
ออกจากจดุหมาย) จอดทัง้หมด 20 นาท ี

        - จดุจอดพกัที่ 1 ถึงจุดจอดพกัที่ 2 ระยะทาง 741.25 เมตร หรือ 0.7 กิโลเมตร เป็น
ระยะเวลาประมาณ 15 นาที จอดทัง้หมด 7 นาท ี

        - จุดจอดพักที่  2 ถึ งจุดจอดพักที่  3 ระยะทาง 78,988.22 เมตร หรือ 78.99 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 80 นาที จอดทัง้หมด 6 นาท ี
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        - จุดจอดพักที่  3 ถึ งจุดจอดพักที่  4 ระยะทาง 17,630.37 เมตร หรือ 17.63 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 22 นาที จอดทัง้หมด 11 นาท ี

        - จุดจอดพักที่  4 ถึงจุดจอดพักที่  5 ระยะทาง 217,035.55 เมตร หรือ 217.04 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 217.04 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 37 นาที 2 วินาที จอดทั้งหมด 
27.92 นาท ี

        - จุดจอดพักที่  5 ถึ งจุดจอดพักที่  6 ระยะทาง 90,957.40 เมตร หรือ 90.96 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 113.39 นาที หรือ 1 ชั่วโมง 53 นาที 23 วินาที จอดทั้งหมด 
10.97 นาท ี

        - จุดจอดพักที่  6 ถึงจุดจอดพักที่  7 ระยะทาง 254,146.32 เมตร หรือ 254.15 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 249.14 นาที หรือ 4 ชั่วโมง 9 นาที 8 วินาที จอดทั้งหมด 12 
นาท ี

        - จุดจอดพักที่  7 ถึ งจุดจอดพักที่  8 ระยะทาง 37,961.22 เมตร หรือ 37.96 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 61.48 นาที หรือ 1 ชั่วโมง 1 นาที 29 วินาที จอดทัง้หมด 9.63 
นาท ี

        - จุดจอดพักที่ 8 ถึงจุดส่งของที่ 1 หรือจุดปลายทาง ระยะทาง 62,827.16 เมตร 
หรือ 62.83 กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 95.7 นาที หรือ 1 ชั่วโมง 35 นาที 42 วินาที 
 

ตาราง 6  ขอ้มลูการเดินทาง จดุจอดพกัสมทุรปราการ - ภเูก็ต(เดิม) 
        

ชื่อจดุ 
ต าบล อ าเภอ จงัหวดั ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 
เวลาเดินทาง 

(นาที) 
เวลาจอด
พกั (นาที) 

หมายเหต ุ

ลานจอด  
สกัขนส่ง  

ในคลอง
บาง

ปลากด 

พระสมทุรเจดีย ์ สมทุรปราการ 
- - - 

จดุเริ่มตน้ 

สถานีบริการน า้มนัพี
ที สมทุรสงคราม4 

บางแกว้  เมือง
สมทุรสงคราม 

สมทุรสงคราม 
68.43 337.83 20 

จดุจอดพกั
ท่ี 1 

บา้นใรก่าแฟ  
บางแกว้ เมือง

สมทุรสงคราม 
สมทุรสงคราม 

0.74 15 7 
จดุจอดพกั

ท่ี 2 
สถานีบริการน า้มนั 
ปตท.ท่ายาง 2  
 

ท่ายาง ท่ายาง เพชรบรุี  
78.99 80 6 

จดุจอดพกั
ท่ี 3 
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สถานีตรวจสอบ
น า้หนกัเพชรบรุี  

เขาใหญ่  ชะอ า เพชรบรุ ี
17.63 22 11 

จดุจอดพกั
ท่ี 4 

สถานีบริการน า้มนัพี
ที บางสะพานนอ้ย 
 

ชา้งแรก บางสะพาน
นอ้ย 

ประจวบคีรขีนัธ ์
217.04 217.04 27.92 

จดุจอดพกั
ท่ี 5 

สถานีบริการน า้มนัพี
ที ชมุพร 4 

ทุ่งคา เมืองชมุพร ชมุพร 
90.96 113.39 10.97 

จดุจอดพกั
ท่ี 6 

สถานีบริการน า้มนั 
ปตท.ชมภนูชุ (สี่แยก
นาเหนือ)  

นาเหนือ  อ่าวลกึ กระบี ่
254.15 249.14 12 

จดุจอดพกั
ท่ี 7 

สถานีบริการน า้มนัพี
ที สาขา ตะกั่วทุ่ง 2 

กระโสม  ตะกั่วทุ่ง พงังา 
37.96 61.48 9.63 

จดุจอดพกั
ท่ี 8 

แอท คิทเช่น เชิงทะเล  ถลาง ภเูก็ต 62.83 95.7  ปลายทาง 
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ภาพประกอบ 7 เสน้ทางการเดินรถ(เดิม) สมทุรปราการ-ภเูก็ต 
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1.2.3 เสน้ทางที่ 3 สมทุรปราการ – เชียงราย (เดิม) 
         จากตน้ทางลานจอด จ.สมทุรปราการ ถึงปลายทางโรงพยาบาลสมเด็จพระยุพราช

เชียงของ จ.เชียงราย ใชก้ารวิเคราะห ์Network Analysis จะไดจ้ านวนจุดจอดจาก GPS 15 จุด 
ระยะทางมากที่สุด รวม 1,008.50 กิโลเมตร ระยะเวลาเดินทางรวม 20.13 ชั่วโมง และ เวลาจอด
พักรวม 49.63 ชั่ วโมง ระยะทางและระยะระหว่างจุด มีรายละเอียดดังแสดงตารางที่  7 และ
ภาพประกอบที่ 8 ดงันี ้

วนัที่ 1 
         - จุดเริ่มตน้ถึงจุดขนสินคา้ที่ 1: ระยะทาง 11,420.64 เมตร หรือ 11.42 กิโลเมตร 

เป็นระยะเวลาประมาณ 32.52 นาที จอดที่จดุขนสินคา้ที่ 1 ทัง้หมด 58.2 นาที หรือ 0.97 ชั่วโมง 
         - จุดขนสินค้าที่  1 ถึงจุดจอดพักที่  1 ระยะทาง 58,895.09 เมตร หรือ 58.09 

กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 105.67 นาที หรือ 1 ชั่วโมง 45 นาที 40 วินาที จอดที่จุดจอดพกั
ที่ 1 ทัง้หมด 7.97 นาที  

         - จุดจอดพักที่  1 ถึงจุดขนสินค้าที่  2 ระยะทาง 12,026.83 เมตร หรือ 12.03 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 20.93 นาที จอดที่จดุขนสินคา้ที่ 2 ทัง้หมด 38.88 นาที  

         - จุดขนสินค้าที่  2 ถึงจุดจอดพักที่  2 ระยะทาง 145,594.53 เมตร หรือ 145.59 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 143.55 นาที หรือ 2 ชั่วโมง 23 นาที 18 วินาที จอดที่จุดจอดพกั
ที่ 2 เวลา 20.93 นาท ี

         - จุดจอดพักที่  2 ถึ งจุดจอดพักที่  3 ระยะทาง 48,881.13 เมตร หรือ 48.88 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 43.87 นาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 3 เวลา 34.9 นาท ี

         - จุดจอดพักที่  3 ถึงจุดจอดพักที่  4 ระยะทาง 226,474.35 เมตร หรือ 226.47 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 218.32 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 38 นาที 24 วินาที จอดที่จุดจอดพกั
ที่ 4 เวลา 7.97 นาท ี

วนัที่ 2 
         - จุดจอดพักที่  4 ถึงจุดจอดพักที่  5 ระยะทาง 221,353.27 เมตร หรือ 221.35 

กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 193.4 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 13 นาที 12 วินาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 
5 2,686.58 นาที หรือ 44 ชั่วโมง 46 นาที 48 วินาที (น่าจะจอดนอนขา้มวนั) 

         - จุดจอดพักที่  5 ถึ งจุดจอดพักที่  6 ระยะทาง 19,880.47 เมตร หรือ 19.88 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 21.93 นาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 6 เวลา 4.98 นาที  
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         - จุดจอดพักที่  6 ถึ งจุดจอดพักที่  7 ระยะทาง 11,353.78 เมตร หรือ 11.35 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 12.95 นาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 7 6.98 นาที  

         - จุดจอดพักที่ 7 ถึงจุดจอดพักที่ 8 ระยะทาง 4,014.76 เมตร หรือ 4.01 กิโลเมตร 
เป็นระยะเวลาประมาณ 4.98 นาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 8 9.97 นาที  

         - จุดจอดพักที่  8 ถึ งจุดจอดพักที่  9 ระยะทาง 20,032.55 เมตร หรือ 20.03 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 27.92 นาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 9 3 นาที  

วนัที่ 3 
        - จุดจอดพักที่  9 ถึงจุดจอดพักที่  10 ระยะทาง 184,353.35 เมตร หรือ 184.35 

กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 333.95 นาที หรือ 5 ชั่วโมง 34 นาที จอดที่จุดจอดพักที่ 10 
92.72 นาที หรือ 1 ชั่วโมง 33 นาท ี

         - จุดจอดพักที่  10 ถึงจุดจอดพักที่  11 ระยะทาง 15,894.95 เมตร หรือ 15.89 
กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 17.95 นาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 10 4.98 นาที  

         - จุดจอดพักที่ 10 ถึงจุดส่งของที่ 1 หรือจุดปลายทาง ระยะทาง 28,354.32 เมตร 
หรือ 28.35 กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 29.9 นาท ี
 
ตาราง 7 ขอ้มลูการเดินทาง จดุจอดพกั สมทุรปราการ - เชียงราย(เดิม) 
 

ชื่อจดุ 
ต าบล อ าเภอ จงัหวดั 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

เวลาเดินทาง 
(นาที) 

เวลา
จอดพกั 
(นาที) 

หมายเหต ุ

20/04/2024 
ลานจอด  
สกัขนส่ง  

ในคลองบาง
ปลากด 

พระสมทุรเจดีย ์ สมทุรปราการ 
- - - 

จดุเริ่มตน้ 

ท่ีอยู่ หา้งหุน้ส่วน
จ ากดัเฟ่ืองฟ้า
พลาสติก 

บา้นคลอง
สวน 

พระสมทุรเจดีย ์ สมทุรปราการ 
11.42 32.52 58.2 

จดุขนสินคา้ท่ี 1 

รา้นเจ๊แกว้ ต.บาง
ววั อ.บางปะกง จ.
ฉะเชิงเทรา 

บางววั บางปะกง ฉะเชิงเทรา 
58.90 105.67 7.97 

จดุจอดพกัที่ 1 

บริษัท ชินไคทราน
สปอรต์ (ประเทศ
ไทย) จ ากดั  

ท่าขา้ม บางปะกง ฉะเชิงเทรา 
12.03 20.93 38.88 

จดุขนสินคา้ท่ี 2 

สถานีบริการน า้มนั
พีที สายเอเซีย-บาง
ปะหนั 

ขยาย  บางปะหนั พระนครศรีอยุ
ธยา 145.59 143.55 20.93 

จดุจอดพกัที่ 2 
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คั่วแหง้ แกงใต ้
ฅนนคร 

พรหมบรุ ี พรหมบรุ ี สิงหบ์รุี 
48.88 43.87 34.9 

จดุจอดพกัที่ 3 

สถานีบริการน า้มนั
พีที สาขาพิษณโุลก 
4 
 

ท่าโพธ์ิ  อ าเภอเมือง
พิษณโุลก 

พิษณโุลก 

226.47 218.32 7.97 

จดุจอดพกัที่ 4 

21/04/2024 
ท่ีท าการ
ผูใ้หญ่บา้นหมู่ท่ี 10  

น า้เลา รอ้งกวาง แพร ่
221.35 193.4 

2686.5
8 

จดุจอดพกัที่ 5 

22/04/2024 

สถานีบริการน า้มนั 
ปตท.สอง 

ทุ่งนา้ว  สอง แพร ่
19.88 21.93 4.98 

จดุจอดพกัที่ 6 

ถนนหมายเลข 103 
ถนนวงัซา้ย  

หว้ยหมา้ย  สอง แพร ่
11.35 12.95 6.98 

จดุจอดพกัที่ 7 

หน่วยพิทกัษ์ป่า
แม่ต ๋า  

บา้นกลาง สอง แพร ่
4.01 4.98 9.97 

จดุจอดพกัที่ 8 

หน่วยจดัการป่า
สาธิตแม่ตีบ  

แม่ตีบ งาว ล าปาง 
20.03 27.92 3 

จดุจอดพกัที่ 9 

23/04/2024 
อู่ศกัด์ิคารแ์คร ์ ยางฮอม ขนุตาล เชียงราย 184.35 333.95 92.72 จดุจอดพกัที่ 10 
ถนนหมายเลข 
1020 

บญุเรือง  เชียงของ เชียงราย 
15.89 17.95 4.98 

จดุจอดพกัที่ 11 

โรงพยาบาลสมเด็จ
พระยพุราชเชียง
ของ 

เวียง เชียงของ เชียงราย 

28.35 29.9  
ปลายทาง 
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ภาพประกอบ 8  เสน้ทางการเดินรถ(เดิม) สมทุรปราการ-เชียงราย 

สรุปเสน้ทางที่ใชใ้นการศึกษา 3 เสน้ทางไดจ้ากขอ้มูล GPS ของรถบรรทุกขนาด 6 ลอ้
จ านวน1 1 คัน โดยคัดเลือกจากเสน้ทางระยะไกลที่ใชเ้วลาในการเดินทางรวมต่อวันมากกว่า 8 
ชั่วโมง ไดจ้ านวน 67 วัน น ามาจัดเรียงล าดับตามระยะทาง ระยะเวลาและจ านวนจุดจอด เพื่อ
คัดเลือกล าดับเสน้ทางที่มีประสิทธิภาพน้อยที่สุด 3 เสน้ทาง ไดแ้ก่ เสน้ทางที่ 1 สมุทรปราการ – 
อบุลราชธานี เสน้ทางที่ 2 สมทุรปราการ – ภูเก็ต และเสน้ทางที่ 3 สมทุรปราการ – เชียงราย โดยมี
รายละเอียดแสดงในตารางที่ 8 

ตาราง 8 สรุประยะทาง เวลา และจ านวนจุดจอดของเสน้ทางที่ไดร้บัการคดัเลือก 
 

 ระยะทาง 
(กม.) 

อันดับ
ระยะทาง 

ระยะเวลา 
(ช่ัวโมง:นาท)ี 

อันดับ
เวลา 

จ านวนจุด
จอด 

อันดับ
จุดจอด 

อันดับ
รวม 

เสน้ทางที่ 1 719.44 
2 21:04 2 11 1 5 (1) 

เฉลี่ย (กม./ชม.) 34.25 
เสน้ทางที่ 2 828.72 

1 20:25 3 10 2 6 (2) 
เฉลี่ย (กม./ชม.) 40.92 
เสน้ทางที่ 3 1,008.50 

3 
69.03 

1 
15 

3 7 (3) 
เฉลี่ย (กม./ชม.) 14.61 (ต่อวนั) 23.01 (ต่อวนั) 5 
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2. ผลการประยุกตร์ะบบสารสนเทศภูมิศาสตรใ์นการวิเคราะหเ์ส้นทางทีเ่หมาะสม 
             ผลจากการใช ้Network Analysis หาระยะทางแต่ละจุด ใชค้  าสั่ง Route และใช้

ค าสั่ง Service Area แบบ Line ในการก าหนด Cutoff ของช่วงระยะต่าง ๆ ตามที่ก าหนด อา้งอิง
ตามกฎหมายการเดินรถจากกรมขนสง่ทางบก ไดแ้ก่  

1) ระยะเวลาในการขบัรถต่อเนื่องสงูสดุไม่เกิน 3 ชั่วโมง ที่ความเร็ว 75 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
คิดเป็นระยะทางเท่ากบั 225 กิโลเมตร  

2) ระยะเวลาในการจอดพักรถและคนขับอย่างนอ้ย 30 นาที ต่อการเดินทางต่อเนื่อง 3 
ชั่วโมง  

3) เวลารวมในการท างานปกติ (รวมพัก) ตอ้งไม่เกินวันละ 8 ชั่วโมง ไม่รวมการท างาน
ลว่งเวลา  

4) หากตอ้งท างานล่วงเวลาตอ้งใชเ้วลาไม่เกิน 2 ชั่วโมงต่อวนั รวมแลว้ไม่เกิน 10 ชั่วโมง
ต่อวนั 

5) ก าหนดจดุรบัสง่สินคา้เดิมและก าหนดเวลาในการขนถ่ายสินคา้ตามเสน้ทางเดิม  
6) การจอดพกัดงักลา่วไม่รวมการพกัเติมเชือ้เพลิง เขา้หอ้งน า้ หรือรบัประทานอาหาร 
เมื่อน าเงื่อนไข ทัง้ 6 ขอ้ มาประยกุตใ์ชเ้พื่อก าหนดเสน้ทางที่เหมาะสม  จุดพกัรถตามกฎ

การขนส่ง จะไดเ้สน้ทาง จุดจอด จุดพักรถใหม่ที่ช่วยใหก้ารขนส่งสินคา้เร็วขึน้และมีประสิทธิภาพ
มากขึน้ แบ่งเป็น 3 เสน้ทาง คือ 

          2.1. เสน้ทางที่ 1 สมทุรปราการ - อบุลราชธานี 
                เมื่อวิเคราะหต์ามกฎหมายการขนส่ง จะพบจุดจอดใหม่เพียง 7 จุดเท่านั้น 

รวมระยะทาง 702.60 กิโลเมตร ระยะเวลาเดินทางรวม 578.18 นาที (ประมาณ 9 ชั่วโมง 9 นาที) 
เวลาจอดรวม 90 นาที (1 ชั่ วโมง 30 นาที) เวลารวมเดินทาง รวมจอดพัก 795.62 นาที หรือ
ประมาณ 13.26 ชั่ วโมง ใช้เวลาเร็วกว่าการขนส่งแบบเดิม ถึง 11 ชั่ วโมง 01 นาที  โดยมี
รายละเอียดดงันี ้

ระยะทางและระยะเวลาระหว่างจดุ ดงัแสดงตารางที่ 9 และภาพประกอบที่ 9 ดงันี ้
วนัที่ 1 
จุดเริ่มต้นถึงจุดขนสินค้าที่ 1 : ระยะทาง 34,051.97 เมตร หรือ 34.05 กิโลเมตร เป็น

ระยะเวลาประมาณ 27.15 นาที  
จดุขนสินคา้ที่ 1 ถึงจดุขนสินคา้ที่ 2 : ระยะทาง 575.62 เมตร หรือ 0.58 กิโลเมตร  
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วนัที่ 2 
จุดขนสินคา้ที่ 2 ถึงจุดส่งของที่ 1 : ระยะทาง 17,568 เมตร หรือ 17.56 กิโลเมตร เป็น

ระยะเวลาประมาณ 14.3 นาที จอดพกั 30 นาท ี
จุดส่งของที่ 1 ถึงจุดจอดพักที่ 1 : ระยะทาง 233,270.71 เมตร หรือ 233.27 กิโลเมตร 

เป็นระยะเวลาประมาณ 186.62 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 6 นาที 37 วินาที จอด 30 นาท ี
จุดจอดพักที่ 1 ถึงจุดจอดพักที่ 2 : ระยะทาง 299,749.67 เมตร หรือ 299.75 กิโลเมตร 

เป็นระยะเวลาประมาณ 239.8 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 59 นาที 48 วินาที  จอด 30 นาท ี
จุดจอดพักที่  2 ถึงจุดส่งของที่  2 หรือปลายทาง : ระยะทาง 135,385.07 เมตร หรือ 

135.39 กิโลเมตร เป็นระยะเวลาประมาณ 108.31 นาที หรือ 1 ชั่วโมง 48 นาที 18 วินาที  
 
ตาราง 9 ขอ้มลูการเดินทาง จดุจอดพกัตามกฎหมายขนสง่(สมทุรปราการ-อบุลราชธานี) 
 

ชื่อจุด ตำบล อำเภอ จังหวัด 

ระย
ะทา
ง 

(กม.
) 

เวลา
เดินทาง 
(นาที) 

เวลาจอด 
(นาที) 

หมายเหต ุ

วันที่ 1        

ลานจอด  
สักขนส่ง 

ในคลองบาง
ปลากด 

พระสมุทร
เจดีย์ 

สมุทรปรา
การ 

- - - จุดเร่ิมต้น 

คาร์โบเท็กซ์  แพรกษา 
เมือง

สมุทรปราการ 
สมุทรปรา

การ 
34.0

5 
27.15 577.20 จุดขนสินค้าที่ 1 

อาบาเทก  แพรกษา 
เมือง

สมุทรปราการ 
สมุทรปรา

การ 
0.58 2.00 128.42 จุดขนสินค้าที่ 2 

รวมวันที่ 1    
34.6

3 
29.15 705.62 

 

วันที่ 2        
บริษัท กริโฟลส ์
(ประเทศไทย) 

จำกัด  
บางโฉลง บางพลี 

สมุทรปรา
การ 

17.5
6 

14.3 30.00 จอด 30 นาท ี

สถานีบริการ
น้ำมัน ปตท สาขา
สีค้ิว 1 (ขาออก 

กรุงเทพ) 

ลาดบัวขาว  สีค้ิว นครราชสี
มา 233.

27 
186.62 30.00 จอด 30 นาท ี
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สถานีบริการ
น้ำมันพีที  

 

สำโรงพลัน  ไพรบึง ศรีสะเกษ 
299.

75 
239.8 30.00 จอด 30 นาท ี

โรงพยาบาล 
พิบูลมังสาหาร  

พิบูล พิบูลมังสาหาร 
อุบลราชธ

านี 
135.

39 
108.31 0.00 ปลายทาง 

รวมวันที่ 2    
685.

97 
549.03 90.00 

 

รวมทั้งหมด    
720

.6 
578.18 795.62 

 

 

 

 

             ภาพประกอบ 9 เสน้ทางการเดินรถ(ใหม่) สมทุรปราการ-อบุลราชธานี 

 

      2.2. เสน้ทางที่ 2 สมทุรปราการ - ภเูก็ต 
ได้จ านวนจุดจอดจากการวิเคราะห์ตามกฎหมายการขนส่ง  4 จุด ระยะเวลา 828.72 

กิโลเมตร คิดเป็น 11 ชม. 3 นาที ถ้ารวมพักจะเป็น 12.06 ชั่วโมง เมื่อเปรียบเทียบกับการขนส่ง
สินคา้แบบเดิมจะส่งสินคา้ไดเ้ร็วกว่าถึง 8 ชั่วโมง 19 นาที ระยะทางและระยะเวลาระหว่างจุด ดัง
แสดงตารางที่ 10 และภาพประกอบที่ 10 ดงันี ้ 
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จุดเริ่มตน้ถึงจุดจอดพักที่ 1 : ระยะทาง 299,477.47 เมตร หรือ 299.48 กิโลเมตร เป็น
ระยะเวลา 239.58 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 59 นาที 35 วินาที จอดทัง้หมด 30 นาท ี

จุดจอดพักที่ 1 ถึงจุดจอดพักที่ 2 : ระยะทาง 293,572.31 เมตร หรือ 293.57 กิโลเมตร 
เป็นระยะเวลา 234.87 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 54 นาที 52 วินาที จอดทัง้หมด 30 นาท ี

       -    จุดจอดพักที่ 2 ถึงจุดส่งของที่ 1 หรือจุดปลายทาง : ระยะทาง 235,670.11 หรือ 
235.67 กิโลเมตร เป็นระยะเวลา 188.53 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 8 นาที 32 วินาที 
 

 

 
ตาราง 10 ขอ้มลูการเดินทาง จดุจอดพกัตามกฎหมายการขนสง่(สมทุรปราการ – ภเูก็ต) 
    

ชื่อจุด 
ต าบล อ าเภอ จังหวัด 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

เวลา
เดินทาง 
(นาที) 

เวลาจอด
พัก (นาที) 

หมายเหตุ 

ลานจอด  
สกัขนส่ง  

ในคลอง
บางปลากด 

พระสมทุรเจดีย ์ สมทุรปราการ 
- - - 

จดุเริ่มตน้ 

สถานีบริการ
น า้มนั ปตท.
ตน้เกต ุหจก.
ตน้เกตุ
ปิโตรเลียม 

หว้ยทราย  เมือง
ประจวบคีรขีนัธ ์

ประจวบคีรขีนัธ ์  299.40   239.58   30.00  จดุจอดพกัที่ 1 

สถานีบริการ
น า้มนั พีที  ไช
ยา 3  

เวียง  ไชยา สรุาษฎรธ์านี  293.57   234.87   30.00  จดุจอดพกัที่ 2 

แอท คิทเช่น เชิงทะเล  ถลาง ภเูก็ต  235.67   188.53  - ปลายทาง 

รวม 
    828.64   662.98   60.00   
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ภาพประกอบ 10  เสน้ทางการเดินรถ(ใหม่) สมทุรปราการ-ภเูก็ต 

      2.3. เสน้ทางที่ 3 สมทุรปราการ - เชียงราย 
จ านวนจุดจอดจากการวิเคราะห์ตามกฎหมายการขนส่ง  8 จุด ระยะเวลาจากการ

ค านวณ ระยะทาง 1,008.42 กิโลเมตร เวลาเดินทางรวม 900.00 นาที หรือคิดเป็น 15.00 ชั่วโมง 
เวลาจอดพกัรวม 195.05 นาที หรือคิดเป็น 3.25 ชั่วโมง เวลารวมทัง้หมด 1,095.05 นาที หรือคิด
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เป็น 18.25 ชั่วโมง เมื่อเปรียบเทียบกบัการขนส่งสินคา้แบบเดิมจะเร็วกว่าการขนส่งแบบเดิมถึง 1 
ชั่วโมง 15 นาที ระยะทางและระยะเวลาระหว่างจุด ดงัแสดงตารางที่ 11 และภาพประกอบที่ 11-
12 ดงันี ้

วนัที่ 1  
จุดเริ่มต้นถึงจุดขนสินค้าที่  1: ระยะทาง 11,420.64 เมตร หรือ 11.42 กิโลเมตร เป็น

ระยะเวลา 32.52 นาที จอดที่จดุขนสินคา้ที่  ทัง้หมด 58.2 นาที หรือ 0.97 ชั่วโมง 
จุดขนสินค้าที่ 1 ถึงจุดจอดพักที่ 1 : ระยะทาง 58,895.09 เมตร หรือ 58.90 กิโลเมตร 

เป็นระยะเวลา 105.67 นาที หรือ 1 ชั่วโมง 45 นาที 40 วินาที จอดที่จุดจอดพักที่ 1 ทัง้หมด 7.97 
นาที  

จุดจอดพักที่ 1 ถึงจุดขนสินคา้ที่ 2 : ระยะทาง 12,026.83 เมตร หรือ 12.03 กิโลเมตร 
เป็นระยะเวลา 20.93 นาที จอดที่จดุขนสินคา้ที่ 2 ทัง้หมด 38.88 นาที  

จุดขนสินคา้ที่ 2 ถึงจุดจอดพักที่ 2 : ระยะทาง 294,985.43 เมตร หรือ 294.99 กิโลเมตร 
เป็นระยะเวลา 236 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 56 นาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 2 เวลา 30 นาท ี

วนัที่ 2 รวมเวลาท างานลว่งเวลา 
จุดจอดพักที่ 2 ถึงจุดจอดพักที่ 3 : ระยะทาง 299,544.32 เมตร หรือ 299.54 กิโลเมตร 

เป็นระยะเวลา 239.64 นาที หรือ 3 ชั่วโมง 24 นาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 3 เวลา 30 นาท ี
จุดจอดพักที่ 3 ถึงจุดจอดพักที่ 4 : ระยะทาง 301,760.67 เมตร หรือ 301.76 กิโลเมตร 

เป็นระยะเวลา 241.38 นาที หรือ 4 ชั่วโมง 1 นาที จอดที่จดุจอดพกัที่ 4 เวลา 30 นาท ี
จุดจอดพักที่  4 ถึงจุดส่งสินค้าที่  1 หรือปลายทาง : ระยะทาง 29,824.89 เมตร หรือ 

29.82 กิโลเมตร เป็นระยะเวลา 23.85 นาท ี
 

ตาราง 11 ขอ้มลูการเดินทาง จดุจอดพกัตามกฎหมายการขนสง่(สมทุรปราการ– เชียงราย) 
 

ชื่อจดุ 
ต าบล อ าเภอ จงัหวดั 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

เวลา
เดินทาง 
(นาที) 

เวลาจอด
พกั (นาที) 

หมายเหต ุ

วนัท่ี 1 

ลานจอด  
สกัขนส่ง  

ในคลอง
บาง

ปลากด 

พระสมทุร
เจดีย ์

สมทุรปราการ 
- - - 

จดุเริ่มตน้ 

ท่ีอยู่ หา้งหุน้ส่วน
จ ากดัเฟ่ืองฟ้า

บา้นคลอง
สวน 

พระสมทุร
เจดีย ์

สมทุรปราการ 
11.42 32.52 58.2 

จดุขนสินคา้ท่ี 1 



  
 

 

50 

พลาสติก 

รา้นเจ๊แกว้ ต.บาง
ววั อ.บางปะกง 
จ.ฉะเชิงเทรา 

บางววั บางปะกง ฉะเชิงเทรา 
58.90 105.67 7.97 

จดุจอดพกัที่ 1 

บริษัท ชินไคท
รานสปอรต์ 
(ประเทศไทย) 
จ ากดั  

ท่าขา้ม บางปะกง ฉะเชิงเทรา 

12.03 20.93 38.88 

จดุขนสินคา้ท่ี 2 

สถานีบริการ
น า้มนับางจาก 
เขาเขยีว 

นครสวรรค์
ออก 

เมือง
นครสวรรค ์

นครสวรรค ์
294.99 236.00 30 

จดุจอดพกัที่ 2 

วนัท่ี 2  

สถานีบริการ
น า้มนัพีที  

แม่จั๊วะ  เด่นชยั แพร ่
299.54 239.64 30 

จดุจอดพกัที่ 3 

สถานีบริการป้ัม
น า้มนัเทียนสวสัด์ิ 

บญุเรือง  เชียงของ เชียงราย 
301.76 241.38 30 

จดุจอดพกัที่ 4 

โรงพยาบาล
สมเด็จพระ
ยพุราชเชียงของ 

เวียง เชียงของ เชียงราย 
29.82 23.85  

ปลายทาง 
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ภาพประกอบ 11 เสน้ทางการเดินรถ(ใหม่) สมทุรปราการ-เชียงราย(ตน้ทาง) 
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ภาพประกอบ 12 เสน้ทางการเดินรถ(ใหม่) สมทุรปราการ-เชียงราย(ปลายทาง) 
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สรุปเสน้ทางที่ปรบัปรุงใหม่จ านวน 3 เสน้ทาง ของรถบรรทุกขนาด 6 ลอ้จ านวน 1 คัน 
ไดแ้ก่ เสน้ทางที่ 1 สมทุรปราการ – อบุลราชธานี เสน้ทางที่ 2 สมทุรปราการ – ภเูก็ต และเสน้ทางที่ 
3 สมทุรปราการ – เชียงราย วิเคราะหโ์ดยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์ดว้ยการวิเคราะหโ์ครงข่าย 
(network analysis) โดยมีเงื่อนไข 6 ขอ้ ไดแ้ก่ 1) ระยะเวลาในการขบัรถต่อเนื่อง 2) ระยะเวลาใน
การจอดพกัรถและคนขบัอย่างนอ้ย 30 นาที 3) เวลารวมในการท างานปกติ ไม่เกินวนัละ 8 ชั่วโมง 
4) ท างานล่วงเวลาไม่เกิน 2 ชั่วโมงต่อวนั 5) ก าหนดจุดและเวลาในการรบั-ส่งสินคา้เท่าเดิม และ 
6) การจอดพักไม่รวมการพักเติมเชือ้เพลิง เขา้หอ้งน า้ หรือรบัประทานอาหาร โดยมีรายละเอียด
แสดงในตารางที่ 12 

 
ตาราง 12 สรุประยะทาง เวลา และจ านวนจุดจอดของเสน้ทางที่วิเคราะหแ์ละปรบัปรุงดว้ยเทคนิค 
Network Analysis 
 
 ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 

(ชม.:น.) 
จ านวนจดุจอด 

เสน้ทางที่ 1 720.6 14.90 7 
เฉล่ีย (กม./ชม.) 48.36 (ต่อวนั) 7.45 
เสน้ทางที่ 2 828.64 11.05 4 
เฉล่ีย (กม./ชม.) 74.99 
เสน้ทางที่ 3 1,008.46 18.25 8 
เฉล่ีย (กม./ชม.) 55.26 (ต่อวนั) 9.13 

 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะหข์อ้มลูเสน้ทางเดินรถใหม่กบัเสน้ทางเดินรถเดิม ดงัแสดงใน

ตารางที่ 13 
1. เสน้ทางที่ 1 สมทุรปราการ - อบุลราชธานี 
         - ดา้นระยะทาง ระยะทางมีความแตกต่างเล็กนอ้ย แต่อตัราความเรว็เฉลี่ยเพิ่มขึน้ 

แต่ไม่เกินที่กฎหมายก าหนด (ไม่เกิน 75 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
         - ดา้นระยะเวลา ระยะเวลารวมลดลง 6.14 ชั่วโมง ประมาณรอ้ยละ 30 ของเวลา

เดิม 
         - จดุจอด ลดลง 4 จดุ 
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         - ด้านความปลอดภัย คนขับรถได้รับการผักผ่อนในช่วงเวลาที่เหมาะสมและ
เพียงพอ ท าใหค้วามเสี่ยงในการเกิดอบุติัเหตลุดลง 

           - ดา้นตน้ทุน จากระยะเวลที่ลดลงส่งผลใหล้ดการใชเ้ชือ้เพลิง เนื่องจากการจอด
รถติดเครื่องเพื่อพกัผ่อน เป็นตน้  

2.เสน้ทางที่ 2 สมทุรปราการ - ภเูก็ต 
          - ดา้นระยะทาง ระยะทางมีความแตกต่างเล็กนอ้ย แต่อตัราความเรว็เฉลี่ยเพิ่มขึน้ 

แต่ไม่เกินที่กฎหมายก าหนด (ไม่เกิน 75 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
          - ดา้นระยะเวลา ระยะเวลารวมลดลง 9.20 ชั่วโมง ประมาณรอ้ยละ 45 ของเวลา

เดิม 
          - จุดจอด ลดลง 6 จุด ลดความเสี่ยงในการเกิดความล่าชา้ในการขนส่ง และจอด

รถในจดุที่ปลอดภยัและเหมาะสมเท่านัน้ 
          - ด้านความปลอดภัย คนขับรถได้รับการผักผ่อนในช่วงเวลาที่เหมาะสมและ

เพียงพอ ท าใหค้วามเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุลดลง ขบัรถไม่เกินครัง้ละ 4 ชั่วโมง และไดพ้ักตาม
มาตรฐาน อย่างนอ้ย 30 นาท ี

          - ดา้นตน้ทุน จากระยะเวลที่ลดลงส่งผลใหล้ดการใชเ้ชือ้เพลิง เนื่องจากการจอด
รถติดเครื่องเพื่อพกัผ่อน เป็นตน้  

3.เสน้ทางที่ 3 สมทุรปราการ - เชียงราย 
          - ดา้นระยะทาง ระยะทางมีความแตกต่างเล็กนอ้ย แต่อตัราความเรว็เฉลี่ยเพิ่มขึน้ 

แต่ไม่เกินที่กฎหมายก าหนด (ไม่เกิน 75 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
          - ดา้นระยะเวลา ระยะเวลารวมลดลงมากที่สดุ 13.88 ชั่วโมง ประมาณรอ้ยละ 60 

ของเวลาเดิม เนื่องจากเสน้ทางดงักลา่วเดิมใชเ้วลาเดินทาง 3 วนั จึงมีความแตกต่างเชิงเวลามาก 
          - จุดจอด ลดลง 7 จุด ลดความเสี่ยงในการเกิดความล่าชา้ในการขนส่ง และจอด

รถในจดุที่ปลอดภยัและเหมาะสมเท่านัน้ 
          - ด้านความปลอดภัย คนขับรถได้รับการผักผ่อนในช่วงเวลาที่เหมาะสมและ

เพียงพอ ท าใหค้วามเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุลดลง ขบัรถไม่เกินครัง้ละ 4 ชั่วโมง และไดพ้ักตาม
มาตรฐาน อย่างนอ้ย 30 นาท ี

          - ดา้นตน้ทุน จากระยะเวลที่ลดลงส่งผลใหล้ดการใชเ้ชือ้เพลิง เนื่องจากการจอด
รถติดเครื่องเพื่อพกัผ่อน เป็นตน้  
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ตาราง 13 เปรียบเทียบระยะทาง เวลา และจ านวนจุดจอดของเสน้ทางที่วิเคราะหแ์ละปรบัปรุง
ดว้ยเทคนิค Network Analysis กบัเสน้ทางเดิม 
 

เส้นทาง 
ระยะทาง (กม.) ระยะเวลา (ชม.:น.) จ านวนจดุจอด 
เดิม ใหม ่ เดิม ใหม ่ เดิม ใหม ่

เสน้ทางที่ 1 (อบุลฯ) 719.44 720.6 21.04 14.90 11 7 
เฉล่ีย (กม./ชม.) 34.25 48.36  (ต่อวนั) 7.45 
เสน้ทางที่ 2 (ภเูก็ต) 828.72 828.64 20.25 11.05 10 4 
เฉล่ีย (กม./ชม.) 40.92 74.99  
เสน้ทางที่ 3 (เชยีงราย) 1,008.50 1,008.46 69.03 18.25 15 8 
เฉล่ีย (กม./ชม.) 14.61 55.26 (ต่อวนั) 23.01 (ต่อวนั) 9.13 



  

 

บทที ่5 
 สรุปผลการวิจัยและขอ้เสนอแนะ 

สรุปผลการวิจัย 
1. การศกึษาพฤติกรรมเดิมของการขนสง่สินคา้ 
1.1 สถานะการใชง้านรถบรรทกุขนาด 6 ลอ้ (กรณีศกึษารถที่ใชง้านมากท่ีสดุ) 
      จากผลการศึกษาที่ได้จากการเก็บข้อมูลผ่าน GPS ย้อนหลัง 1 ปี ของรถบรรทุก

ขนาด 6 ลอ้ พบว่ามีการใชง้านทัง้หมด 8,591.96 ชั่วโมง หรือโดยประมาณคิดเป็น 358 วนั อยู่ใน
สถานะซ่อมบ ารุง 7 วนั พฤติกรรมการใชง้านพบว่าในช่วงเวลา 67 วนั หรือคิดเป็น 26.27% ของปี 
มีการติดเครื่องยนตเ์กิน 8 ชั่วโมง/วนั สะทอ้นใหเ้ห็นถึงการใชท้รพัยากรเครื่องยนตท์ี่อาจเกินความ
จ าเป็น นอกจากนัน้ยงัพบว่ามีพฤติกรรมการขบัขี่ที่ส  าคญัที่อาจสะทอ้นถึงความไม่มีประสิทธิภาพ
ในการขนส่งในบางประการเช่น ประเด็นแรก รถติดเครื่องยนตโ์ดยไม่เคลื่อนที่รวมเวลา 1,352.62 
ชั่วโมง (เฉลี่ย 3.71 ชม./วนั) ประเด็นที่สอง มีการขบัเกินความเร็วตามขอ้ก าหนดจ านวน 190 ครัง้ 
รวมระยะเวลา 41.18 ชั่วโมง หรือเฉลี่ยวันละ 6 นาที ประเด็นที่สาม หยุดรถแบบดับเครื่องยนต ์
(Stop Off) เป็นเวลา 274.37 วัน (เฉลี่ย 18.04 ชม./วัน) และประเด็นที่สี่  หยุดรถแบบไม่ดับ
เครื่องยนต ์(Stop On) รวม 25.56 วนั (เฉลี่ย 1 ชม. 41 นาที/วนั) พฤติกรรมเหล่านีแ้สดงใหเ้ห็นว่า
แมร้ถจะติดตัง้ระบบ GPS แลว้ แต่ยงัมีรูปแบบการใชง้านที่ขาดประสิทธิภาพ เช่น การจอดโดยไม่
ดบัเครื่องยนต ์หรือการขบัรถโดยไม่มีการวางแผนเสน้ทางที่รดักมุ สอดคลอ้งกบั (สเุมธ ศรีสมัพนัธ์, 
2560) กล่าวว่า พฤติกรรมของพนักงานขับรถและการขาดระบบวางแผนเสน้ทางที่เหมาะสม เป็น
ปัจจยัหลกัที่ก่อใหเ้กิดตน้ทนุการขนสง่ที่สงู 

1.2 การคดัเลือกเสน้ทางที่มีประสิทธิภาพนอ้ยที่สดุ 
จากการวิเคราะห์เส้นทางที่ใช้เวลาเกิน 8 ชั่ วโมงต่อวัน (67 วัน) พบ 3 เส้นทางที่มี

ประสิทธิภาพนอ้ยที่สดุ โดยใชเ้กณฑก์ารจดัล าดบัจาก ระยะทาง, ระยะเวลา, และ จ านวนจุดจอด 
รายละเอียดดงัตารางที่ 14 ดงันี ้
ตาราง 14 เสน้ทางที่มีประสิทธิภาพนอ้ยที่สดุ 
 

เส้นทาง 
ระยะทาง 
(กม.) 

อันดับ
ระยะทาง 

ระยะเวลา 
(ชม:นาท)ี 

อันดับ
เวลา 

จุด
จอด 

อันดับจุด
จอด 

อันดับ
รวม 

อบุลราชธาน ี 719.44 2 21:04 2 11 1 5 (1) 
ภเูก็ต 828.72 1 20:25 3 10 2 6 (2) 



  
 

 

57 

เชียงราย 1,008.50 3 69:03 1 15 3 7 (3) 

 
หมายเหต:ุ ค่าเฉลี่ยความเรว็: 
อบุลฯ: 34.25 กม./ชม. 
ภเูก็ต: 40.92 กม./ชม. 
เชียงราย: 14.61 กม./ชม. (ต ่าสดุ) 
         ขอ้มูลเสน้ทางการเดินรถเดิมจากระบบจีพีเอสน ามาวิเคราะหถ์ึงปัญหาของการ

เดินรถ โดยใชข้อ้มลูการใชง้านยอ้นหลงั 1 ปีของระบบ GPS Tracking ของรถบรรทุกชนิด 6 ลอ้ซึ่ง
เป็นพฤติกรรมการขบัรถขนสง่ในเสน้ทางที่มีปัญหามากที่สดุโดยอา้งอิงดว้ยระยะเวลาการสง่สินคา้ 
จุดพักรถ จุดจอดรถหรือแมแ้ต่ความเร็วของรถที่มีความเสี่ยงสูงในการท าผิดกฎหมายการขนส่ง
ทางบกโดยมี 3 เส้นทางที่มีปัญหา คือ  (1) เสน้ทางสมุทรปราการ – อุบลราชธานี (2) เส้นทาง
สมุทรปราการ – ภูเก็ต (3) เส้นทางสมุทรปราการ – เชียงราย โดยน ามาวิเคราะห์เส้นทางด้วย 
Network Analysis จะพบว่าเสน้ทางที่ 1 มีระยะทางจากการค านวณ 719.44 กิโลเมตร มีจ านวน
จุดจอดจาก GPS 11 จุด รวมระยะเวลาจากจุดเริ่มตน้ไปยังปลายทาง 735.41 นาที (12 ชม. 15 
นาที) เวลาจอดพัก 528.43 นาที  รวมเวลา 1,263.84 นาที  (21 ชม. 4 นาที) เส้นทางที่  2 มี
ระยะทาง 828.72 กิโลเมตร มีจ านวนจุดจอดจาก GPS 10 จุด รวมระยะเวลา 20 ชั่วโมง 25 นาที 
รวมการนอนพักจากจุดต้นทาง เส้นทางที่  3 จ านวนจุดจอดจาก GPS 15 จุด ระยะทางรวม 
1,008.50 กิโลเมตร ระยะเวลาจากการค านวณรวม 19.40 ชั่วโมง และ เวลาจอดพักรวม 49.63 
ชั่ วโมง เมื่อวิเคราะห์ถึงพฤติกรรมเดิมของการขนส่งสินค้าจะเห็นว่าพนักงานขนส่งมีการใช้
ระยะทางและระยะเวลาในการส่งสินคา้แต่ละเสน้ทางนานเกินไปท าใหก้ารขนส่งเกิดความล่าชา้
ดังนัน้พฤติกรรมการขับขี่ของพนักงานขับรถจึงเป็นปัจจัยส าคัญที่จะสามารถช่วยลดตน้ทุน -ลด
ค่าใชจ้่ายในการขนสง่สินคา้และบรกิาร (สเุมธ ศรีสมัพนัธ,์ 2560) 

 
2. การประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภมูิศาสตร ์(GIS) เพื่อวิเคราะหเ์สน้ทางที่เหมาะสม 
              การศึกษาในครัง้นี ้ไดน้ าหลกัเกณฑจ์ากกฎหมายของกรมการขนส่งทางบกมา

ประยุกตร์่วมกบัระบบ GIS เพื่อปรบัปรุงเสน้ทางการขนส่งสินคา้ โดยพิจารณาเงื่อนไขดา้นการขบั
รถอย่างปลอดภยั ไดแ้ก่ การขบัรถไม่เกิน 3 ชั่วโมงต่อเนื่อง (ประมาณ 225 กิโลเมตร) การพกัอย่าง
น้อย 30 นาที ทุก ๆ 3 ชั่วโมง เวลาท างานรวมไม่เกิน 8 ชั่วโมงต่อวัน (ไม่รวมค่าล่วงเวลา) และ
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สามารถท างานล่วงเวลาไดไ้ม่เกิน 2 ชั่วโมง รวมแลว้ไม่เกิน 10 ชั่วโมงต่อวัน พรอ้มทั้งก าหนดจุด
รบั-สง่สินคา้ใหค้งที่ และไม่นบัเวลาพกัเติมน า้มนัหรือรบัประทานอาหารเป็นเวลาพกัตามกฎหมาย 

              การประยุกต์ใช้ GIS ด้วย Network Analysis ฟังก์ชัน Route กับ Service 
Area (แบบ Line) ช่วยก าหนดจุดพักใหม่ใหเ้หมาะสมตามขอ้ก าหนดของกฎหมาย ส่งผลใหเ้กิด
การปรบัปรุงเสน้ทางใหม่ที่ลดเวลาเดินทาง ความเสี่ยงในการขบัขี่ และเพิ่มประสิทธิภาพในการใช้
พลงังานรวมถึงลดตน้ทนุจากการจอดรถโดยไม่จ าเป็น          

              ผลจากการวิเคราะหพ์ฤติกรรมเดิมของการขนสง่สินคา้ของพนกังานขนส่งทัง้ 3 
เส้นทาง คือ  (1) เส้นทางสมุทรปราการ – อุบลราชธานี (2) เสน้ทางสมุทรปราการ – ภูเก็ต (3) 
เส้นทางสมุทรปราการ – เชียงราย โดยน ามาวิเคราะห์เส้นทางด้วย Network Analysis อ้างอิง
กฎหมายกรมการขนสง่ทางบกจะไดผ้ลการวิเคราะหเ์ปรียบเทียบดงัตาราง 15 
 
ตาราง 15 ตารางเปรียบเทียบการขนสง่แบบเดิมกบัแบบใหม่ 

 
 

               ผลการเปรียบเทียบจากตาราง โดยอา้งอิงการวิเคราะหต์ามกฎหมายการเดิน
รถจากกรมขนสง่ทางบกจะพบว่า เสน้ทางสมทุรปราการ-อบุลราชธานี มีระยะทางเพิ่มขึน้เล็กนอ้ย 
1.1 กิโลเมตร จุดจอดลดลงเหลือเพียง 7 จุด และท าให้เวลาลดลงกว่า 11.01 ชั่วโมง เส้นทาง

ข้อมูลเสน้ทาง                   ระยะทาง(กิโลเมตร) จุดจอด 
(จุด)   

 เวลา
รวม
(ชั่วโมง) 

ผลต่างของ
เวลา
(ชั่วโมง) 

ผลต่างของ
ระยะทาง
(กิโลเมตร) 

สมทุรปราการ-อบุลราชธานี (เดมิ)          719.44            11     21.04   
สมทุรปราการ-อบุลราชธานี (ใหม่)         720.60             7 10.39 +11.01  -1.1 

สมทุรปราการ-ภเูก็ต  (เดมิ)                   828.72 
 
สมทุรปราการ-ภเูก็ต  (ใหม)่                  828.64         

    10 

     4 

20.25  

11.05 

+9.20 +0.08 

สมทุรปราการ-เชยีงราย (เดมิ)           1008.50      
 
สมทุรปราการ-เชยีงราย (ใหม)่          1008.46        

    15 

     8 

  69.03   

18.25     

+50.70 +0.04 
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สมุทรปราการ-ภูเก็ต มีระยะทางลดลงเล็กนอ้ย เท่ากบั 0.08 กิโลเมตร จุดจอดลดลงเหลือเพียง 4 
จุด และเวลาลดลงกว่า 9.20 ชั่วโมง  และเสน้ทางสมทุรปราการ-เชียงราย มีระยะทางลดลง 0.04 
กิโลเมตร จุดจอดลดลงเหลือเพียง 8 จุด และเวลาลดลงกว่า 50.70 ชั่วโมง โดยเสน้ทางนีม้ีเดิมมี
การใชเ้วลาเดินทางสูงมาก เนื่องจากมีการจอดพักจ านวนมากและระยะเวลานานโดยไม่ทราบ
สาเหต ุเมื่อเปรียบเทียบระยะทางและระยะเวลาระหว่างจุด จะใหผ้ลการเดินทางที่สัน้ลง และส่ง
สินคา้ไดร้วดเร็วมากขึน้กว่าเดิม และส่งผลให้การขนส่งสินคา้มีประสิทธิภาพสูงสุดอีกด้วย  ดัง
แผนภมูิแสดงการเปรียบเทียบระยะทางการเดินรถ เวลาการเดินรถและจดุจอดพกัรถ  

 
 

ภาพประกอบ 13 การเปรียบเทียบระยะทางการเดินรถแบบเดิม-แบบใหม่ 
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ภาพประกอบ 14 การเปรียบเทียบเวลาการเดินรถแบบเดิม-แบบใหม่ 

 

 

ภาพประกอบ 15 การเปรียบเทียบจดุจอดแบบเดิม-แบบใหม่ 

                 
                 ดังนั้นการวิเคราะหเ์สน้ทางการเดินรถเพื่อให้มีประสิทธิภาพดว้ยระบบภูมิ

สารสนเทศศาสตรจ์ึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่ง นอกจากจะไดเ้สน้ทางที่เหมาะสมในการเดินรถขนส่ง
สินคา้แลว้ ยงัช่วยผูป้ระกอบการขนสง่ในเรื่องของการลดภาระค่าใชจ้่ายของการขนสง่ในแต่ละครัง้
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โดยสามารถน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic Information System : GIS) และ 
Network Analysis มาช่วยวิเคราะหเ์พื่อหาเสน้ทางการขนส่งสินคา้ที่คุม้ค่าและช่วยลดตน้ทุนได้
จรงิ (วฒุิไกร ชยัปัญหา, 2560) 

                  ตามกฎหมายการขนส่งทางบกระบุว่า พนกังานขบัรถบรรทุกขนส่งสินคา้ทุก
คน ใน 1 วัน (24 ชั่วโมง) ขับรถไดไ้ม่เกิน 8 ชั่วโมง และท า OT ได้ไม่เกิน 2 ชั่วโมง รวมกัน 1 วัน 
สามารถขบัรถได ้ไม่เกิน 10 ชั่วโมง และเมื่อตอ้งขบัรถต่อเนื่องกนั ไม่เกิน 4 ชั่วโมง ตอ้งมีการหยุด
พกัอย่างนอ้ย 30 นาที จึงจะสามารถขบัรถต่อไดอี้ก 4 ชั่วโมง (การหยดุพกัที่ไม่ถึง 30 นาทีไม่ถือว่า
เป็นการหยุดพัก) (กรมการขนส่งทางบก, 2568)โดยส่วนใหญ่พนกังานขบัรถจะใชค้วามเคยชินใน
การใชร้ถ ใชถ้นน จึงมองขา้มความส าคัญของกฎต่าง ๆ ที่กฎหมายการขนส่งก าหนดไว ้เมื่อหาก
ผูป้ระกอบการมีความประสงคท์ี่จะลดค่าใชจ้่ายในการขนส่งสินค้า จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่ 
GPS จะเขา้มามีสว่นในการลดค่าใชจ้่ายนี ้ซึ่งหากในอนาคตระบบสารสนเทศภมูิศาสตรค์รอบคลมุ
ทัง้ระบบจะท าใหผู้ป้ระกอบการสามารถวางแผนและก าหนดอนาคตของธุรกิจขนสง่ไดดี้ยิ่งขึน้ 

อภปิรายผลและข้อเสนอแนะ 
1. การอภิปรายผลจากการศกึษาพฤติกรรมเดิมของการขนสง่สินคา้ 
1.1 สถานะการใชง้านรถบรรทกุ 6 ลอ้ 
จากขอ้มลู GPS ที่เก็บจากรถบรรทกุ 6 ลอ้ซึ่งมีการใชง้านมากที่สดุในรอบปี พบว่า รถถูก

ใชง้านจรงิ (เครื่องยนตท์ างาน) เฉลี่ยเพียง 3.71 ชั่วโมงต่อวนั ซึ่งสะทอ้นว่าแมจ้ะมีการเดินรถเกือบ
ทุกวัน (255 วนัต่อปี) แต่ระยะเวลาที่ใชจ้ริงต่อวนัยังไม่ถึงขีดจ ากัดของระยะเวลาการท างานตาม
กฎหมาย (ไม่เกิน 8 ชั่วโมงต่อวนั) อย่างไรก็ตาม มีบางช่วงที่เกินเกณฑ ์เช่น วนัที่มีการใชง้านเกิน 8 
ชั่วโมง จ านวน 67 วนั หรือประมาณรอ้ยละ 26.27 ของจ านวนวนัที่ขบัรถทัง้หมด ซึ่งอาจสะทอ้นถึง
ภาระงานที่เขม้ขน้และความเสี่ยงที่อาจเกิดจากความเหนื่อยลา้ของพนกังานขบัรถ 

ในดา้นพฤติกรรมการขบัเร็วเกินก าหนด พบว่าเกิดขึน้ถึง 190 ครัง้ รวมระยะเวลา 41.18 
ชั่วโมง แมค่้าเฉลี่ยจะต ่า (ประมาณ 6 นาที/วนั) แต่การกระท าซ า้บ่อยครัง้ถือเป็นสญัญาณเตือนถึง
ปัญหาดา้นความปลอดภยั อนัอาจเพิ่มโอกาสในการเกิดอบุติัเหต ุและควรมีมาตรการติดตามและ
ปรบัพฤติกรรมผูข้บัขี่ใหเ้หมาะสมมากขึน้ 

การหยุดรถแบบดับเครื่องยนต ์(Stop Off) และไม่ดับเครื่องยนต ์(Stop On) สะทอ้นให้
เห็นถึงรูปแบบการปฏิบัติงานที่ต้องพักหรือรอสินค้า แต่ในกรณีที่จอดรถโดยไม่ดับเครื่องยนต์
บ่อยครัง้และนาน (เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 41 นาที/วนั) ถือว่าเป็นจดุที่ควรปรบัปรุง เนื่องจากก่อใหเ้กิดการ
สิน้เปลืองเชือ้เพลิงโดยไม่จ าเป็น และสง่ผลต่อสิ่งแวดลอ้ม 
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ขอ้เสนอแนะจากประเด็นดงักล่าวสามารถน าเสนอได ้3 ประเด็น ไดแ้ก่ ประเด็นแรก ควร
มีการก าหนดนโยบายการใชร้ถอย่างเขม้งวดโดยเนน้การควบคมุเวลาขบัขี่ไม่ใหเ้กิน 8 ชั่วโมงต่อวนั 
ประเด็นที่สอง ส่งเสริมใหม้ีการฝึกอบรมพนักงานขับรถเรื่องความปลอดภัยในการขับขี่ เช่น การ
ควบคุมความเร็ว และการพกัรถใหเ้หมาะสม และประเด็นที่สาม ติดตามการจอดรถติดเครื่องโดย
ใชร้ะบบแจง้เตือนอตัโนมติั เพื่อลดการสิน้เปลืองเชือ้เพลิง 

2. การอภิปรายผลจากการคดัเลือกเสน้ทางที่มีประสิทธิภาพต ่าสดุ 
2.1 การเลือกเสน้ทาง 
จากการวิ เคราะห์ 67 เส้นทางที่มีการใช้งานเกิน 8 ชั่ วโมง พบว่า 3 เส้นทางที่ มี

ประสิทธิภาพการเดินทางต ่าที่สดุ ไดแ้ก่ 
สมทุรปราการ – อบุลราชธานี มีจ านวนจดุจอดมากที่สดุ (11 จดุ) ระยะเวลาเดินทางรวม 

21 ชั่วโมง และมีเวลาจอดพักสูง (8 ชั่วโมง 48 นาที) แมร้ะยะทางเพียง 719.44 กิโลเมตร เฉลี่ย
เพียง 34.25 กม./ชม. สะทอ้นปัญหาความลา่ชา้และการหยดุพกัที่อาจไม่เหมาะสม 

สมุทรปราการ –ภูเก็ต แม้มีระยะทางไกลกว่า (828.72 กม.) แต่ใช้เวลาน้อยกว่า (20 
ชั่วโมง 25 นาที) และจดุจอดนอ้ยกว่า (10 จดุ) จึงมีประสิทธิภาพดีกว่าเล็กนอ้ย 

สมทุรปราการ – เชียงราย แมร้ะยะทางมากท่ีสดุ (1,008.5 กม.) แต่มีปัญหาใหญ่คือเวลา
จอดนานถึง 49.63 ชั่วโมง เนื่องจากมีจุดจอดนอนขา้มวัน ท าใหเ้ฉลี่ยความเร็วอยู่ที่เพียง 14.61 
กม./ชม. ซึ่งต ่ามาก จึงเป็นเสน้ทางที่มีประสิทธิภาพนอ้ยที่สดุในเชิงเวลา 

ขอ้เสนอแนะจากประเด็นดงักล่าวสามารถน าเสนอได ้3 ประเด็น ไดแ้ก่ ประเด็นแรก ควร
พิจารณาปรบัเสน้ทาง หรือวางแผนจุดพักใหม่ตามระยะเวลาและระยะทางที่เหมาะสม เพื่อลด
เวลาจอดที่ไม่จ าเป็น ประเด็นที่สอง ใชร้ะบบวิเคราะห์ GIS และขอ้มูลจาก GPS ควบคู่กันเพื่อ
ประเมินลักษณะภูมิประเทศและจุดคอขวด (เช่น ด่านชั่งน า้หนัก จุดรถติด ฯลฯ)  และประเด็นที่
สาม ควรจดัการเวลาเริ่มเดินทางใหม้ีประสิทธิภาพ เช่น เริ่มตน้ในช่วงเชา้ตรู่ เพื่อหลีกเลี่ยงการขบั
รถในช่วงเวลาการจราจรติดขดั 

3. การประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภมูิศาสตร ์(GIS) เพื่อการวางแผนเสน้ทาง 
            การใช้ Network Analysis เพื่ อวิเคราะห์เส้นทางขนส่งบนหลักเกณฑ์ของ

กฎหมายการเดินรถ พบว่าการก าหนด Service Area, Route Analysis, และ จดุพกัรถตามเงื่อนไข 
สามารถสรา้งเสน้ทางใหม่ที่สอดคลอ้งกบัขอ้ก าหนดได ้เช่น ขบัไม่เกิน 3 ชั่วโมง ตอ้งพกัอย่างนอ้ย 
30 นาทีท างานไม่เกิน 8 ชั่ วโมง (หรือล่วงเวลาไม่เกิน 10 ชั่ วโมง) เมื่อน าหลักการเหล่านี ้มา
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ประยุกต ์เสน้ทางใหม่มีแนวโน้มจะลดเวลาในการเดินทางโดยรวม และท าใหก้ารขนส่งมีความ
ต่อเนื่องและปลอดภยัย่ิงขึน้ 

             ขอ้เสนอแนะจากประเด็นดงักล่าวสามารถน าเสนอได ้3 ประเด็น ไดแ้ก่ ประเด็น
แรก ควรพฒันาและประยุกตใ์ชร้ะบบ GIS ควบคู่กับขอ้มูลเรียลไทม ์เช่น สภาพจราจร จุดบริการ
หรือซ่อมบ ารุง เพื่อใหส้ามารถปรบัแผนไดใ้นสถานการณจ์ริง  ประเด็นที่สอง พัฒนาแอปพลิเคชัน
ส าหรบัผูข้ับรถที่แสดงจุดพักที่ถูกตอ้งตามกฎหมาย พรอ้มทัง้ระบบเตือนเวลาพักและเวลาขับขี่ที่
เกินก าหนด และประเด็นที่สาม ส่งเสริมการบูรณาการขอ้มูลระหว่างฝ่ายวางแผนการขนส่งและ
พนกังานขบัรถเพื่อเพิ่มความสอดคลอ้งของแผนงาน 

       สรุปขอ้เสนอแนะโดยรวม 
1. ดา้นการบริหารจัดการเวลา ตอ้งจัดตารางเวลาเดินทางใหส้อดคลอ้งกับขอ้กฎหมาย

และสขุภาวะของผูข้บัขี่ 
2. ดา้นเสน้ทาง พิจารณาปรบัเสน้ทางขนส่งใหม่ โดยค านึงถึงจ านวนจุดจอด ระยะเวลา 

และลกัษณะภมูิประเทศ 
3. ด้านเทคโนโลยี ใช้ระบบ GIS และ GPS ให้เกิดประโยชน์สูงสุด ทั้งในด้านความ

ปลอดภยั ประสิทธิภาพ และการลดตน้ทนุ 
4. ดา้นสิ่งแวดลอ้ม ควบคุมพฤติกรรมการจอดติดเครื่องยนต ์และก าหนดมาตรการลด

การใชเ้ชือ้เพลิงที่ไม่จ าเป็น 

ข้อเสนอแนะแนวทางการศึกษางานวิจัย 
                    อย่างไรก็ตามการขนส่งตามเส้นทางต่าง ๆ ย่อมไม่สามารถคาดเดา

สถานการณล์่วงหนา้ได ้เพราะเก่ียวเนื่องกบัเวลา ระยะทาง สภาพเสน้ทาง สภาพภูมิอากาศ และ
สภาพการจราจรในขณะนัน้ และถึงแมก้ฎหมายการขนสง่ทางบกจะระบไุวช้ดัเจน แต่โดยสว่นใหญ่
พนักงานขับรถจะใชค้วามเคยชินในการใชร้ถ ใชถ้นน จึงมองขา้มความส าคัญของกฎต่าง ๆ ที่
กฎหมายการขนสง่ก าหนดไว ้และท าใหเ้กิดการเพิกเฉยต่อความปลอดภยัในชีวิตและทรพัยส์ินอ่ืน 
ๆ ไปดว้ย ผูท้  างานวิจัยจึงขอแนะน าใหบ้ริษัทผูป้ระกอบการขนส่งทุกรายควรที่จะมีมาตรการขั้น
เด็ดขาดในการบงัคบัใชก้ฎระเบียบในการใชร้ถขนส่ง-ควบคมุความเรว็ของรถขนสง่ รวมทัง้ท างาน
ตามแผนงานที่วางไวใ้หเ้ขม้งวดขึน้ จึงจะสง่ผลดีต่อผูป้ระกอบการขนสง่และส่งผลดีต่อตวัพนกังาน
ขนส่งเองดว้ย การติดตัง้ GPS อาจจะช่วยไดใ้นการพิทักษ์ทรพัยส์ินแต่หากระบบ GPS เกิดความ
ขดัขอ้ง ก็อาจเกิดการรายงานขอ้มลูที่ผิดพลาดไดด้ว้ยเช่นกนั 
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            ในอนาคตหากมีการพัฒนาโปรแกรมอ่ืน ๆ ที่สามารถวิเคราะหไ์ดล้ะเอียดและ
ครอบคลมุการใชเ้สน้ทางการขนสง่ไดม้ากกว่านี ้สามารถน ามาประกอบการศกึษาและวิเคราะหไ์ด ้
โดยเฉพาะบริษัทขนส่งที่มีจ านวนรถขนส่งจ านวนมาก 500-1,000 คัน มีความจ าเป็นที่จะตอ้งใช้
โปรแกรมที่มีความแม่นย าในการวิเคราะหข์ัน้สงูดว้ยเช่นกนั       
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ภมูิศาสตรเ์พื่อการขยายขอบเขตการใหบ้ริการของหน่วยปฏิบติัการการแพทยฉ์กุเฉิน
ช่วงเวลากลางคืน กรณีศกึษาอ าเภอเมือง จงัหวดัจนัทบรุี.  
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