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แหล่งท่องเที่ยวเชิงนิเวศในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ก าลงัไดร้บัความนิยมจากนกัท่องเที่ยวในปัจจบุนั  

ทัง้นีกิ้จกรรมของนกัท่องเที่ยวมีส่วนสรา้งมลพิษทางอากาศและการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศโลกจากการ
ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก งานวิจยัมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาการประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจาก
การกิจกรรมการท่องเที่ยว จากการใชเ้ชือ้เพลิงจากการเดินทางและการผลิตขยะของนกัท่องเที่ยวในพืน้ที่คุง้บาง
กระเจา้ อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ ค านวณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยอา้งอิงคู่มือ IPCC 
2006: Guideline for National Greenhouse Gas Inventories Standard โดยภาคการขนส่ งส า รวจจาก
แบบสอบถามนกัท่องเที่ยว จ านวน 399 ชดุ ผลการวิจยัพบว่า อตัราส่วนนกัท่องเที่ยวเป็นเพศหญิงมากกว่าเพศ
ชาย รอ้ยละ 65.25 และ 34.75 นกัท่องเที่ยวส่วนใหญ่มีอายรุะหว่าง 25 – 34 และ 35 – 44 ปี โดยระยะทางเฉลี่ย
ระหว่างบา้นถึงจุดหมายแหล่งท่องเที่ยวเชิงนิเวศคุง้บางกระเจา้  เท่ากับ 30.42 กม ปริมาณรวมการใชน้ า้มัน
เบนซินและดีเซลในการเดินทางของนกัท่องเที่ยว เท่ากบั 168 และ 850 ลิตร ตามล าดบั ทัง้นี ้การปลดปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกรวมจากการเดินทางของนักท่องเที่ยว  เท่ากับ 5,362 kgCO2eq หรือมีค่าเฉลี่ยรายบุคคล เท่ากับ 
3.59  kgCO2eq คน-1 นอกจากนี ้การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากภาคของเสีย พบว่าปรมิาณขยะบรเิวณพืน้ที่
ท่องเที่ยว ในปี พ.ศ.2564 มีปรมิาณขยะรวมทัง้สิน้ 1,296.11 ตนั/ปี มีการก าจดัขยะดว้ยวิธีการฝังกลบขยะแบบ
ไรอ้ากาศ จากการค านวณปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก พบว่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกรายปี เท่ากับ 
2,045 tonCO2eq/ปี หรือมีค่าเฉลี่ยรายบุคคล เท่ากับ 4.01 kgCO2eq คน-1 จากการศึกษาวิจัยในครัง้นีส้ามารถ
น าเสนอมาตรการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก ดงันี ้มาตรการการใชร้ถโดยสารสาธารณะประจ าทางใน
การเดินทางเป็นหลักหรือทางเดียวไปดว้ยกัน ส่งเสริมการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า การใชจ้ักรยานในการเดินทางใน
บรเิวณแหล่งท่องเที่ยว และการลดขยะจากตน้ทาง โดยส่งเสรมิการคดัแยกขยะ การน าขยะกลบัมารีไซเคิล เป็น
ตน้ 
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Nowadays, the eco-tourism is becoming more popular among tourists. Thus, the tourist 

activities have produced air pollution and climate change by greenhouse gases (GHG) emission. This 
study aims to estimate the GHG emissions from fuel combustion of transportation and waste production 
of the tourist activity in Khung Bang Krachao, Phra Pradaeng District, Samut Prakan Province. CO2 
emissions were estimated follow by IPCC 2006: Guideline for National Greenhouse Gas Inventories 
Standard.  Moreover, the GHG emission in transportation was collected by the 399 questionnaires of 
tourists. The results found that the tourism demographic information of tourist was female higher than 
male, as 65.25 and 34.75%. Most of the tourists age were 25-34 and 35-44 years old. The average 
distance between home and Khung Bang Krachao ecotourism destination was 30.42 km person-1. The 
total fuel consumption of gasoline and diesel were 168 and 850 L. Consequently, the total amount of 
GHG emission from tourist transportation was 5,362 kg CO2eq or GHG emission per person was 4.37 
kgCO2eq person-1. Besides, the amount of the annual solid waste in 2021 was 1,296.11 tons/year. There 
were disposed by the anaerobic waste landfill methodology. The total annual GHG emissions was 
2,045 tonCO2eq/yr or GHG emission per person was 4.01 kgCO2eq person-1. The research indicated that 
the mitigation options as following; use public transport and car-pooling for traveling, encourage the 
use of electric car, use bicycles for visiting travelling attraction, and reduce waste production by 
separated the recycling waste. 
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ส่ิงแวดลอ้มและการท่องเที่ยวเชิงนิเวศและผูมี้พระคุณทุกท่านที่ไดส้นับสนุนการศึกษา  ขอบคุณ
ส าหรบัทกุก าลงัใจที่ใหผู้ว้ิจยัไดมี้ความมุ่งมานะในการกา้วผ่านอปุสรรคต่างๆในการเรียนและการลง
พืน้ที่ท  าวิจัยในครัง้นี  ้ผูว้ิจัยหวังเป็นอย่างยิ่งว่างานวิจัยนีจ้ะเป็นประโยชนใ์นเชิงวิชาการและเป็น
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บทที ่1 
บทน า 

1.1 ที่มาและความส าคญั 
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (Climate Change) และภาวะโลกร้อน (Global 

Warming) ทวีความรุนแรงและสรา้งความเสียหายต่อชีวิตและทรพัยส์ินในหลายพืน้ที่บนโลก โดย
นักวิทยาศาสตรเ์ช่ือว่า เป็นผลมาจากปริมาณการสะสมของก๊าซเรือนกระจกในชัน้บรรยากาศที่
สงูขึน้อย่างต่อเนื่องหลกัจากยคุปฏิวตัิอตุสาหกรรม เนื่องจากการเผาไหมเ้ชือ้เพลิงฟอสซิลและการ
เปลี่ยนแปลงการใชป้ระโยชนท์ี่ดินเพื่อขบัเคลื่อนเศรษฐกิจโลก เช่น การผลิตพลงังานกระแสไฟฟ้า 
การคมนาคม การเกษตร การผลิตสินคา้และการบริการ การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชท้ี่ดินและ
ป่าไม ้ซึง่กิจกรรรมของมนษุยด์งักลา่วขา้งตน้ลว้นแตเ่ป็นสาเหตสุ  าคญัของการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืน
กระจก (Greenhouse Gases: GHG) ออกสูช่ัน้บรรยากาศ สง่ผลใหเ้กิดปรากฎการณเ์รือนกระจก 
ที่ชัน้บรรยากาศของโลกกระท าตวัเสมือนกระจก ที่ยอมใหร้งัสีคลื่นสัน้ผ่านลงมายงัผิวโลกได ้แต่จะ
ดดูกลืนรงัสีคลื่นยาวช่วงอินฟราเรดที่แผ่ออกจากพืน้ผิวโลกเอาไว ้และจะคายพลงังานความรอ้น
ใหก้ระจายอยู่ภายในชัน้บรรยากาศของโลก สง่ผลใหโ้ลกมีอณุหภมูิเพิ่มขึน้ 

จากข้อมูลการรายงาน Climate Change 2014 Mitigation of Climate Change ของ
คณะกรรมการระหว่างรฐับาลว่าดว้ยการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ ( IPCC) ฉบบัที่ 5 ไดแ้สดง
ขอ้มูลการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในระดับโลกในปี ค.ศ.2010 พบว่ากิจกรรมของมนุษยท์ี่มีการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกสงูสดุ 3 อนัดบัแรกของโลก ไดแ้ก่ ภาคพลงังานไฟฟ้าและการผลิตความ
รอ้น มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสงูที่สดุ (รอ้ยละ 25) รองลงมาคือภาคเกษตรป่าไมแ้ละการใช้
ประโยชนท์ี่ดิน (รอ้ยละ 24) และสุดทา้ยคือภาคกระบวนการอุตสาหกรรม (รอ้ยละ 21) โดยมี
มนุษย์เป็นตัวการที่ส  าคัญในการขับเคลื่อนกิจกรรมต่าง ๆ ที่ส่งผลกระทบต่อปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวส่งผลให้สภาพอากาศที่เคยสมดุล
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ทั้งในแง่ของฤดกูาล ภยัพิบตัิทางธรรมชาติที่เกิดขึน้บ่อยครัง้และมีความ
รุนแรงเพิ่มมากขึน้ ส่งผลกระทบต่อมนุษย ์สัตว ์ระบบนิเวศป่าไมแ้ละทะเล นอกจากนี ้การท า
การเกษตรยากล าบากมากขึน้เพราะฤดูกาลเปลี่ยนแปลงไม่แน่นอน ปริมาณน า้ฝนเปลี่ยนแปลง 
เกิดภาวะภัยแล้งหรือน ้าท่วม ผลผลิตการเกษตรลดลง ทั้งนี ้ จะเห็นได้ว่าสภาพอากาศที่
เปลี่ยนแปลงไปย่อมส่งผลกระทบทั้งทางตรงและทางออ้มต่อสิ่งมีชีวิตทุกชนิดบนโลก แต่การ
ขบัเคลื่อนเศรษฐกิจก็ยงัมีความจ าเป็นควบคูไ่ปเพ่ือประโยชนใ์นการด ารงชีวิตของมนษุย ์
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อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมหนึ่งที่มีความส าคัญต่อการขับเคลื่อน
เศรษฐกิจรวมถึงการพัฒนาสังคมในหลายประเทศ เนื่องจากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวมี
ความส าคญัต่อการสรา้งความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและสงัคม  เป็นแหล่งดึงดดูเงินตราจาก
ต่างประเทศที่ส  าคญั เกิดการสรา้งและกระจายรายไดข้องประชาชนในพืน้ที่ ท าใหร้ะบบเศรษฐกิจ
หมนุเวียน และที่ส  าคญัเกิดการอนรุกัษ์ศิลปะวฒันธรรมของประเทศ ดว้ยเหตนุี ้การท่องเที่ยวจึงมี
สว่นช่วยในการพฒันาประเทศใหเ้จรญิกา้วหนา้ เกือ้หนนุคณุภาพชีวิตและเศรษฐกิจชมุชน พฒันา
เศรษฐกิจฐานรากใหเ้ขม้แข็ง ชุมชนสามารถพึ่งตนเองได ้ตลอดจนเป็นการสรา้งกระบวนการ
ขับเคลื่อนจากการพัฒนาเมืองน่าอยู่ จึงนับไดว้่าอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเป็นรากฐานทาง
เศรษฐกิจที่ส  าคัญ แต่ในปัจจุบันอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวของประเทศไทยยังคงตอ้งพึ่งพา
ทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้มอยู่มาก ท าใหมี้การใชท้รพัยากรธรรมชาติมากขึน้ เกิดการ
ท าลายทรัพยากรทั้งทางตรงและทางอ้อม ซึ่งหากไม่มีมาตรการดูแลรักษาและอนุรักษ์ฟ้ืนฟู
ทรัพยากรธรรมชาติ ทรัพยากรจะถูกท าลายไปอย่างรวดเร็ว ดังนั้น จึงก่อให้เกิดแนวคิดการ
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ หรือแนวคิดการท่องเที่ยวแบบเป็นมิตรกับสิ่งแวดลอ้มขึน้  (Green Tourism) 
โดยเป็นแนวทางหนึ่งเพื่อช่วยในการพฒันาการท่องเที่ยวไปสู่ความยั่งยืน โดยยึดหลกัการพืน้ฐาน
การท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน ส่งผลใหเ้กิดการอนุรกัษ์และใชท้รพัยากรอย่างพอดี (Using Resource 
Sustainable) ลดการบริโภคและใช้ทรัพยากรที่ เกินความจ าเป็นและลดการสร้างของเสีย 
(Reducing Over-Consumption and Waste) รกัษาและส่งเสริมความหลากหลายของธรรมชาติ 
สงัคมและวฒันธรรม (Maintain Diversity) มีการประสานการพฒันาการท่องเที่ยว (Integrating 
Tourism into Planning) และขยายฐานเศรษฐกิจในการพฒันาทอ้งถิ่น (Supporting Local) เพื่อ
การบรกิารที่เป็นมิตรกบัสิ่งแวดลอ้มอย่างยั่งยืนในอนาคตตอ่ไป 

คุ้งบางกะเจ้า หรือ พื ้นที่ สี เ ขียวกระเพาะหมู  เ ป็นพื ้นที่สี เ ขียวขน าดใหญ่ใกล้
กรุงเทพมหานคร โดยตั้งอยู่ทางทิศใต้ของกรุงเทพมหานคร ในอ าเภอพระประแดง จังหวัด
สมทุรปราการ ประกอบดว้ย พืน้ที่ 6 ต าบล คือ บางน า้ผึง้ บางยอ บางกอบวั บางกะสอบ บางกะ
เจา้ และ ทรงคนอง มีเนือ้ที่ประมาณ 11,819 ไร่ มีครวัเรือน 13,209 ครวัเรือน ประชากร 39,226 
คน มีพืน้ที่สีเขียวประมาณ 5,600 ไร ่(1) เป็นชมุชนสง่เสรมิการท่องเที่ยวในเชิงอนรุกัษจ์ากชาวบา้น
ในพื ้นที่  โดยการสร้างอาชีพจากการน าผลผลิตในท้องถิ่นมาจ าหน่าย เกิดการสร้างรายได้ 
ก่อใหเ้กิดการจา้งงานภายในชุมชน ท าใหชุ้มชนเขม้แข็ง  เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่ส  าคัญและเป็น
เอกลกัษณข์องจังหวดัสมทุรปราการ มีวิถีชีวิตชุมชนที่เก่าแก่เป็นลกัษณะการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ  
ที่มีทัง้แหล่งธรรมชาติและวฒันธรรมภูมิปัญญาทอ้งถิ่น ท าใหเ้กิดการดึงดดูนกัท่องเที่ยวชาวไทย
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และชาวต่างชาติเขา้มาท่องเที่ยวในพืน้ที่เป็นจ านวนมาก หากพืน้ที่คุง้บางกะเจา้ไม่มีการจดัการ
เรื่องการเขา้ไปใชป้ระโยชนด์า้นการท่องเที่ยวในแหลง่ธรรมชาติ ก็จะสง่ผลกระทบตอ่ความสมบรูณ์
ของระบบนิเวศและทรพัยากรในพืน้ที่อาจถูกท าลายไปตามกระแสสงัคมได ้โดยคุง้บางกระเจา้
ได้รับการประกาศให้เ ป็นพื ้นที่ คุ้มครองสิ่ งแว ดล้อมจากส านักงานนโยบายและแผน
ทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม (สผ.) ตามกฎกระทรวงก าหนดใหพ้ืน้ที่ 6 ต าบล ในอ าเภอพระ
ประแดง สมุทรปราการ เป็นเขตพืน้ที่คุม้ครองสิ่งแวดลอ้ม พ.ศ.2562 และประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา เม่ือวนัที่ 28 กุมภาพนัธ ์พ.ศ.2562 เพื่อเป็นการรกัษาระบบนิเวศตามธรรมชาติ โดยใช้
กลไกทางกฎหมายตามมาตรา 43 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรกัษาคุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
แห่งชาติ พ.ศ.2535 ครอบคลมุพืน้ที่ 6 ต าบล ในคุง้บางกระเจา้ มีเนือ้ที่รวม 11,819 ไร ่อนรุกัษ์ไว้
ส  าหรับให้เป็นพื ้นที่สีเขียว เพื่อประโยชน์ในด้านการส่งเสริมสุขภาพอนามัยของประชาชน  
การท่องเที่ยวและดา้นวฒันธรรม รวมถึงที่ผ่านมาองคก์ารบริหารการพฒันาพืน้ที่พิเศษเพื่อการ
ท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน (อพท.) ไดน้  าเสนอพืน้ที่คุง้บางกะเจา้ เป็นพืน้ที่ปอดของกรุงเทพ โดย อพท. 
ไดเ้ขา้ไปพฒันาเสน้ทางท่องเที่ยวไว ้6 เสน้ทาง ใน 6 ต าบล คือ เสน้ทางท่องเที่ยววิถีมอญ ต าบล
ทรงคนอง เสน้ทางท่องเที่ยววิถีคลองแพ ต าบลบางกอบวั เสน้ทางท่องเที่ยววิถีตลาดน า้ ต าบลบาง
น า้ผึง้ เสน้ทางท่องเที่ยววิถีจาก ต าบลบางกระสอบ เสน้ทางท่องเที่ ยวอินไซด ์ต าบลบางกะเจา้ 
และเสน้ทางท่องเที่ยววิถีเกษตร ต าบลบางยอ ตลอดจนกรมการท่องเที่ยวไดเ้ขา้ไปจัดกิจกรรม
ท่องเที่ยวคุง้บางกะเจา้ จงัหวดัสมทุรปราการ เพื่อใหไ้ดส้มัผสัเสน่หข์องวิถีชีวิตทอ้งถิ่น เป็นกิจกรรม
น าร่อง และไดว้างแนวคิดส่งเสริมการท่องเที่ยวในกลุ่มตลาดชาวต่างชาติที่ท  างานและพ านกัใน
ประเทศไทย ใหเ้ดินทางท่องเที่ยวในประเทศไทย ทดแทนการเดินทางออกไปเที่ยวยงัประเทศเพื่อน
บา้น ในช่วงวนัหยดุ 

ดว้ยเหตนุี ้การศึกษาการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ
จึงมีความจ าเป็นอย่างเรง่ด่วนเพื่อใชเ้ป็นขอ้มลูพืน้ฐานทางดา้นสิ่งแวดลอ้มในดา้นการจดัการการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกของการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ และเป็นแนวทางการจดัการการปลดปลอ่ย
ก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึน้จากกิจกรรมการท่องเที่ยว ซึ่งนบัว่ามีความส าคญัต่อการลดผลกระทบที่
เกิดขึน้ของการสะสมก๊าซเรอืนกระจกในชัน้บรรยากาศ โดยการวางแผนดา้นนโยบายและการเลือก
มาตรการการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ เพื่อใชเ้ป็น
แนวทางหรือตน้แบบการจดัการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ รวมถึงใชเ้ป็นแนวทางการจดัท ายทุธศาสตรก์าร
ลดก๊าซเรอืนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวในระดบัประเทศต่อไปในอนาคต 
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1.2 วตัถปุระสงคข์องงานวิจยั 
1. เพื่อประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึน้จากกิจกรรมการท่องเที่ยวใน

พืน้ที่คุง้บางกระเจา้ จงัหวดัสมทุรปราการ 
2. เพื่อหาแนวทางการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยงเชิง

นิเวศในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ จงัหวดัสมทุรปราการ 

1.3 ขอบเขตการวิจยั  
การศึกษาวิจยัครัง้นีไ้ดศ้ึกษาการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยว

ในพืน้ที่คุ้งบางกระเจ้า อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ โดยส ารวจและเก็บข้อมูล
ภาคสนามจากกิจกรรมหลกัที่ส่งผลต่อการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกของนักท่องเที่ยว 2 ดา้น 
ประกอบดว้ย ภาคพลังงานโดยการใชเ้ชือ้เพลิงจากยานพาหนะของนักท่องเที่ยวที่เดินทางมา
ท่องเที่ยวในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ จากการใชแ้บบสอบถามดว้ยวิธีการสุ่มตัวอย่างง่าย (Simple 
random sampling) จ านวน 399 คน และการจดัการของเสียจากขอ้มลูทุติยภมูิรูปแบบการจดัการ
ของเสียและปริมาณของเสียที่เกิดขึน้ในต าบลบางน า้ผึง้ โดยใชปี้ฐานของการศึกษาวิจยัครัง้นีใ้น  
ปี พ.ศ.2564 จากนัน้จึงท าการประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่ เกิดขึน้จากกิจกรรมการ
ท่องเที่ยว ประกอบดว้ย การคมนาคม และปริมาณขยะในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ ทัง้นี ้ ในการส ารวจ
และเก็บขอ้มูลปฐมภูมิและทุติยภูมิในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้มีระยะเวลาท าการศึกษาตัง้แต่เดือน
ธนัวาคม พ.ศ.2563 ถึงเดือนธนัวาคม พ.ศ.2564 พรอ้มทัง้เสนอแนวทางการลดการปลดปลอ่ยก๊าซ
เรือนกระจกจากการท่องเที่ยวเชิงนิเวศโดยการการสมัภาษณผ์ูมี้ส่วนไดส้่วนเสียในพืน้ที่ทัง้ทัง้รฐั
และภาคประชาชน ตลอดจนการศกึษาแนวทางการลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกจกจากงานวิจยัที่
ผ่านมา เพื่อใชเ้ป็นแนวทางการวางนโยบายการสรา้งพืน้ที่การท่องเที่ยวเชิงนิเวศที่ใสใ่จการลดการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกในอนาคตต่อไป 

1.4 นิยามค าศพัท ์
การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ (Ecotourism) หมายถึง การท่องเที่ยงอย่างมีความรบัผิดชอบ

ในการรกัษาสภาพแวดลอ้มของระบบนิเวศในแหล่งท่องเที่ยว รวมถึงการใชท้รพัยากรอย่างคุม้ค่า
และเกิดประโยชน์สูงสุด มีการแลกเปลี่ยนเรียนรูว้ัฒนธรรมท้องถิ่น สรา้งความรับผิดชอบต่อ
สว่นรวม และลดผลกระทบตอ่สิ่งแวดลอ้ม ตวัอย่างเช่น การลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจาก
การท่องเที่ยวใหน้อ้ยที่สดุมุ่งเนน้การประหยดัพลงังานและหนัมาใชพ้ลงังานทดแทนเพื่อก่อใหเ้กิด
ประสิทธิภาพสงูสดุ เกิดความตระหนกัรว่มกนัของภาคอตุสาหกรรมท่องเที่ยวในการลดก๊าซเรือน
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กระจกในชัน้บรรยากาศอนัจะสง่ผลต่อภาวะโลกรอ้นและการรกัษาสภาพแวดลอ้มเพื่อความยั่งยืน
ควบคูก่นัไป นบัเป็นการสรา้งสรรคท์ี่เป็นประโยชนใ์หก้บัอตุสาหกรรมการท่องเท่ียวและสิ่งแวดลอ้ม
และเป็นกลไกในการขบัเคลื่อนวิถีชีวิตแนวใหม่ในขณะท่ีโลกก าลงัเผชิญวิกฤตการณโ์ลกรอ้นการ 

การปลดปล่อยก๊าซเรือนจากกิจกรรมการท่องเที่ยว  หมายถึง การประเมินผล
กระทบต่อสิ่งแวดลอ้มทางดา้นสภาพภมูิอากาศจากกิจกรรมการท่องเที่ยว โดยงานวิจยันีค้  านวณ
การปลดปล่อยก๊าซเรือนจากภาคการขนส่งและขยะมูลฝอย โดยภาคการขนส่งค านวณจาก
ระยะทางของนกัท่องเที่ยวที่มาท่องเที่ยวในพืน้ที่ จากชนิดของยานพาหนะและระยะการเดินทาง 
เพื่อประเมินการใชเ้ชือ้เพลิงและการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึน้จากการเดินทาง และภาค
ของเสียที่เกิดจากขยะมลูฝอยจากการท่องเที่ยวน าไปก าจดัท่ีหลมุฝังกลบ 

มาตรการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเทีย่ว หมายถึง 
แนวทางในการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยว โดยแนวทางการลด
การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวมีรูปแบบแตกต่างกัน เช่น มาตรการลด
ก๊าซเรือนกระจกจากการคมนาคม สามรถลดการใชพ้ลงังานโดยการลดการใชเ้ชือ้เพลิงฟอสซิล
(Fossil energy) เปลี่ยนมาใช้เชือ้เพลิงพลังงานหมุนเวียน (Renewable energy) หรือจัดการ
คมนาคมโดยใหน้กัท่องเที่ยวข่ีจกัรยาน เพื่อลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกและมลพิษจากการ
เผาไหมเ้ชือ้เพลิง มาตรการลดก๊าซเรือนกระจกจากการใชไ้ฟฟ้าในที่พกัอาศยั เช่น การผลกัดนัที่
พักให้มีการจัดการแบบ “โฮมสเตยค์ารบ์อนต ่า” เพิ่มมากขึน้ โดยการใช้พลังงานสะอาด  เช่น
พลงังานแสงอาทิตยแ์ทนพลงังานไฟฟ้า มาตรการลดก๊าซเรือนกระจกจากภาคของเสีย เช่น การ
รณรงคใ์หท้กุฝ่ายลดการผลิตของเสียและมีการน ากลบัมาใชใ้หม่ (Recycle) เป็นตน้ 

1.5 สมมติฐานในการวิจยั  
ถา้กิจกรรมจากการท่องเที่ยวเชิงนิเวศช่วยลดการปลดปลอ่ยของก๊าซเรือนกระจกในพืน้ที่

คุง้บางกระเจา้ อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ ดงันัน้ แนวทางการจดักิจกรรมในรูปแบบ
การท่องเที่ยวเชิงนิเวศจะสามารถลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกในพืน้ที่ได ้

1.6 ประโยชนท์ี่คาดวา่จะไดร้บั 
1. ทราบปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ ณ  

คุง้บางกระเจา้ อ  าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ 
2. แนวทางการลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ  
3. แนวปฏิบตัิท่ีดีของนกัท่องเที่ยวที่ใสใ่จและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดลอ้ม 
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1.7 กรอบแนวคิดในการวิจยั  
กรอบแนวคิดการศึกษาวิจยัมีการก าหนดขอบเขตการประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือน

กระจกจากกิจกรรมของนักท่องเที่ยวที่เกิดขึน้ในคุง้บางกระเจา้ จังหวัดสมุทรปราการ ดัง แสดง
รายละเอียดในภาพประกอบ 1 
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ภาพประกอบ 1 กรอบแนวคิดในงานวิจยั (Conceptual framework)

การคมนาคม ปรมิาณขยะ 

ประเมินการปลดปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากกจิกรรมทอ่งเทีย่วเชิงนิเวศ 

คุ้งบางกระเจา้ อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ 

ภาคพลงังาน 

ศกึษาการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก 

(GHG Emission) 
ศกึษาการลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก 

(GHG Mitigation) 

ภาคของเสีย 

IPCC 2006 

Guideline มาตราการลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก

จากการท่องเท่ียวเชิงนิเวศ 



 

บทที ่2 
เอกสารและงานวิจัยทีเ่กีย่วข้อง 

การศกึษา “การปลดปลอ่ยและมาตราการลดก๊าซเรอืนกระจก จากการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ 
ณ คุง้บางกระเจ้า อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ” ผู้วิจัยไดศ้ึกษาแนวคิด ทฤษฎี 
เอกสารและงานวิจยัที่เก่ียวขอ้งตามหวัขอ้ต่อไปนี ้

2.1 การเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ (Climate Change)  
2.2 รูปแบบการท่องเที่ยวและการจดัการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสภาพภมูิอากาศ 
2.3 การประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคการท่องเที่ยว 
2.4 มาตราการลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคการท่องเที่ยว 
2.5 งานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง 

2.1 การเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ (Climate Change) 
การเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ (climate change) คือ ลกัษณะของสภาพภมูิอากาศที่

มีการเปลี่ยนแปลงไปจากค่าปกติในภมูิภาคหนึ่ง ๆ ณ ช่วงเวลาที่มีการเก็บขอ้มลูอย่างนอ้ย 30 ปี 
ซึ่งสาเหตุการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศอาจมาจากการกระท าของมนุษยห์รือมาจากสาเหตุ
ปัจจัยตามธรรมชาติก็ได ้เช่น ความแปรผันของรงัสีดวงอาทิตย ์การปะทุของภูเขาไฟ การแปร
สัณฐานแผ่นธรณีภาค การเคลื่อนที่ของเปลือกโลกที่ มีผลท าให้ระดับความสูงต ่าของพื ้นที่
เปลี่ยนแปลงหรือต าแหน่งบนผิวโลกเปลี่ยนไป การเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศตามธรรมชาตินัน้
ส่วนใหญ่จะใชร้ะยะเวลาที่ยาวนานจึงจะเห็นการเปลี่ยนแปลงที่ชัดเจน กระบวนการเหล่านีอ้าจ
ตอ้งใชเ้วลาเป็นลา้นปีหรือรอ้ยลา้นปีจึงจะเห็นผลเป็นรูปธรรม แต่ก็ยังมีการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภมูิอากาศอีกรูปแบบหนึ่งที่เกิดจากการกระท าของมนษุย ์เช่น การใชพ้ลงังานฟอสซิล และการตดั
ไมท้ าลายป่า การใชส้าร CFC ในภาคอตุสาหกรรมท าความเย็นในอดีตที่มีสว่นท าลายชัน้โอโซนใน
ชัน้บรรยายกาศ การปล่อยมลพิษและโลหะหนักลงในระบบนิเวศ การปล่อยน า้เสียจากโรงงาน
อตุสาหกรรมจ านวนมากลงในแหล่งน า้ตามธรรมชาติ การเติบโตทางเศรษฐกิจและอตุสาหกรรม
การผลิต ซึ่ งก่อให้เกิดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้รวดเร็วกว่าปกติ  โดยที่  IPCC 
(Intergovernmental Panel on Climate Change) ไดป้ระเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกสูช่ัน้
บรรยากาศในกิจกรรมต่าง ๆ ของมนษุย ์ในช่วงเวลาตัง้แต่เริ่มมีการปฏิวตัิอตุสาหกรรมเป็นตน้มา 
กิจกรรมดงักลา่วไดส้ง่ผลใหอ้ณุหภมูิโลกเพิ่มขึน้ประมาณ 0.8 องศาเซลเซียส(2) ซึง่ก๊าซเรอืนกระจก
ที่มนษุยป์ลอ่ยออกสูบ่รรยากาศนัน้ เป็นสาเหตขุองการเกิดภาวะเรือนกระจกตามสภาวะธรรมชาติ 
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(Natural greenhouse effect) และส่งผลใหอ้ณุหภมูิเฉลี่ยของพืน้ผิวโลกเพิ่มสงูขึน้ เรียกว่า ภาวะ
โลกรอ้น (Global warming) โดยที่ชัน้บรรยากาศโลกจะท าหนา้ที่กรองรงัสีคลื่นสัน้บางชนิดไม่ให้
ผ่านมาตกกระทบบนพืน้โลกและรงัสีคลื่นสัน้บางส่วนจะถูกสะทอ้นกลบัออกไปยงัชัน้บรรยากาศ 
และเกิดการคายพลังงานออกมาในรูปของรงัสีคลื่นยาว (อินฟาเรด) ซึ่งรงัสีดังกล่าวจะแผ่รงัสี
กระจายสู่ชัน้บรรยากาศและส่งออกไปนอกชัน้บรรยากาศ โดยรงัสีอีกส่วนในชัน้บบรยากาศจะ
ดดูกลืนรงัสีและคายพลงังานความรอ้นออกมาบนโลก แต่ปัจจบุนักิจกรรมของมนษุยไ์ดก้่อใหเ้กิด
ก๊าซเรือนกระจกในปริมาณมากเกินไป ซึ่งก๊าซเรือนกระจกมีคณุสมบตัิดดูกลืนรงัสีอินฟาเรดไดด้ี 
ส่งผลต่อการดดูกลืนรงัสีอินฟาเรดที่ผิวโลกคายออกสู่ชัน้บรรยากาศเพิ่มขึน้ ส่งผลกระทบต่อการ
สะสมความรอ้นในพืน้ผิวโลกและชัน้บรรยากาศเพิ่มมากขึน้ ดงัแสดงในภาพประกอบ 2 

 

ภาพประกอบ 2 ภาวะโลกรอ้นจากปรากฏการณก๊์าซเรอืนกระจก 

ที่มา: กรมสง่เสรมิคณุภาพสิ่งแวดลอ้ม (2562) 

ลดลง เกิดปรากฏการณฝ์นตกหนัก น า้ท่วมเฉียบพลัน หรือเกิดปัญหาความแหง้แลง้
ยาวนานกว่าปกติ บางพืน้ที่กลายเป็นทะเลทราย ส่งผลกระทบต่อการผลิตอาหาร เช่น ธัญพืช 
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ทรพัยากรน า้ ทรพัยากรธรรมชาติอื่นๆ (3) และที่ส  าคญัยงัสง่ผลกระทบต่อสขุภาพและสาธารณะสขุ 
มีผลต่อการการระบาดของโรคหรือท าใหเ้กิดโรคติดเชือ้อบุตัิใหม่ (New infectious disease) และ
โรคติดเชือ้อบุตัิซ  า้ (Re-emerging infectious disease) ที่มีความรุนแรงมากยิ่งขึน้(4) แมผ้ลกระทบ
ดงักล่าวจะยงัมีความไม่แน่นอน แต่การก าหนดแนวทางมาตรการป้องกนั การปรบัตวัเพื่อช่วยลด
ผลกระทบยงัเป็นสิ่งส  าคญัและจ าเป็นตอ่การอยู่รอดของมนษุยแ์ละสิ่งมีชีวิตทกุชนิดบนโลก 

จากรายงานขององคก์ารอุตุนิยมวิทยาโลกพบว่า อุณหภูมิเฉลี่ยของโลกในช่วงเดือน
มกราคมถึงเดือนกนัยายน พ.ศ.2560 เป็นปีที่รอ้นที่สดุในประวตัิศาสตรโ์ดยปราศจากอิทธิพลจาก
ปรากฏการณเ์อลนีโญ มีค่าเฉลี่ยประมาณ 14.31°C มีค่าสูงกว่าปกติ และคาดการณอ์ุณหภูมิ
เฉลี่ยของโลกจะมีแนวโนม้สงูขึน้อีก 1.4-5.8°C  ภายในปี 2643(5) สอดคลอ้งกบัแบบจ าลองสภาพ
ภมูิอากาศของประเทศไทย ในอนาคตตัง้แต่ปี พ.ศ.2553-2633 (ภาพประกอบที่ 2) ที่มีการศึกษา
ภาพฉายอนาคตการเปลี่ยนแปลงภูมิอากาศที่มีการเผยแพร่และใชใ้นประเทศไทยมากที่สุด คือ 
แบบจ าลองภูมิภาค   PRECIS (Providing Regional Climates for Impacts Studies)  เ ป็น
แบบจ าลองที่ พัฒนาขึ ้น โดย  The Met Office Hadley Centre for Climate Prediction and 
Research ประเทศองักฤษ โดยแบบจ าลองภูมิอากาศระดบัภูมิภาค (Regional Climate Model: 
RCMs) ที่ใช้ในการลดขนาดลง (downscale) โดยมีเป้าหมายเพื่อสรา้งแบบจ าลองที่สามารถ
น าไปใชไ้ดก้บัทกุพืน้ที่ทั่วโลก เพื่อตอบสนองความตอ้งการของประเทศต่าง ๆ ที่มีความประสงคจ์ะ
ศึกษาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ(6) และจากรายงานอุณหภูมิโลก มีการตรวจสอบและ
วิเคราะหข์อ้มลูเช่ือว่าอณุหภมูิโลกในช่วง 40 ปี ระหว่างปี พ.ศ.2403–2543 เพิ่มขึน้ 0.6 °C โดยใช้
ดาวเทียมส ารวจจากความเปลี่ยนแปลงของอณุหภูมิ ส  าหรบัแนวโนม้อณุหภูมิในประเทศไทยใน
รอบ 56 ปี พบว่า อุณหภูมิเฉลี่ย อุณหภูมิสูงสุดเฉลี่ย และอุณหภูมิต ่าสุดเฉลี่ย มีแนวโนม้ของ
อุณหภูมิสูงขึน้ชัดเจนเม่ือพิจารณาเป็นรายภาค พบว่าแนวโน้มของอุณหภูมิ มีแนวโน้มการ
เปลี่ยนแปลงมีทิศทางเดียวกนั พบว่ามีแนวโนม้เพิ่มสงูขึน้ (7) สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ Limsakul 
และ Goes(8) พบวา่ ในช่วง 56 ปี ท่ีผ่านมาอณุหภมูิเฉลี่ย อณุหภมูิสงูสดุและต ่าสดุของประเทศไทย
เพิ่มขึน้ 0.81, 0.89, 0.57 °C ตามล าดับ การที่อุณหภูมิต ่าสุดของโลกเพิ่มขึน้ในอัตราที่เร็วกว่า
อุณหภูมิสูงสุดของโลก หมายความว่าความแตกต่างระหว่างอุณภูมิสูงสุดและต ่าสุดจะแคบลง
เรื่อย ๆ หรอืแสดงใหเ้ห็นวา่ประเทศไทยมีอณุหภมูิรอ้นขึน้ ดงัภาพประกอบ 3 
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ภาพประกอบ 3 การคาดการณอ์ณุหภมูิเฉลี่ยในอนาคตของประเทศไทยดว้ย
แบบจ าลอง PRECIS 

ที่มา: ศนูยเ์ทคโนโลยีอิเลก็ทรอนิกสแ์ละคอมพิวเตอรแ์ห่งชาติ (NECTEC) (2551) 

จากหลักฐานทางวิทยาศาสตรท์ าให้เช่ือว่า สาเหตุหลักของการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศและภาวะโลกรอ้นเกิดจากการเพิ่มขึน้ของก๊าซเรือนกระจกอย่างต่อเนื่องและสะสมใน
ปริมาณที่สงูในชัน้บรรยากาศ โดยคณุสมบตัิของก๊าซเรือนกระจกมีความสามารถดดูซบัคลื่นรงัสี
ความรอ้น หรือ รงัสีอินฟราเรดไดด้ี ก๊าซเหล่านีมี้ความจ าเป็นต่อการรกัษาอณุหภมูิในบรรยากาศ
โลกใหค้งที่ หากบรรยากาศโลกไม่มีก๊าซเรือนกระจกในชัน้บรรยากาศ จะท าใหอุ้ณหภูมิในตอน
กลางวนัรอ้นจดั และในตอนกลางคืนนัน้หนาวจดั เนื่องจากก๊าซเหลา่นีด้ดูคลื่นรงัสีความรอ้นไวใ้น
เวลากลางวนั แลว้ค่อย ๆ แผ่รงัสีความรอ้นออกมาในเวลากลางคืน ท าใหอ้ณุหภูมิในบรรยากาศ
โลกไม่เปลี่ยนแปลงอย่างฉบัพลนั ทัง้นี ้การเพิ่มขึน้ของก๊าซเรือนกระจกนัน้ สง่ผลใหช้ัน้บรรยากาศ
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มีความสามารถในการกักเก็บรงัสีความรอ้นไดม้ากขึน้ ผลที่ตามมา คือ อุณหภูมิเฉลี่ยของชั้น
บรรยากาศที่เพิ่มขึน้ดว้ย แต่การเพิ่มขึน้ของอณุหภมูิโลกไม่ไดเ้พิ่มขึน้เป็นเสน้ตรงกบัปริมาณก๊าซ
เรือนกระจกที่เพิ่มขึน้ อีกทัง้ก๊าซเรอืนกระจกแต่ละชนิดยงัมีศกัยภาพในการท าใหเ้กิดภาวะโลกรอ้น 
ขึน้อยู่กับประสิทธิภาพในการแผ่รงัสีความรอ้นของโมเลกุลและขึน้อยู่กับอายุของก๊าซนั้นๆ ใน
บรรยากาศ และจะคิดเทียบกบัการแผ่รงัสีความรอ้นของก๊าซคารบ์อนไดออกไซดใ์นช่วงระยะเวลา
อตัราการคงอยู่ของก๊าซนัน้ในชัน้บรรยากาศ โดยก๊าซเรอืนกระจกที่ส  าคญัตามขอ้ก าหนดในพิธีสาร
เกียวโต ก าหนดก๊าซเรือนกระจก 6 ชนิด ประกอบดว้ย คารบ์อนไดออกไซด์ (Carbon dioxide: 
CO2)  มีเทน (Methane: CH4) ไนตรสัออกไซด ์(Nitrous oxide: N2O) กลุม่ก๊าซฟลอูอรเินตหรอืสาร
ฮาโลคารบ์อน (Fluorinated gases: HFCS) ก๊าซเปอรฟ์ลอูอโรคารบ์อน (Perfluorocarbon gases: 
PFCS) และก๊าซซลัเฟอรเ์ฮกซะฟลอูอไรด ์(Sulphur hexafluoride: SF6) ซึ่งก๊าซแต่ละชนิดยงัมีค่า
ศักยภาพที่จะท าใหเ้กิดโลกรอ้นแตกต่างกัน (Global Warming Potential: GWP) โดยค่า GWP 
ของก๊าซเรือนกระจกที่ส  าคัญ ได้แก่ CO2, CH4, และ N2O มีค่า GWP เท่ากับ 1, 25, และ 298 
ตามล าดบั ทัง้นี ้ไดแ้สดงคา่ GWP ของก๊าซเรอืนกระจกที่ส  าคญัไวใ้นตาราง 1(9)  

 
ตาราง 1 ค่าศักยภาพในการท าใหเ้กิดโลกร้อนของก๊าซเรือนกระจก 
 

ก๊าซเรอืนกระจก สตูรทางเคม ี อยู่ในชัน้บรรยากาศ  

(ปี) 

ค่าศกัยภาพในการท าให้

เกิดภาวะโลกรอ้น  

(Global Warming 

Potential: GWP) 

คารบ์อนไดออกไซด ์ CO2 200 – 450 1 

มีเทน CH4 12 25 

ไนตรสัออกไซด ์ N2O 120 298 

ไฮโดรฟลอูอโรคารบ์อน HFCS 1.4 – 270 120 – 14,800 

เปอรฟ์ลอูอโรคารบ์อน PFCS มากกวา่ 1,000 7,400 – 12,200 

ซลัเฟอรเ์ฮกซะฟลอูอไรด ์ SF6 3,200 22,800 

ที่มา: IPCC Forth Assessment Report – Climate Change (2007) 
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ก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) เป็นก๊าซเรือนกระจกที่มีปริมาณการปลดปล่อยขึน้สู่ชัน้
บรรยากาศมากที่สดุถึง รอ้ยละ 76 โดยมีแหลง่ก าเนิดหลกัมาจากการเผาไหมเ้ชือ้เพลิงฟอสซิลและ
กระบวนการทางอุตสาหกรรม ภาคป่าไมแ้ละการใชป้ระโยชนท์ี่ดิน ประมาณรอ้ยละ 65 และ 11 
ตามล าดับ (IPCC, 2014) โดยวัฎจักรคารบ์อนเป็นกระบวนการหมุนเวียนคารบ์อนในรูปของ 
ก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์เป็นหลัก เริ่มต้นจากการที่ก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์อิสระที่อยู่ในชั้น
บรรยากาศและไอน ้าและหมุนเวียนเปลี่ยนรูปโดยพืชและสัตว์ เช่น กระบวนการหายใจ 
กระบวนการย่อยสลายของเศษซากพืชและสตัว ์การเผาไหมเ้ชือ้เพลิง เป็นตน้ สง่ผลกตอ่การสะสม
ของก๊าซคารบ์อนไดออกไซดข์ึน้สู่ชัน้บรรยากาศเพิ่มขึน้อย่างรวดเรว็ ส  าหรบัก๊าซมีเทน (CH4) เป็น
องค์ประกอบของก๊าซธรรมชาติ มีคุณสมบัติติดไฟได้ ที่พบในบรรยากาศส่วนใหญ่เกิดจาก
กระบวนการหมักอินทรียวัตถุแบบไม่ใชอ้อกซิเจนของจุลินทรีย ์(Anaerobic) พบมากในแหล่ง
เกษตรกรรมเขตนาขา้วและเขตปศุสตัว์ พืชที่ขังน า้และแหล่งทิง้ก าจัดขยะ ในขณะที่ก๊าซไนตรสั
ออกไซด ์(N2O) เป็นก๊าซที่เกิดขึน้ตามธรรมชาติ ไดแ้ก่ ฟ้าผ่า ฟ้าแลบ ภเูขาไฟระเบิด ปฏิกิรยิาของ
จลุินทรียใ์นดิน การใชปุ้๋ ย มลูสตัวท์ี่ย่อยสลาย อาจเกิดจากการกระท าของมนษุย ์เป็นผลพลอยได้
จากการย่อยสลายสารไนโตรเจนของจุลิทรียใ์นดิน การใชปุ้๋ ยคอกและปุ๋ ยเคมี การใชส้ารเคมีบาง
ประเภทในภาคอตุสาหกรรม เช่น การผลิตไนลอน การผลิตกรดไนตรกิ เป็นตน้ อีกทัง้ยงัมีกลุม่ก๊าซ
ฟลอูอรเินตเป็นก๊าซเรือนกระจกในกลุม่นีไ้ม่ไดเ้กิดขึน้เองตามธรรมชาติเพราะเป็นก๊าซสงัเคราะหท์ี่
มนุษยส์รา้งขึน้และส่วนใหญ่เกิดจากอุตสาหกรรมที่มีการใชก๊้าซกลุ่มนีใ้นกระบวนการผลิต เช่น 
เครื่องปรบัอากาศ เครื่องท าความเย็นหรือตูเ้ย็น นอกจากนี ้ยังมีก๊าซเรือนกระจกในกลุ่มก๊าซ 
ไฮโดรฟลูออโรคารบ์อน (HFCs) ถูกใชเ้ป็นตัวท าความเย็นที่ภายหลังถูกสั่งใหเ้ลิกใช้ตามความ
ร่วมมือการยุติการใชส้ารดังกล่าวฯ จากพิธีสารมอนทรีออล อีกทั้งยังมีกลุ่มก๊าซเปอรฟ์ลูออโร
คารบ์อน (PFCs) เป็นผลิตผลพลอยไดข้องการหลอมอะลูมิเนียม การผลิตสารกึ่งตัวน าไฟฟ้า  
(เซมิคอนดกัเตอร)์ และใชแ้ทนสารเคมีที่ท  าลายชัน้โอโซนต่าง ๆ  และก๊าซซลัเฟอรเ์ฮกซะฟลอูอไรด ์
(SF6) มีศักยภาพในการท าให้เกิดโลกรอ้นมากที่สุด  เท่ากับ 22,800 (ตาราง 1) เป็นก๊าซที่ถูก
น าไปใชใ้นดา้นต่าง ๆ ไดแ้ก่ รองเทา้ไนกี ้แอร ์ยางรถยนต ์เป็นตน้(10)

 

2.2 รูปแบบการท่องเที่ยวและการจดัการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสภาพภมูิอากาศ 
การท่องเที่ยว หมายถึง การเดินทางจากสถานที่หนึ่งไปยงัสถานที่หนึ่ง โดยที่สถานที่นัน้

อาจจะเป็นสถานที่ที่อยู่อาศยัประจ าแลว้เดินทางไปยงัสถานที่อื่นชั่วคราว รวมถึงการเดินทางจาก
สถานที่ชั่วคราวแลว้กลบัมายงัสถานที่อาศยัเดิมที่เคยอยู่ประจ า โดยที่การเดินทางนัน้อาจจะไม่ใช่
การเดินทางเพื่อการประกอบอาชีพ แต่รวมถึงการจดัประชมุ การฝึกอบรม การสมัมนา โดยที่การ
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เดินทางจะมีวตัถุประสงคท์ี่แตกต่างกัน ไดแ้ก่ การพกัผ่อนหย่อนใจ การหารายได ้หาเก็บขอ้มูล 
โอกาสในการอยู่กบัครอบครวั(11) นอกจากนี ้การท่องเที่ยวเป็นกิจกรรมอย่างหนึง่ของมนษุย ์กระท า
โดยจุดประสงคผ์่อนคลายความตึงเครียดจากกิจการงานประจ า โดยปกติ การท่องเที่ยวมีความ
หมายถึงการเดินทางจากสถานที่หนึ่งไปยงัอีกแห่งหนึ่ง เป็นการชั่วคราว โดยมีจดุมุ่งหมายหลกัคือ
การพกัผ่อน การหาประสบการณใ์หม่ เป็นการเดินทางที่ไม่เป็นหลกัแหลง่ถาวร การพกัแรมในต่าง
สถานที่เป็นการชั่วคราว โดยไม่ไดเ้ป็นการประกอบอาชีพ แต่สามารถเป็นการเดินทางเพื่อการ
เรียนรู ้ศกึษา แลกเปลี่ยนวฒันธรรม และการชมกีฬา(12)  

การท่องเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมที่ท  ารายได้ให้กับประเทศเป็นจ านวนมาก จาก
นกัท่องเที่ยวที่เดินทางเขา้มาในประเทศ ท าใหเ้กิดการแลกเปลี่ยนสินคา้และบริการ การเดินทาง
ท่องเที่ยวมีวตัถุประสงคห์ลายอย่าง เช่น เพื่อพกัผ่อนหย่อนใจ เพื่อความสนุกสนานตื่นเตน้ เพื่อ
ศึกษาวัฒนธรรม เพื่อการกีฬาและเพื่อหาความรู ้ปัจจุบันอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเขา้มามี
บทบาทอย่างมากต่อการหมนุเวียนทางเศรษฐกิจ สงัคม วฒันธรรม การเมือง ทรพัยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอ้ม เนื่องจากกิจกรรมการท่องเที่ยวก่อใหเ้กิดรายไดเ้ขา้มาสู่ภายในประเทศ จากการ
สรา้งงาน สรา้งอาชีพ การกระจายรายได ้ธุรกิจการใหบ้ริการ การลงทุนขยายตัว การคมนาคม
เติบโตขึน้ เกิดการปรบัปรุงระบบโครงสรา้งต่างๆ เช่น ไฟฟ้า ประปา ถนน สะพาน สาธารณปูโภค 
ตลอดจนงานดา้นบริการ ภัตตาคาร โรงแรม ศูนย์การคา้ ท าใหเ้กิดการแลกเปลี่ยนวัฒนธรรม 
ขนบธรรมเนียมและประเพณีที่ดีงาม เกิดการเผยแพร่ศิลปวฒันธรรม แสดงสญัลกัษณข์องชาติ 
ศาสนา ภาษา ประวตัิศาสตร ์โบราณคดี สถาปัตยกรรม(13) 

จากการศึกษาพบว่า การท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ ท าใหเ้กิดการสรา้ง
งานและประชาชนมีรายได ้โดยมีการกระจายรายได ้ท าใหเ้กิดการยกระดับคุณภาพชีวิตของ
ประชาชนในทอ้งถิ่น ทั้งนี ้ การท่องเที่ยวท าใหเ้กิดการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจ การแลกเปลี่ยน
วฒันธรรม การเยี่ยมเยือนผูค้นต่างถิ่น ซึ่งมีความเก่ียวขอ้งกับมนุษยม์าตัง้แต่อดีตจนถึงปัจจุบนั 
เช่น การแสวงหาทรพัยากร การคน้หาสินคา้ การแสวงหาดินแดนใหม่ ๆ หรือ การนมัสการสิ่ง
ศักดิ์สิทธ์ิตามถ่ินฐานนัน้ ๆ ในปัจจุบนัการท่องเท่ียวไดถื้อเป็นอุตสาหกรรมท่ีสรา้งรายไดใ้หก้ับ
ประเทศอย่างมากมาย เกิดการสรา้งรายได ้สรา้งอาชีพ และกลายเป็นอตุสาหกรรมประเภทหนึ่งที่
มีขนาดใหญ่ที่สดุในโลก(14) 

แต่จากเกิดผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศในหลายพืน้ที่ทั่วโลก นบัจาก
ธรรมชาติเริม่ทวงคืนความสมดลุผ่านรูปแบบภยัธรรมชาติที่เกิดขึน้แทบทกุมมุโลกในหลายประเทศ 
เช่น ปัญหาภยัแลง้ น า้ท่วม เกิดโรคระบาด และความแปรปรวนดา้นสภาพภมูิอากาศ เป็นตน้ จาก
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หลกัฐานทางวิทยาศาสตรไ์ดย้ืนยนัวา่การเพิ่มขึน้ของอณุหภมูิโลกเป็นผลมาจากปรมิาณก๊าซเรือน
กระจก (Greenhouse Gas) ในชัน้บรรยากาศที่เพิ่มมากขึน้ เนื่องจากก๊าซเหล่านีมี้คุณสมบตัิใน
การดูดซบัคลื่นความรอ้นหรือรงัสีอินฟาเรดไดด้ี  มีสาเหตุหลกัมาจากกิจกรรมต่าง ๆ ของมนุษย ์
ก าลงัเพิ่มปริมาณก๊าซเรือนกระจกเหล่านี ้เช่น การเผาไหมเ้ชือ้เพลิงจากถ่านหิน น า้มันและก๊าซ
ธรรมชาติรวมทัง้การตดัไมท้ าลายป่า เป็นตน้ ดว้ยเหตนุี ้ทุกภาคส่วนไดห้นัมาใส่ใจในการเตรียม
ความพรอ้มรบัมือและลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึน้ในอนาคต สอดคลอ้งกบัแผนอดุมศึกษาระยะ
ยาว 15 ปี (พ.ศ. 2551-2565) โดยการมุ่งใหค้นเป็นศนูยก์ลางการพฒันา และพยายามสรา้งสมดลุ
ระหว่างการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม โดยการอยู่ร่วมกันระหว่างมนุษย์และ
สิ่งแวดลอ้มที่สมดลุจะบรรเทาผลกระทบที่อาจจะเกิดขึน้ในอนาคตอนัใกล ้ดงันัน้ แนวทางในการ
พฒันาประเทศ จึงมุ่งเนน้การขบัเคลื่อนชุมชนสู่สงัคมแห่งการเรียนรู ้ขณะที่การเตรียมรบัมือกบั
ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศยงัคงเป็นเรื่องที่ทา้ทายชมุชนการท่องเที่ยว
เป็นอตุสาหกรรมที่มีความส าคญัต่อระบบเศรษฐกิจในหลายประเทศทั่วโลก ประเทศไทยมีรายได้
จากการท่องเที่ยวถือวา่เป็นรายไดท้ี่ส  าคญัในการพฒันาประเทศ จากสถิติรายไดจ้ากการท่องเที่ยว
ของประเทศไทยนั้นมีแนวโนม้เพิ่มสูงขึน้อย่างต่อเนื่อง  เห็นไดจ้ากการเพิ่มขึน้ของรายไดใ้นปี  
พ .ศ. 2545 จาก  323.5 พันล้านบาท  เป็น  547.8 พันล้านบาท  และ  592.8 พันล้านบาท  ในปี 
พ.ศ.2550 และ พ.ศ. 2553 ตามล าดบั การเพิ่มขึน้ของรายไดจ้ากการท่องเที่ยวยงัสง่ผลใหเ้กิดการ
ขยายตวัของธุรกิจและการบริการต่าง ๆ เพื่อรองรบัการท่องเที่ยว(15) นอกจากนัน้การท่องเที่ยวยงั
ช่วยยกระดบัคณุภาพชีวิตและความเป็นอยู่ใหก้บัประชากรโลกได ้“กินด ีอยู่ด”ี อนัเนื่องมาจากผล
ก าไรทางเศรษฐกิจเวียนกลบัสู่สงัคม แต่การท่องเที่ยวก็มีความเปราะบางต่อปัจจยัภายนอกสงูไม่
วา่จะเป็นดา้นสงัคมการเมืองการปกครอง ตลอดจนพิบตัิภยัทางธรรมชาติ นอกจากนี ้อตุสาหกรรม
การท่องเที่ยวของประเทศไทยยังต้องพึ่งพาทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมอยู่มาก การ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศย่อมจะส่งผลกระทบต่อการท่องเที่ยวของไทยทัง้โดยทางตรงและ
ทางออ้ม และเนื่องจากภาคการท่องเที่ยวเป็นแหล่งรายไดส้  าคญัของไทย จึงอาจกล่าวไดว้่า การ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศอาจจะส่งผลต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจของไทยดว้ยเช่นกัน (16) 
ดังนั้น จึงเกิดแนวคิดการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรที่ใส่ใจต่อสิ่งแวดลอ้มในรูปแบบต่าง ๆ เช่น การ
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ การท่องเที่ยวชมุชน และการท่องเที่ยวคารบ์อนต ่า เป็นตน้ 

การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ คือ การเดินทางไปในสถานที่ท่องเที่ยวที่เป็นแหล่งทรพัยากรทาง
ธรรมชาติ มีจุดประสงคเ์พื่อการดูแลรกัษาสิ่งแวดลอ้มและการใชท้รพัยากรต่าง  ๆ ในพืน้ที่ใหมี้
คุณค่าและมีประสิทธิภาพ เกิดผลกระทบน้อยที่สุด โดยการปลูกฝังจิตส านึกในการรักษา
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สิ่งแวดลอ้มรว่มกบัการพฒันาชมุชน ท าใหเ้กิดการอนรุกัษแ์ละการท่องเที่ยวที่ยั่งยืน มีการกระตุน้
ใหชุ้มชนมีส่วนร่วมในการพฒันาและการจดัการทอ้งถิ่นไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ พฒันาศกัยภาพ
ของคนในทอ้งถิ่นใหมี้ความรูค้วามเขา้ใจในการจัดการชุมชนที่ตนอาศัยอยู่ (17) เพื่อตระหนักถึง
ผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มและการท่องเที่ยวที่มากเกินขีดจ ากดัของทรพัยากรในแหลง่ท่องเที่ยว ท า
ใหเ้กิดผลกระทบต่อระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ วัฒนธรรม  ทัง้นี ้สมาคมการ
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศนานาชาติ (The International Ecotourism Society, 2533) ไดใ้หค้วามส าคญั
กบัการรกัษาความหลากหลายทางชีวภาพที่ยั่งยืน และไดใ้หค้  านิยามของการท่องเที่ยวเชิงนิเวศว่า 
“เป็นการเดินทางไปยงัแหลง่ธรรมชาติอย่างอนรุกัษส์ิ่งแวดลอ้มและช่วยปรบัปรุงวิถีชีวิตชมุชนใหด้ี
ขึน้” การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ เป็นแนวคิดที่ช่วยส่งเสริมการศึกษาธรรมชาติและการอนุรกัษ์รกัษา
สิ่งแวดลอ้มการสง่เสรมิการท่องเที่ยวเชิงนิเวศจะช่วยสรา้งรายได ้ซึ่งรายไดส้ว่นหนึ่งรฐัจะสามารถ
น ามาใชใ้นโครงการอนรุกัษส์ิ่งแวดลอ้ม และความหลากหลายทางชีวภาพ ซึ่งขณะนีก้  าลงัประสบ
ปัญหาขอ้จ ากัดดา้นงบประมาณจึงเป็นวิธีการหนึ่งที่จะท าใหก้ารพฒันาเศรษฐกิจการท่องเที่ยว 
และการอนรุกัษ์สิ่งแวดลอ้ม สามารถด าเนินควบคู่กนัไปได ้หรืออาจกล่าวไดว้่า การท่องเที่ยวเชิง
นิเวศเป็นรูปแบบหนึ่งของการพฒันาอย่างยั่งยืน (Sustainable Development) ทัง้นี ้ความส าคญั
ของการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ คือ การรกัษาสภาพแวดลอ้มโดยที่ผูมี้สว่นไดส้ว่ยเสียช่วยกนัดแูลรกัษา
ทรพัยากรธรรมชาติ มีจุดมุ่งหมายใหน้ักท่องเที่ยว มีการเรียนรูส้ภาพแวดลอ้ม ปลกูฝังจิตส านึก 
และใหป้ระโยชนต์่อคนในพืน้ที่ทางตรงและทางออ้ม เพื่อใหท้รพัยากรธรรมชาติคงอยู่อย่างยั่งยืน
ต่อไป แนวทางการจัดการแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศ เป็นอีกหนึ่งกลยุทธก์าร
สื่อสารที่จะช่วงส่งเสริมภาพลักษณใ์หแ้หล่งท่องเที่ยวนัน้ ๆ เป็นแหล่งท่องเที่ยวคุณภาพ สรา้ง
โอกาสการรบัรูใ้หก้บันกัท่องเที่ยวไดอ้ย่างกวา้งขวางตอ้งอาศยัความเป็นอนัหนึง่อนัเดียวกนัของคน
ในชุมชนในการมุ่งมั่นจะพฒันาแหล่งท่องเที่ยวใหเ้ป็นแหล่งท่องเที่ยวที่ใส่ใจต่อสิ่งแวดลอ้มและ
การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก เช่น แบบคารบ์อนต ่า (Low carbon tourist destination) ทั้งนี ้
แนวทางการจดัการแหลง่ทอ่งเท่ียวแบบคารบ์อนต ่า ยงัสามารถช่วยลดตน้ทนุการผลิตและสามารถ
ช่วยประหยดัพลงังานไดอ้ีกทางหนึ่ง เพื่อลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกท าใหห้ลายประเทศทั่ว
โลกเริ่มปรับตัวและเปลี่ยนรูปแบบการท่องเที่ยวมากขึน้ มุ่งเน้นการประหยัดพลังงาน การใช้
พลงังานทดแทน การสรา้งความตะหนกัรว่มกนัของภาคอสุาหกรรมการท่องเที่ยวและการบรกิารที่
ลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก ร่วมกับการอนุรักษ์สภาพแวดล้อมเพื่อความยั่ งยืนของ
ทรพัยากรธรรมชาติควบคู่กนัไป หลายประเทศทั่วโลกไดว้างแผนการด าเนินงานเพื่อพฒันาแหล่ง
ท่องเที่ยวไปสูก่ารเป็นเมืองคารบ์อนต ่า ซึง่ไดร้บัผลประโยชนท์ัง้ภาคอตุสาหกรรมการท่องเที่ยวและ
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สิ่งแวดลอ้ม ส าหรบัประเทศไทยไดแ้บ่งรูปแบบ เป็นการท่องเที่ยวแบบธรรมชาติ (Natural based 
tourism) เป็นการท่องเที่ยวที่เนน้การอนรุกัษแ์ละรกัษาทรพัยากรธรรมชาติ โดยที่ลดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดลอ้มใหน้อ้ยที่สุด มีความส าคัญและเก่ียวขอ้งกับระบบนิเวศเป็นอย่างมาก โดยมีความ
เก่ียวขอ้งกบัทอ้งถิ่นและการใหค้วามรว่มมือกนัระหว่างนกัท่องเที่ยวและผูท้ี่อยู่อาศยัในพืน้ที่นัน้ ๆ 
มุ่งการสรา้งจิตส านกึตอ่สว่นรว่มและธรรมชาติ มีเอกลกัษณเ์ฉพาะถิ่น(18) 

การท่องเที่ยวคารบ์อนต ่า (Low Carbon Tourism) เป็นการท่องเที่ยวที่มุ่งเนน้ลดการ
ผลิตก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวให้นอ้ยที่สดุ ตามยุทธศาสตรด์า้นการพฒันาการ
ท่องเที่ยวชมุชนใหเ้กิดความยั่งยืนโดยมุ่งสรา้งความตระหนกัในการลดการใชพ้ลงังานและการเกิด
ของเสีย ลกัษณะการท่องเที่ยวจะเนน้การอนรุกัษ์ทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม เช่น การใช้
บริการขนส่งสาธารณะ การใช้จักรยาน การเลือกที่พักหรือโรงแรมที่ด  าเนินการเป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดลอ้ม(19) และไดเ้ปลี่ยนแปลงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดขึน้จากการท่องเที่ยวจากแต่เดิมมุ่งเนน้ใช้
พลงังานเชือ้เพลิงฟอสซิล (Fossil Energy) เป็นพลงังานหลกั ไดเ้ปลี่ยนมาใชพ้ลงังานหมนุเวียน
แทน (Renewable Energy) มุ่งเน้นการออกแบบสถาปัตยกรรมลดโลกรอ้น มาตรการการใช้
พลงังานอย่างมีประสิทธิภาพ ลดการผลิตของเสียและการน ากลบัมาใชใ้หม่ (Recycle) รณรงคใ์ห้
ทกุฝ่ายอนรุกัษท์รพัยากรธรรมชาติและใชท้รพัยากรอย่างประหยดัและเกิดประโยชนส์งูสดุ สง่เสรมิ
และแผยแพรก่ิจกรรมการปกปอ้งสภาพภมูิอากาศในทกุระดบั รวมถึงสนบัสนนุใหผู้ป้ระกอบการใน
ภาคการท่องเที่ยวไดพ้ัฒนาสินคา้และบริการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดลอ้ม จากการศึกษาพบว่า 
ลกัษณะการท่องเที่ยวในประเทศไทย พบว่า รูปแบบการจดัการท่องเที่ยวคารบ์อนต ่า จะตอ้งไดร้บั
ความร่วมมือที่ดีจากกลุ่มพนัธมิตรการท่องเที่ยว (GBTCA) คือ หน่วยงานภาครฐั หน่วยงานภาค
ธุรกิจ นกัท่องเที่ยว ประชาชนทอ้งถิ่น และแหลง่ท่องเที่ยว(20) นอกจากนี ้การท่องเที่ยวคารบ์อนต ่า 
เป็นการท่องเที่ยวที่เนน้การลดการใชพ้ลงังาน โดยอาศยัความร่วมมือจากทุกภาคส่วน โดยการ
ท่องเที่ยวแห่งประเทศไทยและสถาบนัวิจยัวิทยาศาสตรแ์ละเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย(21) ไดเ้สนอ
สาเหตุที่ทุกประเทศพยายามสรา้งความสมดุลระหว่างการพฒันาการอนุรกัษ์ และส่งเสริมสรา้ง
ระบบประชาธิปไตยในระดบัพืน้ที่ซึ่งก่อใหเ้กิดกระแสที่ส  าคญัต่อการท่องเที่ยวคารบ์อนต ่า 3 ดา้น 
คือ 1. กระแสความตอ้งการอนรุกัษ์สิ่งแวดลอ้มและทรพัยากรธรรมชาติที่มีขอบเขตกวา้งขวางไป
ทั่วโลก ทัง้ในแง่การอนุรกัษ์ระดบัทอ้งถิ่นจนถึงป้องกนั แกไ้ขวิกฤตการณข์องโลก โดยเฉพาะการ
อนรุกัษร์ะบบนิเวศเพื่อความหลากหลายทางชีวภาพ 2. กระแสความตอ้งการพฒันาคน โดยการมี
ส่วนร่วมของประชาชนที่มาจากรากหญ้า อันจะเป็นหลักประกันที่จะใหก้ารพัฒนามีทิศทางที่
ถูกตอ้ง มีการกระจายรายไดท้ี่เหมาะสม เป็นไปตามความตอ้งการของคนในพืน้ที่มากขึน้  และ  
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3. กระแสความตอ้งการตลาดท่องเที่ยว ในการศึกษาเรียนรูห้รือมีประสบการณด์า้นสิ่งแวดลอ้ม
และทรพัยากรธรรมชาติเป็นความตอ้งการที่มีมากขึน้ในหมู่นกัท่องเที่ยว และในทกุส่วนของสงัคม 
เพื่อใหผู้ท้ี่เก่ียวขอ้งมีความรูแ้ละตระหนกัถึงการอนรุกัษส์ิ่งแวดลอ้ม ทัง้นี ้จากกระแสดงักลา่วท าให้
เกิดแนวคิดของการพฒันาในทิศทางที่ยั่งยืนและเป็นคารบ์อนต ่า ซึ่งมีผลต่อการพฒันาท่องเที่ยว
โดยตรงและต่อระบบการจดัการพฒันาการท่องเที่ยว เพื่อทดแทนการแข่งขนัและตอ้งมีการจดัการ
ที่แตกต่างไปจากการท่องเที่ยวทั่วไป และจากการศึกษาพบว่าทัศนคติของเกษตรกรเก่ียวกับ
แนวคิดดา้นท่องเที่ยวคารบ์อนต ่า พบว่าเกษตรส่วนใหญ่เห็นดว้ยกบัแนวคิดดงักล่าว เช่น การจดั
กิจกรรมทางการท่องเที่ยวที่ใชธ้รรมชาติเป็นพืน้ฐาน ศิลปวฒันธรรมประเพณีของคนในพืน้ที่เป็น
เอกลกัษณด์ึงดดูใจนกัท่องเที่ยวที่ควรไดร้บัการฟ้ืนฟูและอนุรกัษ์ไวใ้หค้งอยู่ตลอดไป เกษตรกรมี
ส่วนร่วมในการอนุรกัษ์และสรา้งจิตส านึกเพื่อปกป้องและฟ้ืนฟูทรพัยากรทางการท่องเที่ยวใหค้ง
อยู่อย่างสมบูรณ ์สดุทา้ยแลว้การท่องเที่ยวเชิงอนุรกัษ์มีผลท าใหค้ณุภาพชีวิตของเกษตรกรดีขึน้ 
ซึ่งสิ่งต่าง ๆ เหลา่นีก้่อใหเ้กิดรายไดเ้สรมิ นอกเหนือจากอาชีพหลกั สว่นปัญหาและอปุสรรคในการ
พฒันา คือ การขาดการสนบัสนนุจรงิจงัและต่อเน่ืองจากภาครฐั (22) 

2.3 การประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคการท่องเที่ยว 
ปัจจบุนักิจกรรมของมนษุยเ์ป็นสาเหตสุ  าคญัที่ท  าใหเ้กิดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก

จ านวนมากขึ ้นไปสู่ชั้นบรรยากาศและตรวจพบว่าชนิดก๊าซเรือนกระจกหลักๆ ได้แก่  
คารบ์อนไดออกไซด ์(CO2)  มีเทน (CH4) และไนตรสัออกไซด ์(N2O) โดยพบวา่การเพิ่มขึน้ของก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซดมี์สดัส่วนมากที่สดุถึง รอ้ยละ 60 (23) และประเทศในแถบเอเชียตะวนัออกเฉียง
ใตไ้ดป้ลอ่ยก๊าซเรือนกระจกคิดเป็น รอ้ยละ 12 ของทั่วโลกในปี ค.ศ.2008 และในช่วงปี ค.ศ.2000-
2008 ปรมิาณก๊าซคารบ์อนไดออกไซดไ์ดมี้การเพิ่มขึน้อย่างรวดเรว็ถึงรอ้ยละ 27 มากกว่าค่าเฉลี่ย
ของโลก ซึ่งคาดการณว์่าในอนาคตการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภูมิภาคนีจ้ะสูงขึน้จากการใช้
พลังงานถึง รอ้ยละ 83 (24) โดยที่อุณภูมิของโลกไดเ้พิ่มสูงขึน้ จากปี ค.ศ.1880 ประมาณ 0.85 
องศาเซลเซียส และมีปรมิาณความเขม้ขน้ของก๊าซเรือนกระจกในชัน้บรรยากาศโลกประมาณ 401 
ppm (25) ซึ่งจากการศึกษาพบว่าหากสถานการณก์ารปล่อยก๊าซเรือนกระจกของโลกยงัคงเพิ่มขึน้
อย่างต่อเนื่อง อณุหภมูิของโลกจะเพิ่งสงูขึน้จนไม่สามารถหยดุยัง้การเปลี่ยนแปลงได ้และจะเกิด
ผลกระทบต่อการด ารงอยู่ของมนุษยชาติ ดว้ยเหตุนี ้จากปัญหาดงักล่าวฯ ท าใหทุ้กภาคส่วนบน
โลก หันมาสนใจกับปัญหาสิ่งแวดลอ้มและทางแกไ้ขมากขึน้ ตัวอย่างเช่น  การแกไ้ขปัญหาการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศจากการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจก โดยการรกัษาระดบัความเขม้ขน้ของ
ก๊าซเรือนกระจกในบรรยากาศ ซึ่งก๊าซเรือนกระจกเหล่านี ้มีคณุสมบตัิช่วยดดูกลืนพลงังานความ
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รอ้นจากแสงอาทิตย ์เพื่อไม่ใหโ้ลกรับรังสีความรอ้นในปริมาณที่มากเกินไป ก๊าซเรือนกระจก
เปรียบเสมือนหลงัคาโลก แต่เม่ือชัน้บรรยากาศของโลกมีก๊าซเรือนกระจกที่เป็นก๊าซเสียมากเกิน 
รวมตวัอยู่ในชัน้บรรยากาศโลก มีผลใหค้วามรอ้นจากแสงอาทิตยท์ี่สอ่งมาโลกสะทอ้นกลบัไปไดไ้ม่
หมด ท าใหอ้ณุหภมูิโลกสงูขึน้ จากปัญหาดงักลา่วฯ น าไปสูก่ารลงนามอนสุญัญาสหประชาชาติว่า
ด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (United Nations Framework Convention on Climate 
Change : UNFCCC) ปี พ.ศ. 2535 ที่กรุงริโอเดอจาเนโร ประเทศบราซิล ขณะนี ้มีประเทศ
อตุสาหกรรม 155 ประเทศร่วมลงนามการอนรุกัษ์พลงังานจากการใชพ้ลงังานทดแทน การลดใช้
พลงังาน และการเพิ่มพืน้ที่สีเขียว เป็นตน้ ในขณะที่ ประเทศไทยไดล้งนามในสญัญาดงักลา่ว เม่ือ
วันที่ 12 มิถุนายน พ.ศ. 2535 ซึ่งมีผลบังคับใช้ วันที่ 28 มีนาคม 2538 และได้มีการเพิ่มเติม
พนัธกรณีอนุสญัญาฯ ใหมี้เป้าหมายในการด าเนินการและพนัธะผูกพนัทางกฎหมาย ในการลด
การปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกใหไ้ดน้อ้ยกว่า 5.2% ภายใน 2551-2555 เป็นที่มาของสนธิสญัญาเกียว
โต (Kyoto Protocol) ของประเทศอตุสาหกรรม 186 ประเทศ ณ เมืองเกียวโต ประเทศญ่ีปุ่ น มีผล
บงัคบัใช ้วนัที่ 16 กมุภาพนัธ ์พ.ศ.2548 และประเทศไทยไดใ้หส้ตัยาบนั ในวนัที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 
2545 โดยจัดอยู่ในกลุ่มนอกภาคผนวกที่ 1 (Non-Annex I) ซึ่งไม่มีพนัธกรณีในการลดก๊าซเรือน
กระจกแต่ต้องจัดท ารายงานแห่งชาติที่มีข้อมูลบัญชีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของประเทศ
ประกอบอยู่และส่งรายงานต่อส านกัเลขาอนุสญัญาสหประชาชาติภายในระยะเวลาที่เหมาะสม 
โดยที่ประเทศไทยไดมี้การจัดท ารายงานแห่งชาติครัง้แรก พ.ศ. 2537 (ค.ศ. 1994) และรายงาน
บญัชีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปีแห่งชาติครัง้ที่ 2 พ.ศ. 2543 (ค.ศ. 2000) โดยใชว้ิธีการ
ค านวณตามคู่มือการจดัท าบญัชีก๊าซเรือนกระจกแห่งชาติปี 1996 (IPCC Guidelines 1996) และ 
2000 Good Practice Guidance ทัง้นี ้ประชาคมโลกไดมี้ความพยายามลดการปลดปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกที่เกิดขึน้จากภาคส่วนต่าง ๆ และลดผลกระทบจากปัญหาภาวะโลกรอ้นโดยมี
เปา้หมายในการเจรจาเพื่อจดัท าขอ้ตกลงที่มีผลบงัคบัใชท้างกฎหมายทกุประเทศทัง้ที่เป็นประเทศ
พฒันาแลว้และประเทศที่ก าลงัพฒันา เพื่อใหเ้ปา้หมายส าเรจ็ลลุว่งจึงไดมี้การจดัประชมุในหลาย
เวทีระดบัโลกเพื่อหามาตรการรว่มกนัและใชเ้ป็นแนวทางในการลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจก
ในแต่ละประเทศ เช่น การประชมุ Earth Summit (Rio+20) และการประชมุรฐัภาคีอนสุญัญาการ
เปลี่ยนแปลงภูมิอากาศ (COP) เป็นตน้ โดยที่ประเทศไทยไดมี้ความคืบหนา้ในการการจัดท า
รายงานแห่งชาติ  
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ส าหรบัประเทศไทยในปี พ.ศ.2537 ฉบบัที่ 1 มีปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกรวม
ทัง้สิน้ 157.86 TgCO2eq แบ่งออกเป็นภาคพลงังาน (Energy) มีปริมาณการปล่อยเท่ากบั 149.9 
TgCO2eq ภาคอตุสาหกรรม (Industrial มีปริมาณการปล่อยเท่ากบั 16.05 TgCO2eq ภาคป่าไม้
และการใช้ประโยชน์ที่ดิน (Land-use change and forestry) 44.23 TgCO2eq ภาคของเสีย 
(Waste) มีปรมิาณการปลอ่ยเท่ากบั 0.23 TgCO2eq 

พ.ศ.2543 มีปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากแหล่งปล่อย (Emission from 
Source) และส่วนที่ดูดกลับ (Removal by Sink) รวมทั้งสิน้เท่ากับ 229.08 TgCO2eq (26) โดย
สามารถแบ่งออกเป็นภาคส่วนต่าง ๆ ดังนี ้ภาคพลงังาน (Energy) เป็นแหล่งที่มีการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกมากที่สุด โดยมีปริมาณการปล่อยเท่ากับ 159.36 TgCO2eq คิดเป็นรอ้ยละ 69.60 
ของปรมิาณการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกทัง้หมด ภาคการเกษตร (Agriculture) มีปรมิาณการปล่อย
เท่ากับ 51.88 TgCO2eq คิดเป็นรอ้ยละ 22.60 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด 
ภาคอุตสาหกรรม (Industrial)  มีปริมาณการปล่อยเท่ากับ 16.39 TgCO2eq คิดเป็นรอ้ยละ 7.2 
ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัง้หมด ภาคของเสีย (Waste) มีปริมาณการปล่อยเท่ากบั 
9.32 TgCO2eq คิดเป็นรอ้ยละ 4.10 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัง้หมดของประเทศ 
ส าหรบัภาคการเปลี่ยนแปลงการใชพ้ืน้ที่และป่าไมมี้ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกนอ้ยกว่า
ปริมาณการดดูกลบัจึงท าใหค้่ารวมของภาคนี ้ -7.90 TgCO2eq คิดเป็นรอ้ยละ -3.4 ของปริมาณ
การปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกทัง้หมดของประเทศ 

ต่อมาในปี พ.ศ.2556 พบว่าปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากแหล่งปล่อย 
(Emission from Source) เท่ากับ 318.66 TgCO2eq โดยแบ่งเป็น ภาคพลังงาน (Energy) มี
ปริมาณการปล่อยเท่ากบั 235.80 TgCO2eq คิดเป็น รอ้ยละ 74 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกทัง้หมด ภาคการเกษตร (Agriculture) มีปรมิาณการปลอ่ยเท่ากบั 50.98 TgCO2eq คิดเป็น
รอ้ยละ 16 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด ภาคอุตสาหกรรม (Industrial) มี
ปริมาณการปล่อยเท่ากับ 19.11 TgCO2eq คิดเป็นรอ้ยละ 6 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกทัง้หมด และภาคของเสีย (Waste) มีปริมาณการปล่อยเท่ากับ 12.74 TgCO2eq คิดเป็น
รอ้ยละ 4 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัง้หมด เม่ือพิจารณาจากแหล่งการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกพบว่า ภาคพลงังาน (Energy) มีปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกมากที่สดุและมี
แนวโนม้เพิ่มขึน้ โดยมีภาคขนส่งเป็นแหล่งปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่ส  าคัญ มีปริมาณการ
ปลอ่ยก๊าซเรือนกกระจกสงูถึงรอ้ยละ 28.00 ของภาคพลงังาน แบ่งสดัสว่นการปลดปลอ่ยออกเป็น
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การขนส่งทางบก ทางอากาศ ทางน ้า และขนส่งทางราง คิดเป็นร้อยละ 76, 12, 10 และ 2 
ตามล าดบั 

เม่ือวันที่ 22 เมษายน 2559 ซึ่งตรงกับวันคุม้ครองโลก (Earth Day) ไดมี้การเปิดใหล้ง
นาม “ความตกลงปารีส” อย่างเป็นทางการ โดยมีประเทศภาคีร่วมใหส้ตัยาบนัเกิน 55 ประเทศ 
และมีระดบัการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกรวมกนัมากกวา่ 55 เปอรเ์ซ็นตข์องโลกนบัจากนัน้เป็นตน้มา 
มีประเทศต่างๆ เขา้ร่วมขอ้ตกลงนีเ้พิ่มขึน้ โดยปัจจุบนัมีประเทศภาคีสมาชิกร่วมลงนามในความ
ตกลงปารีสแลว้ทัง้สิน้ 197 ประเทศ ซึ่งรวมถึงประเทศไทยดว้ย ทั่งนีป้ระเทศไทยไดใ้หข้อ้เสนอการ
มีส่วนร่วมของประเทศในการลดก๊าซเรือนกระจกและการด าเนินงานดา้นการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศ กับประชาคมโลก (National Determined Contribution – NDC) โดยตั้งเป้าลดการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกลงใหไ้ดร้อ้ยละ 20–25 ภายในปี พ.ศ. 2573 ตามร่างแผนที่น  าทางการลด
ก๊าซ เ รื อนกระจกของประ เทศ  ปี  พ .ศ .  2564–2573 (Thailand’s Nationally Determined 
Contribution Roadmap on Mitigation 2021–2030 หรือ NDC Roadmap on Mitigation 2021–
2030) ผ่านการด าเนินการในสาขาต่าง ๆ อาทิ สาขาพลงังานและขนส่ง สาขากระบวนการทาง
อตุสาหกรรมและการใชผ้ลิตภณัฑ ์และสาขาการจดัการของเสีย (27) 

 
ตาราง 2 ปริมาณการการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทย (TgCO2eq) 
 

การปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก ฉบบั 1 
พ.ศ.2537 

ฉบบั 2 
พ.ศ.2543 

ฉบบั 3 
พ.ศ.2556 

ภาคพลงังาน 149 161 237 
ภาคเกษตร - 42 51 

ภาคกระบวนการอตุสาหกรรม 16 14 19 
ภาคของเสีย 0.023 9 12 

ภาคป่าไมแ้ละการใชป้ระโยชนท์ี่ดนิ -8. -12 -86 
รวมทัง้หมด 157 214 233 

ที่มา : ส านกังานนโยบายและแผนทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม (สผ.). (2563, ธนัวาคม). 
รายงานความกา้วหนา้รายสองปี ฉบบัที่ 3 (Third Biennial Update Report: TBUR) 
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การเตรียมรบัมือกบัผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศยงัคงเป็นเรื่อง
ที่ทา้ทายต่ออตุสาหกรรมการท่องเที่ยวที่มีความส าคญัต่อระบบเศรษฐกิจในหลายประเทศทั่วโลก 
ประเทศไทยมีรายไดจ้ากการท่องเที่ยวถือว่าเป็นรายไดท้ี่ส  าคญัในการพฒันาประเทศ  จากสถิติ
รายไดจ้ากการท่องเที่ยวของประเทศไทยนัน้มีแนวโนม้เพิ่มสูงขึน้อย่างต่อเนื่อง  เห็นไดจ้ากการ
เพิ่มขึน้ของรายไดใ้นปี พ.ศ. 2545 จาก 323.5 พนัลา้นบาท เป็น 547.8 พนัลา้นบาท และ 592.8 
พนัลา้นบาท ในปี พ.ศ.2550 และ พ.ศ. 2553 ตามล าดบั การเพิ่มขึน้ของรายไดจ้ากการท่องเที่ยว
ยังส่งผลให้เกิดการขยายตัวของธุรกิจและการบริการต่าง  ๆ เพื่อรองรับการท่องเที่ยว (28) 
นอกจากนัน้ การท่องเที่ยวยงัช่วยยกระดบัคุณภาพชีวิตและความเป็นอยู่ใหก้ับประชากรโลกได ้
“กินดี อยู่ดี” อันเนื่องมาจากผลก าไรทางเศรษฐกิจเวียนกลบัสู่สงัคม แต่การท่องเที่ยวก็มีความ
เปราะบางต่อปัจจยัภายนอกสงูไม่วา่จะเป็นดา้นสงัคมการเมืองการปกครอง ตลอดจนพิบตัิภยัทาง
ธรรมชาติ นอกจากนี ้อตุสาหกรรมการท่องเที่ยวของประเทศไทยยงัตอ้งพึ่งพาทรพัยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอ้มอยู่มาก การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศย่อมจะส่งผลกระทบต่อการท่องเที่ยว
ของไทยทัง้โดยทางตรงและทางอ้อม และเนื่องจากภาคการท่องเที่ยวเป็นแหล่งรายไดส้  าคญัของ
ไทย จึงอาจกลา่วไดว้่า การเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศอาจจะสง่ผลต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจ
ของไทยดว้ยเช่นกนั (29) ดว้ยเหตนุี ้อตุสาหกรรมการท่องเที่ยวของประเทศไทย ไดต้ระหนกัถึงการ
เป็นส่วนหนึ่งในการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกมากขึน้รว่มถึงไดมี้การปลกูจิตส านึกใหค้น
ไทยตระหนักถึงปัญหาดังกล่าวและเป็นส่วนหนึ่งในการแก้ไขปัญหาโลกรอ้น การประเมินการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวในประเทศไทยปัจจุบนัยงัไม่เด่นชดัมากนกัเม่ือ
เทียบกับแถบยุโรปและแถบสแกนดิเนเวีย ทั้งนี ้ในปี พ.ศ.2555 มีรายงานการวิจัยการตอบรบั
เก่ียวกบัการจ่ายคา่ชดเชยการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากกลุม่นกัท่องเที่ยวจ านวน 8 ชาติที่เดินทาง
มาท่องเที่ยวในประเทศไทย มีความสมคัรใจในมาตรการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสงูขึน้เม่ือ
เทียบกับอดีต โดยกบุ่มนักท่องเที่ยวประเทศบลาซิล มีความคิดเห็นร่วมมากที่สุด รองลงมาคือ
อินเดีย สวีเดน สวิสเซอรแ์ลนด ์ตามล าดบั (30)  

ส าหรับการประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก มีวิธีการค านวณตามคู่มือแนว
ทางการจัดท าบัญชีก๊าซเรือนกระจกของ IPCC ฉบับปี ค.ศ.1996 และ ปี ค.ศ.2006 ซึ่งเป็นค่า
แนะน า (Default value) แต่หากการศึกษาในประเทศมีค่าดงักล่าวที่สามารถน ามาใชค้  านวณได ้
เป็นค่าการปลอ่ยของประเทศ (Country specific Emission factor) ก็จะใชค้่าดงักลา่วมาค านวณ
ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ซึ่งค่าสมัประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเฉพาะของไทย 
สามารถหาขอ้มลูไดจ้ากทางเอกสารวิชาการ รายงานจากหน่วยงานที่เก่ียวขอ้ง รายงานประจ าปี 
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และแหล่งข้อมูลที่มีความน่าเช่ือถือ (31) ทั้งนี ้ปริมาณก๊าซเรือนกระจก (GHG emissions) คือ 
ผลรวมของการค านวณปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ซึ่งอยู่ในรูปแบบของก๊าซก๊าซเรือน
กระจก 6 ชนิด ที่มาจากกิจกรรมของมนุษย์ประกอบไปด้วย คารบ์อนไดออกไซด์  (Carbon 
dioxide: CO2) มีเทน (Methane: CH4) ไนตรสัออกไซด์ (Nitrous oxide: N2O) กลุ่มก๊าซฟลูออริ
เนตหรื อสารฮา โลคาร์บอน  (Fluorinated gases:  HFCS)  ก๊ าซ เปอร์ฟลูออ โ รคาร์บอน 
(Perfluorocarbon gas: PFCS) ก๊าซซัลเฟอรเ์ฮกซะฟลูออไรด ์(Sulphur hexafluoride: SF6) ซึ่ง
ก๊าซแต่ละชนิดยังมีค่าศักยภาพที่จะท าใหเ้กิดภาวะเรือนกระจกแตกต่างกัน (Global Warming 
Potential: GWP) แสดงในตารางที่ 1 

ข้อมูลกิจกรรม (Activity data) คือ ค่ากิจกรรมที่น  ามาใช้ในการค านวณ ซึ่งเกิดจาก
กิจกรรมที่แตกต่างกันไปในแต่ละประเภทของสาขาหรือภาคส่วน เช่น ภาคพลังงาน มีการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกจากการขนสง่ การเผาไหมถ้่านหินและน า้มนัเชือ้เพลิง การผลิตกระแส
ไฟฟ้า ภาคของเสียมีการเผาไหมข้ยะ การบ าบดัน า้เสีย เป็นตน้ ซึ่งค่ากิจกรรมจะมีความสมัพนัธ์
กบัคา่สมัประสิทธ์ิของการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก (Emission factor) 

ค่าสมัประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Emission factor) คือ ค่าแสดงปริมาณการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อหน่วย เป็นค่าที่จ  าเป็นในการใชใ้นการค านวณโดยสามารถหาขอ้มลูได้
จากงานวิจยัในประเทศ วารสารปรทิศัน ์ตลอดจนปรกึษาผูเ้ช่ียวชาญ โดยในอนัดบัแรกถา้หาขอ้มลู
ไดค้วรใชค้่าเฉพาะของประเทศ (Country specific Emission factor) แต่หากไม่สามารถหาขอ้มลู
จากเอกสารอ้างอิงที่ เหมาะสม ให้ใช้ค่ากลางของ IPCC (Default value) การประเมินการ
ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกสามาถแบ่งประเภทของกิจกรรมการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ตาม
ประเภทการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกได ้3 ประเภท โดยที่ประเภทที่ 1 คือ การปลอ่ยและการดดูกลบั
ก๊าซเรือนกระจกทางตรง เช่น ก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากการการเผาไหมเ้ชือ้เพลิงของเครื่องจกัร
และรถยนตร ์ประเภทที่ 2 คือ การปล่อยและการดดูกลบัก๊าซเรือนกระจกทางออ้ม เช่น ก๊าซเรือน
กระจกที่เกิดจากการผลิตกระแสไฟฟ้า ความรอ้น ไอน า้ที่ถกูน าเขา้มาใชจ้ากภายนอก ประเภทที่ 3 
คือ การปล่อยและการดูดกลับก๊าซเรือนกระจกทางออ้มอื่น ๆ เช่น ก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจาก
กิจกรรมต่างๆ นอกเหนือจากที่ระบุไวใ้นประเภทที่ 1 และประเภทที่ 2 โดยที่สามารถวัดหรือ
ประเมินเพื่อรายงานเพิ่มเติมได ้ไม่ถือว่าเป็นการบงัคบั ไดแ้ก่ การขนสง่วตัถดุิบ ผลิตภณัฑ ์คนงาน 
กากของเสีย กระบวนการก าจดัของเสีย การบ าบดัน า้เสีย (32) โดยสมการทั่วไปในการค านวณการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกแสดงในสมการที่ 1  
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𝐺𝐻𝐺 𝑒𝑚𝑖𝑠𝑠𝑖𝑜𝑛 = Activity data  x  Emission factor                      
(1) 

2.4 มาตรการจดัการการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคการท่องเที่ยว  
กระแสเรียกรอ้งการอนรุกัษส์ิ่งแวดลอ้มและทรพัยากรธรรมชาติขยายตวัอย่างกวา้งขวาง

และต่อเนื่องไปทั่วโลก เนื่องจากปัญหาสิ่งแวดลอ้มที่นบัวนัจะยิ่งรุนแรงมากขึน้ มีการขดัแยง้และ
ต่อตา้นการพฒันาดา้นอุตสาหกรรมต่าง ๆ ที่เป็นตวัการก่อผลเสียต่อสภาพแวดลอ้มรวมถึงการ
ท่องเที่ยวดว้ย ซึ่งในอดีตมีความเช่ือกันว่าการใชท้รพัยากรในการท่องเที่ยวจะไม่หมดไปและ
สามารถใชไ้ดย้าวนาน แต่ปัจจุบนัพบว่าอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวไดเ้จริญเติบโตรวดเร็ว ท าให้
สภาพแวดลอ้มในแหล่งท่องเที่ยวเสื่อมโทรมลง ก่อใหเ้กิดผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มต่าง ๆ ตามมา 
เช่น ปัญหาน า้เสีย ปัญหาขยะ ปัญหาทศันียภาพ เป็นตน้ (33) โดยแนวคิดเก่ียวกับการท่องเที่ยว
แบบยั่งยืนได้เข้ามามีส่วนร่วมและเป็นกระแสสังคม ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการ
ท่องเที่ยววิถีใหม่ ดว้ยการบรหิารจดัการท่องเที่ยวใหพ้ฒันาในทกุ ๆ ดา้นอย่างรอบคอบ ระมดัระวงั 
และก่อใหเ้กิดผลต่อสังคมและเศรษฐกิจ มีการจัดการทรพัยากรที่ดีและสิ่งแวดลอ้มอย่างชาญ
ฉลาด ก่อใหเ้กิดประโยชนส์งูสดุและระยะเวลายาวนาน โดยที่ไม่ท าใหส้ญูเสียวฒันธรรมทอ้งถิ่น
และเอกลกัษณท์างธรรมชาติ จากงานวิจยัศกึษาปรมิาณการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกภาคขนสง่ทาง
บกของประเทศสเปน ไดศ้ึกษาการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางหลวงพิเศษและหามาตรการในการ
ลดก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึน้ โดยไดเ้สนอมาตรการทางเลือกในการลดปรมิาณการปลอ่ยก๊าซเรือน
กระจกไว้ 3 ทางเลือก ได้แก่ 1.เทคโนโลยีทางเลือกใหม่ (New Technologies) การเปลี่ยน
ยานพาหนะทั่วไปเป็นยานพาหนะที่สามารถลดการใชเ้ชือ้เพลิง ส่งผลใหก๊้าซเรือนกระจกนอ้ยลง 
เช่น การใชร้ถยนตไ์ฮบริด (Hybrid vehicles) หรือ รถยนตอ์ีโคคาร ์(Eco-cars) 2. การวิเคราะห์
ความเร็วในการขบัข่ี (Driving speed analysis) การลดความเร็วในการขบัข่ียานพาหนะในอตัรา
ความเรว็ที่ 120 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ลงเหลือ 115 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สามารถลดปรมิาณการปลอ่ย
ก๊าซเรือนกระจกรอ้ยละ 4.20 และหากลดลงเหลือ 110 กิโลเมตรต่อชั่วโมงสามารถลดปรมิาณการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกเท่ากับ 10,000 tonCO2eq 3. กิจกรรมป่าไม ้(Forestry activities) การเพิ่ม
พืน้ที่สีเขียว 90.0 เฮกตาร ์และในพืน้ที่ดงักล่าวมีตน้ไมจ้ านวน 1,100 ตนัต่อเฮกตาร ์สามารถลด
ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเท่ากบั 10,000 tonCO2eq (34) นอกจากการนี ้บางประเทศยงัมี
การศึกษานโยบายและมาตรการในการลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากภาคการขนส่ง 
(35) โดยประเมินนโยบายในการลดก๊าซเรือนกระจก กรณีศึกษานโยบายภาคขนส่งของเกาะเผิงหู 
(Penghu) ประเทศไตห้วนั ในระหว่างปี ค.ศ.2010 และคาดการณก์ารลดปริมาณการปล่อยก๊าซ
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เรือนกระจกหลงัจากมีการก าหนดนโยบายระหว่างปี ค.ศ.2010-2030 รฐับาลประเทศไตห้วันมี
นโยบายในการอนรุกัษ์พลงังานและการลดปริมาณการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์“โครงการ
พัฒนาเกาะเผิงหูสู่การปล่อยคาร์บอนต ่า (The Penghu Low Carbon Island Development 
Project) โดยที่โครงการใชพ้ืน้เกาะเผิงหูเป็นกรณีศึกษาการอนุรกัษ์พลงังานและลดปริมาณการ
ปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์ก่อนที่จะน าไปประยกุตใ์ชก้บัประเทศไตห้วนัทัง้หมด โดยโครงการ
ได้วางแผนควบคุมจ านวนรถจักรยานยนต์ที่ใช้เบนซิน แทนที่ด้วยการใช้รถสกู๊ตเตอรไ์ฟฟ้า 
(Electric scooters) เพื่อใหเ้กิดแรงจูงใจของประชาชนในเกาะเผิงหู รฐับาลใหก้ารสนับสนุนเงิน
ดา้นภาษีส าหรบัการซือ้สกู๊ตเตอรไ์ฟฟ้าและยงัมีการออกใบอนุญาตส าหรบัรถจักรยานยนตใ์หม่ 
ผลการศึกษาพบว่า จากปี ค.ศ. 2010-2030 สามารถลดการใชน้  า้มันเบนซินรวมทั้งสิน้เท่ากับ 
4,000 ลิตร และลดปรมิาณการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกเท่ากบั 8 GgCO2 ต่อปี นอกจากนโยบายใน
ภาคขนส่งของรฐับาลยงัมีนโยบายอื่นๆ ท่ีสามาถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก เช่น การ
เลือกใชห้ลอดไฟแอลอีด ี(LED) แทนที่หลอดไฟที่มีอยู่เดิมตามทอ้งถนน การสนบัสนนุเงนิดา้นภาษี
ส าหรบัการซือ้อปุกรณท์ี่ประหยดัพลงังาน เป็นตน้ 

2.5 งานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง   
Ridthplake & Boonkham, 2020 (36) ไดศ้ึกษาประเมินการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจาก

แหล่งที่มาและกิจกรรมที่ก่อใหเ้กิดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัง้ทางตรงและทางออ้ม และศึกษา
แนวทางในการลดการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกของโรงพยาบาลโชคชยั จงัหวดันครราชสีมา รูปแบบ
การประเมินการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของโรงพยาบาล ใชแ้นวทางการประเมินคารบ์อนฟุตพริน้
ขององคก์รจากองคก์ารบรหิารจดัการก๊าซเรือนกระจก โดยแบ่งกิจกรรมเป็น 3 ประเภท คือ 1.การ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยตรง 2.การปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยออ้มจากพลงังาน 3.การปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกโดยอ้อมจากการใช้พลังงาน พบการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดของ
โรงพยาบาลโชคชัยเท่ากับ 898.05 ตันคารบ์อนไดออกไซดเ์ทียบเท่าต่อปี  โดยปล่อยก๊าซเรือน
กระจกจากกิจกรรมประเภท 1- 3 เท่ากับ 312.47, 5.11.62 และ73.96 ตันคารบ์อนไดออกไซด์
เทียบเท่าตอ่ปี ตามล าดบั 

วีระ ศิรวิรรณ และยรรยงค ์อินทรม์่วง, 2556 (37) ศกึษาการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกในภาค
พลงังานของโรงพยาบาสง่เสรมิสขุภาพต าบลในจงัหวดัรอ้ยเอ็ด พบวา่ ปรมิาณการปลอ่ยก๊าซเรือน
กระจกสว่นใหญ่เกิดจากการใชเ้ครื่องใชไ้ฟฟ้า เช่น เครื่องปรบัอากาศ พดัลม ตูเ้ย็นและเครื่องท าน า้
เย็น มีปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปริมาณมากที่สุด จ านวน 2,519.87 กิโลกรัม
คารบ์อนไดออกไซดเ์ทียบเท่าต่อวนั รองมาคือประเภทคอมพิวเตอรแ์ละอปุกรณ์ประกอบ จ านวน 
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1,451.67 กิโลกรมัคารบ์อนไดออกไซดเ์ทียบเท่าต่อวนั ดงันัน้เพื่อใหมี้การปล่อยก๊าซเรือนกระจก
นอ้ยลง ควรมีนโยบายลดการใชพ้ลงังานประเภทในบางช่วงเวลา เช่นเวลาพกักลางวนั 

Sununta Kongboon & Sampattagul, 2019 (38) ไดศ้ึกษาประเมินการปลดปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกในเทศบาลด่านซา้ย โดยศึกษาแนวทางการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของเมืองในปี พ.ศ.
2559 พบว่า เทศบาลเมืองด่านซา้ย แบ่งออกเป็นสามขอบเขต คือ ขอบเขต 1. การปลอ่ยก๊าซเรือน
กระจกโดยตรง 2. การปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกทางออ้มจากการใชไ้ฟฟ้า และ 3. การปลอ่ยก๊าซเรอืน
กระจกทางออ้มอื่น ๆ จากการศึกษาการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของเมืองในปี พ.ศ.2559 พบว่า
เทศบาลเมืองดา่นซา้ยมีการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกรวม เท่ากบั 22,925.66 tonCO2eq หรอืเทียบเทา่
กบั 5.95 tonCO2eq / คน / ปี ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อคนจ านวน การปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกตอ่ครวัเรือน 11.84 tonCO2eq / ครวัเรอืน / ปีและปรมิาณการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกต่อ
พืน้ที่คือ 2,999.82 t CO2eq / ตารางกิโลเมตร / ปี เพื่อลดก๊าซเรือนกระจกโดยการวิเคราะหต์น้ทนุ 
พบว่าการใช้หลังคาแสงอาทิตย ์การใช้หลอดไฟ LED ในครัวเรือนและการจัดการขยะโดยใช้
เทคโนโลยี RDF สามารถลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนได ้175.48, 87.53 และ61.72 บาท/kgCO2eq 
ตามล าดบั 

Meng, Xu, Hu, Zhou, และ Wang, 2017 (39) ไดศ้ึกษาการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก
จากการท่องเที่ยวในประเทษจีน โดยใช้วิธี bottom-up approach ประเมินจากตัวแปรทาง
เศรษฐกิจโดยรวม โดยแยกภาคกิจกรรมตามกลุม่ย่อย ประเภทเชือ้เพลิงทางการคา้ (Conventional 
fuel) และเชือ้เพลิงแบบหมนุเวียน (Renewable energy fuel) และ top-down approach ประเมิน
เทคโนโลยีและโครงการเฉพาะที่มีความสัมพันธ์กับการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ โดยการ
รวบรวมขอ้มลูตามประเภทขนาดและเชือ้เพลิงของกิจกรรม พบว่าการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจก
จากการท่องเที่ยวส่วนใหญ่มาจากการเดินทางดว้ยยานพาหนะ พบว่า ศึกษานีค้  านวณไดว้่าการ
ปล่อยคารบ์อนทัง้หมดของอตุสาหกรรมการท่องเที่ยวของจีนในปี 2002, 2005, 2007 และ 2010 
เท่ากบั 111.49 Mt, 141.88 Mt, 169.76 Mt และ 208.4 Mt ตามล าดบัคิดเป็น 2.489%, 2.425%, 
2.439% และ 2.447% ตามล าดบัของการปล่อยคารบ์อนทัง้หมดของอุตสาหกรรมทัง้หมดในจีน 
การปลอ่ยคารบ์อนทางออ้มจากภาคการท่องเที่ยวอื่น ๆ ยกเวน้ภาคการขนสง่คือ 3-4 เท่าของการ
ปล่อยคารบ์อนโดยตรง เม่ือเทียบกับอุตสาหกรรมการผลิตอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเป็น
อตุสาหกรรมที่มีมลพิษต ่าและใชพ้ลงังานต ่า 

Trappey et al., 2012 (35) ไดศ้ึกษาการประเมินการปล่อยก๊าซเรือนกระจกกรณีศึกษา
นโยบายภาคขนสง่ของเกาะเผิงห ู(Penghu) ประเทศไตห้วนั และคาดการณก์ารลดการปลอ่ยก๊าซ
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เรือนกระจกหลงัจากที่รฐับาลก าหนดนโยบาย โดยที่รฐับาลมีนโยบายในการอนรุกัษ์พลงังานและ
การลดปริมาณการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์ในโครงการ The Penhu Low Carbon lsland 
Development Project มีวัตถุประสงค์เพื่อ อนุรักษ์พลังงานและการลดปริมาณการปล่อยก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซดใ์นพืน้ที่เกาะเผิงห ูก่อนที่จะน าไปประยกุตใ์ชก้บัประเทศไตห้วนั โดยมีการวาง
แผนการควบคมุจ านวนรถจกัรยานยนตท์ี่ใชเ้บนซิน และใชร้ถสกู๊ตเตอรไ์ฟฟ้าแทน และเพื่อใหเ้กิด
แรงจูงใจของประชาชนในเกาะเผิงหู รฐับาลไดใ้หก้ารสนบัสนุนเงินดา้นภาษีส าหรบัซือ้สกู๊ตเตอร์
ไฟฟ้าและออกแบบใบอนุญาติส  าหรับรถจักรยานยนต์ใหม่ เพื่อให้ง่ายต่อการเก็บข้อมูลและ
ควบคมุยานหาหนะ ผลการศกึษาพบวา่ สามารถลดการใชน้  า้มนัเบนซินได ้4,000 พนัลิตร และลด
ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 8 GgCO2 ต่อปี และยงัมีนโยบายอื่น ๆ ที่สามารถลดปริมาณ
การปล่อยก๊าซเรือนกระจก เช่น การเลือกใชห้ลอกไฟแอลอีดี (LED) สนับสนุนเงินภาษีส าหรบั
อปุกรณไ์ฟฟ้าประหยดัพลงังาน เป็นตน้ 

น า้ทิพย ์เจ็กภู่ และเพียงพิศ กลิ่นหรั่น, 2561 (40) ไดศ้ึกษาการจัดท าคารบ์อนฟุตพริน้ท์
ขององคก์รจากภาคการขนสง่ทางบก บรษัิทกราวน ์บิสซิเนส จ ากดั โดยมีวตัถปุระสงคใ์หอ้งคก์รใช้
ส  าหรบัเป็นฐานขอ้มูลในวิเคราะหก์ารใชท้รพัยากรและการปล่อยมลพิษสู่สภาวะแวดลอ้ม และ
สามารถน าผลไปใช้เพื่อการวางแผนจัดการในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในอนาคต 
ขอบเขตในการศึกษานีใ้ชข้อ้มูลของปี พ.ศ. 2559 โดยผลการศึกษาพบว่าปริมาณคารบ์อนฟุต 
พริน้ทท์ัง้หมด 518.63 ตนัคารบ์อนไดออกไซดเ์ทียบเท่าต่อปี แบ่งเป็นขอบเขตกิจกรรมที่ 1, 2 และ 
3 มีค่าเท่ากับ 465.89, 26.90  และ 25.84  ตันคารบ์อนไดออกไซนเ์ทียบเท่า ตามล าดับ พบว่า
กิจกรรมที่สง่ผลต่อการปลอ่ยคารบ์อนฟตุพรนิทม์ากที่สดุคือกิจกรรมที่ 1 ซึ่งเป็นกิจกรรมการปลอ่ย
คารบ์อนฟุตพริน้ทท์างตรง คิดเป็นรอ้ยละ 89.83% ของคารบ์อนฟุตพริน้ทม์วลรวม เม่ือพิจารณา
คารบ์อนฟุตพริน้ทต์่อจ านวนพนกังานพบว่ามีค่า เท่ากบั 11.78 ตนัคารบ์อนไดออกไซดเ์ทียบเท่า
ต่อพนกังานหนึ่งคน ส าหรบัแนวทางการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมที่มีการปล่อย
ก๊าซเรอืนกระจกสงูที่สดุ คือเปลี่ยนจากการใชน้  า้มนัเชือ้เพลิงไปเป็นก๊าซ NGV ซึง่ลดการปลอ่ยก๊าซ
เรือนกระจกลงจากเดิมไดถ้ึง 15% ตอ่ปี และลดค่าน า้มนัเชือ้เพลิงได ้2.424 ลา้นบาทตอ่ปี 

ดษุดี มกุดา (41) ไดป้ระเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากระบบการขนส่งทางทะเล 
โดยเลือกรูปบบการขนสง่เสน้ทางแบบประจ าทางส าหรบันกัท่องเที่ยว สถานที่อ  าเภอเกาะยาวนอ้ย 
จงัหวดัพงังา ผลจากการศึกษาพบว่า มีปริมาณการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดจ์ากการด าเนิน
กิจกรรมระบบการขนส่งทางทะเลจ านวน 13,293.11 กิโลกรมัคารบ์อนไดออกไซดเ์ทียบเท่าต่อวนั 
และ 4,785,518.69 กิโลกรมัคารบ์อนไดออกไซดเ์ทียบเท่าต่อปี โดยพบว่าก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์
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สามารถอยู่ในชัน้บรรยากาศไดน้าน 200-450 ปี ทัง้นีย้งัส่งผลต่อพลงังานรงัสีความรอ้นสะสมบน
ผิวโลกและชัน้บรรยากาศเพิ่มขึน้ 1.56 วตัตต์่อตารางเมตร  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

บทที ่3 
วิธีด าเนินการวิจัย 

การวิจัยครัง้นี ้ผู้วิจัยไดด้  าเนินการศึกษาวิจัยทั้งเชิงคุณภาพและปริมาณ โดยศึกษา
คน้ควา้ขอ้มลูจากเอกสาร งานวิจยั แนวคิดทฤษฎี การสมัภาษณเ์ชิงลกึ การลงพืน้ที่ส  ารวจรวบรวม
ขอ้มลู จากการวิจยัเชิงส ารวจ (Survey Research Method) และวิธีเก็บขอ้มลูดว้ยแบบสอบถาม 
(Questionnaire) โดยมีรายละเอียดการด าเนินการศกึษาตามขัน้ตอนตา่ง ๆ ดงัตอ่ไปนี ้

3.1 พืน้ที่ศกึษา 
3.2 ก าหนดกลุม่ประชากรและกลุม่ตวัอย่างเปา้หมาย 
3.3 วิธีการประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ 
3.3.1 ประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคพลงังาน 
3.3.2 ประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคของเสีย 
3.4 การสรา้งเครื่องมือในการวิจยัจากแบบสอบถาม 

3.1 พืน้ที่ศกึษา 
พืน้ที่บริเวณคุง้บางกระเจา้ ตัง้อยู่ในอ าเภอพระประแดง จังหวดัสมทุรปราการ มีเนือ้ที่

ประมาณ 1,938 ไร่ ตั้งอยู่พิกัด13.6807N,100.5663E (ภาพประกอบ 3) เป็นพืน้ที่มีความอุดม
สมบรูณก์บัการท าเกษตร มีคลองตดัผ่านพืน้ที่จ  านวนมาก เป็นที่ตัง้ของสวนศรีนครเข่ือนขนัธ ์เป็น
พืน้ที่สีเขียวผืนใหญ่ มีทศันียภาพที่สวยงามรม่รื่นมีขนาดพืน้ที่ประมาณ 5.23 เฮกตาร ์หรือ 32.69 
ไร ่เป็นแหลง่ท่องเที่ยวเชิงอนรุกัษแ์ละแหลง่เรยีนรูท้างธรรมชาติ โดยต าบลบางกระเจา้มี 9 หมู่บา้น 
จ านวน 1,778 ครวัเรือน มีประชากร 5,179 คน (42) พืน้ที่บางกระเจา้มีสภาพภูมิศาสตร ์ดิน ฟ้า 
อากาศ ที่มีความรม่เย็นเป็นธรรมชาติมาก โดยในอดีตจะมีเหลา่ขนุนางชัน้สงูอาศยัอยู่จ  านวนมาก 
เม่ือมีผูค้นมาอาศยัอยู่กนัมากขึน้ คนทั่วไปจึงเรียกพืน้ที่นีว้่าบางบา้นเจา้หรือบางรดัเกลา้ ต่อมาได้
เปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา จึงเรียกเป็นบางกะเจา้ในทกุวนันี ้ในปัจจบุนัคุง้บางกระเจา้มีแหล่ง
ท่องเที่ยว จ านวนทัง้สิน้ 52 แห่ง โดยมีรูปแบบการท่องเที่ยวที่หลากหลายประเภท ทัง้รูปแบบของ
การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ การท่องเที่ยวเชิงเกษตร การท่องเที่ยวเชิงประวตัิศาสตร ์และการท่องเที่ ยว
ชมงานวัฒนธรรมและประเพณีและวิถีชีวิต ในแต่ละแหล่งท่องเที่ยวจะมีรูปแบบกิจกรรมที่ให้
นักท่องเที่ยวไดเ้รียนรูแ้ตกต่างกันออกไปตามสภาพสิ่งแวดลอ้มและทรพัยากรของแต่พืน้ที่ โดย
นักท่องเที่ยวสามารถเลือกการเดินทางเขา้ถึงแหล่งท่องเที่ยว ได ้2 เสน้ทาง คือ เสน้ทางทางบก 
และทางน า้ โดยแหล่งท่องเที่ยวในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ไดร้บัความนิยมจากนกัท่องเที่ยวเป็นอย่าง
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มากเนื่องจากเป็นระยะทางไม่ไกลจากกรุงเทพและมีกิจกรรมหลากหลายตอบสนองต่อ
นกัท่องเที่ยวหลายกลุม่ สอดคลอ้งกบัสถิติจ านวนนกัท่องเที่ยว พบว่าสถิตินกัท่องเที่ยวสวนศรนีคร
เข่ือนขนัขนัธปี์ พ.ศ.2555-2559 มีจ านวนนกัท่องเที่ยวที่มีแนวโนม้สงูขึน้อย่างต่อเนื่อง โดยปี พ.ศ.
2558 มีจ านวนนกัท่องเที่ยวเพิ่มสงูขึน้อย่างเด่นชดัถึง 74,847 คน เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้ คิดเป็น
ร้อยละ 66 และในปี 2559 มีจ านวนนักท่องเที่ยวเพิ่มขึ ้นจากปีก่อนหน้า 92,376 คน เม่ือ
เปรียบเทียบจ านวนนกัท่องเที่ยวในปี 2559 กบัปี 2555 พบว่า มีจ านวนนกัท่องเที่ยวเพิ่มขึน้ถึง 2.6 
เท่า จากเดิมที่มีนกัท่องเที่ยว 107,427 คน เพิ่มขึน้เป็น 280,900 หรือเพิ่มขึน้เฉลี่ย 43,368 คน/ปี 
(43)  

 

ภาพประกอบ 4 สถานท่ีศกึษาภายในสถานที่ศกึษาภายในบรเิวณคุง้บางกระเจา้ อ าเภอ
พระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ 

 
 
 
 



  41 

3.2 ก าหนดกลุม่ประชากรและกลุม่ตวัอย่างเปา้หมาย 
  ประชากรที่ใช้ในการวิจัยครัง้นี ้คือ กลุ่มนักท่องเที่ยวที่มาท่องเที่ยวในพืน้ที่คุง้บาง

กระเจา้ สมทุรปราการ โดยวิธีการสุ่มตวัอย่างแบบง่าย (Simple random sampling) เพื่อประเมิน
การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยว โดยใชส้ตูรค านวณของ ทาโร ยามาเน่ 
(Taro Yamane, 1967) ที่ระดบัความเชื่อมั่น 95% ความคลาดเคลื่อนในการสุม่ 5% ดงันี ้(44) 

 

𝒏 =
𝐍

𝟏 + 𝑵𝒆𝟐
 

 
เม่ือ   n = ขนาดของกลุม่ตวัอย่าง 

 𝑵 = ขนาดของประชากร 

 𝒆 = ความคลาดเคลื่อนที่เกิดขึน้จากการสุม่ตวัอย่าง โดยก าหนดเป็น 0.05  
 
จากข้อมูลขององค์การบริหารส่วนต าบลบางน า้ผึง้  เก็บรวบรวมข้อมูลสถิติจ  านวน

นักท่องเที่ยวที่เขา้มาท่องเที่ยว ตัง้แต่ปี พ.ศ.2560 - 2564 พบว่าจากสถิติจ านวนนักท่องเที่ยวมี
แนวโนม้ลดลงเนื่องจากสถานการณก์ารแพร่ระบาดโรคติดเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 (COVID-19) 
ส่งผลใหมี้การปิดตลาดน า้บางน า้ผึง้และสถานที่ท่องเที่ยวบางแห่งลงเพื่อลดการแพร่ระบาดของ
เชือ้ไวรสั โดยสถิติขอ้มลูจ านวนนกัท่องเที่ยวในแตล่ะปีแสดงในภาพประกอบ 5 

 



  42 

 

ภาพประกอบ 5 จ านวนนกัทอ่งเที่ยวที่เขา้มาเที่ยวในพืน้ที่ ปี 2560 - 2564 

ที่มา :  องคก์ารบรหิารสว่นต าบลบางน า้ผึง้ (2564) 

จากการศึกษาพบว่าในปี 2564 มีจ านวนนักท่องเที่ยวเดินทางเข้ามายังพืน้ที่ศึกษา
จ านวน 511,520 คน เม่ือค านวนจ านวนแบบสอบถามที่จะท าการส ารวจนกัท่องเที่ยวตามวิธีการ
ของ ทาโร ยามาเน่ (Taro Yamane, 1967) จากสถิตินักท่องเที่ยวที่เขา้มาในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ 
พบว่าแบบสอบถามที่เก็บตวัอย่างจากนักท่องเที่ยว จ านวน 399 ตวัอย่าง ดงัแสดงรายละเอียด
ตอ่ไปนี ้ 

𝑛 =
511,520

1 + 511,520𝑥0.052
 

𝑛 =
511,520

1 + 1,278.8
 

𝑛 = 399.69 
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3.3 วิธีการประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ 
การประเมินการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในงานวิจยันีไ้ด ้ด าเนินการตามคู่มือแนวทางการ

จัดท าบัญชีก๊าซเรือนกระจกของคณะกรรมาธิการระหว่างรฐับาลดา้นการเปลี่ ยนแปลงสภาพ
ภมูิอากาศ ใชว้ิธีการค านวณที่แนะน าไวใ้นคู่มือ ของ IPCC ฉบบัปี ค.ศ. 2006 และเลือกระดบัของ
การค านวณ (Tier) ใหเ้หมาะสมกบัขอ้มลูกิจกรรมและค่าสมัประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
โดยมีแผนภาพล าดบัการวิจยัดงัภาพประกอบ 6 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบ 6 วิธีการประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก 

ตามคู่ มื อการจัดท าบัญ ชี ก๊ าซ เ รื อนกระจก  (Guidelines for Greenhouse Gas 
Inventories) ที่แนะน าโดย IPCC 2006 (Intergovernmental Panel on Climate Change 2006) 
โดยวิธีการพืน้ฐานในการประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจะแบง่ออกเป็น 2 แนวทาง ไดแ้ก่ 

วิธี Top-Down เป็นการประเมินจากตวัแปรทางเศรษฐกิจโดยรวมแยกเป็นกิจกรรมตาม
กลุม่ย่อย ใชคู้มื่อของ IPCC 2006 (Intergovernmental Panel on Climate Change 2006) ในการ
แยกเป็นหลัก โดยวิธี Top-Down จะไดผ้ลลัพธ์เป็นภาพรวมกิจกรรมในประเทศ แต่ไม่สามารถ
วิเคราะหร์ะบปุรมิาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากยานพาหนะแต่ละประเภทหรือในแตล่ะพืน้ที่ศกึษา 
จึงท าใหไ้ม่สามารถประเมินนโยบายดา้นคมนาคมไดอ้ย่างเป็นรูปธรรมว่านโยบายใดที่สามารถลด
ก๊าซเรอืนกระจกไดจ้รงิและลดลงไปเป็นปรมิาณเท่าใด 

ศกึษาวธีิการค านวณการ
ปลอ่ย GHGs โดยใช ้

 2006 IPCC Guidelines 
 
 

รวบรวมขอ้มลูที่ใชใ้นการ
ค านวณการปลอ่ย GHGs 

- Activity Data 
- Emission Factor 

ค านวณการปลอ่ยก๊าซเรอืน
กระจก 

ประเมินมาตรการและแนวทางตา่งๆ ที่มีผลต่อ 
การเพิ่มขึน้หรือลดลงของปรมิาณก๊าซเรอืนกระจก 
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วิธี Bottom-Up เป็นการประเมินจากตวัแปรที่มีความเฉพาะเจาะจง เช่น เจาะจงประเภท
ยานพาหนะ พืน้ที่ศึกษาที่ก าหนดได ้จ านวนยานหนะที่ใชใ้นการเดินทาง ระยะทางของผูโ้ดยสาร 
ซึ่งสามารถน าไปวิเคราะหป์ระเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกในพืน้ที่ศึกษาไดเ้ฉพาะเจาะจง 
โดยข้อมูลการประเมินการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของยานพาหนะสามารถใช้ข้อมูลได้จาก
แบบสอบถาม ไดแ้ก่ ระยะการเดินทางของนกัท่องเที่ยว ประเภทและรุน่ของยานพาหนะ เชือ้เพลิง
ที่ใช ้และขอ้มลูที่รวบรวมไดจ้ากแหลง่อื่น ไดแ้ก่ คา่การปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก (Emissions Factor) 
ขอ้มลูอตัราสิน้เปลืองเชือ้เพลิงยานพาหนะ ขอ้มลูความจพุลงังาน คา่ศกัยภาพการท าใหโ้ลกรอ้น  

3.3.1 การประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคพลงังาน 
ภาคพลงังานมีความส าคญัอย่างยิ่งในฐานะที่เป็นแหลง่ปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกมาก

ที่สุดของปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึน้จากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในประเทศ จากบัญชีการ
ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทยตัง้แต่ในอดีตจนถึงปัจจุบนั (ตาราง 2) โดยก๊าซเรือน
กระจกที่เกิดขึน้จากภาคพลงังานนัน้เกิดจากการใชพ้ลงังานฟอสซิลในรูปแบบต่าง ๆ ซึ่งสามารถ
แบ่งออกเป็น 2 สว่นหลกัคือ สว่นแรกจากการเผาไหมเ้ชือ้เพลิง (Fuel Combustion) เช่น เชือ้เพลิง
ในการผลิตไฟฟ้า การกลั่นน า้มนั การขนสง่ อตุสาหกรรม ภาคครวัเรอืน เป็นตน้ สว่นที่สองเกิดจาก
การเล็ดลอดของก๊าซเรือนกระจก (Fugitive Emissions) จากกระบวนการผลิตต่าง ๆ เช่น การขุด
เจาะน า้มนั การขดุเจาะก๊าซธรรมชาติ การท าเหมืองถ่านหิน เป็นตน้ จากขอ้มลูในอดีตแสดงใหเ้ห็น
วา่สดัสว่นของการใชพ้ลงังานและการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกในภาคขนสง่นัน้มีแนวโนม้เพิ่มมากขึน้
ในอตัราที่สงูอนัเป็นผลมาจากการเรง่พฒันาเศรษฐกิจของประเทศใหท้ดัเทียมกบัประเทศท่ีพฒันา
แล้วเพื่อยกระดับความเป็นอยู่ของประชากรในประเทศ  ทั้งนี ้ เม่ือพิจารณาการศึกษาการ
ปลดปลอ่ยของก๊าซเรือนกระจกจากภาคพลงังานที่เก่ียวขอ้งกบัการท่องเที่ยว สว่นใหญ่จะเกิดมาก
จาก 2 กิจกรรม ประกอบดว้ย การเผาไหมเ้ชือ้เพลิงจากการขนส่งนักท่องเที่ยว โดยมีรายละเอียด
ดงัตอ่ไปนี ้ 

การค านวนการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากการขนสง่  
ในงานวิจยันีไ้ดค้  านวณกิจกรรมการท่องเที่ยวจากการเดินทาง ส าหรบัการประเมินระดบั

การค านวณการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) มีเทน (CH4) และไนตรสัออกไซด ์(N2O) 
รวมถึงค านวณเชือ้เพลิงที่ใชใ้นการเดินทาง ปริมาณเชือ้เพลิงที่ถูกใช ้ระยะการเดินทาง ซึ่งได้
รวบรวมขอ้มลูจากแหล่งที่น่าเช่ือถือ โดยใชว้ิธีการค านวณ Tier 1 ส  าหรบัการค านวณปริมาณการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกแบบ Tier 1 ขอ้มลูกิจกรรม คือ ปริมาณการใชเ้ชือ้เพลิงแต่ละประเภท โดย
ใชค้่าสมัประสิทธ์ิการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก จากคูมื่อการจดัท าบญัชีฯ IPCC 2006  
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𝐸𝑚𝑖𝑠𝑠𝑖𝑜𝑛 = ∑(Fuel𝑛 𝑥 𝐸𝐹𝑎)

 

𝑎

 

เม่ือ  Emissions  = ปรมิาณการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากการใชเ้ชือ้เพลิง (kg) 
      Fuela  = ปรมิาณพลงังานที่ไดจ้ากการสนัดาปเชือ้เพลิง (TJ) 
 EF  = คา่สมัประสิทธ์ิการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก (kg/TJ) 
 a  = ชนิด/ประเภทของเชือ้เพลิงที่ใช ้
ทัง้นี ้งานวิจยันีไ้ดใ้ชค้า่สมัประสิทธ์ิการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกของประเทศจากการศกึษา

ขององคก์ารบรหิารจดัการก๊าซเรือนกระจก (องคก์ารมหาชน) ส าหรบัคา่สมัประสิทธ์ิการปลอ่ยก๊าซ
เรือนกระจกส าหรบัเชือ้เพลิงที่ใช ้แสดงดงัตาราง 3 

 
ตาราง 3 Emission factor ของเชือ้เพลงิ (องคก์ารบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก,2558) 
 

ข้อมูลประเภทเชือ้เพลงิ 
Emission factor (kgGHG/unit) 

CO2 CH4 N2O 

ดีเซล 2.70 1.42 x 10-4 1.42 x 10-4 

เบนซิน 2.18 1.04 x 10-3 1.01 x 10-4 

แก๊สโซฮอล ์ 2.18 1.04 x 10-3 1.01 x 10-4 

แอลพีจี 3.11 3.06 x 10-3 9.86 x 10-6 

ที่มา : องคก์ารบรหิารจดัการก๊าซเรอืนกระจก. (2558) 

ในการค านวณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเดินทาง กรณีที่ เป็นน ้ามัน
เชือ้เพลิงผสมผลิตภัณฑจ์ากชีวมวล (Biofuels) เช่น ไบโอดีเซล (Biodiesel) แก๊สโซฮอล ์95/91  
แก๊สโซฮอล ์E85 E20 และ ดีเซล (B5) จะต้องแปลงข้อมูลสัดส่วนเชือ้เพลิงจากส่วนผสมของ
ผลิตภณัฑจ์ากชีวมวล (Biofuels) ซึ่งสดัส่วนการผสมระหว่างเชือ้เพลิงชีวภาพและเชือ้เพลิงปิโต
รเลีย้มแสดงในตาราง 4 
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ตาราง 4 สัดส่วนเชือ้เพลงิชีวภาพกบัเชือ้เพลิงปิโตรเลียม 
 

 
ชนิดเชือ้เพลงิ 

สดัสว่นผสมเชือ้เพลิงชีวภาพกบัเชือ้เพลงิปิโตเลียม 
(รอ้ยละ) 

น า้มนัเบนซนิ เอทานอล 

เบนซิน 

เบนซิน 95/91 100 0 
แก๊สโซฮอล ์95/91 E10 90 10 

แก๊สโซฮอล ์E20 80 20 
แก๊สโซฮอล ์E85 15 85 

 
ดีเซล (B5) 

น า้มนัดีเซล ไบโอดีเซล 
 95 5 

ที่มา : ส านกังานนโยบายและแผนพลงังาน (2557) 

จากนัน้จะค านวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรบักิจกรรมการเดินทาง โดยประเมิน
จากปริมาณเชือ้เพลิงที่ถกูใช ้ระยะการเดินทาง น ามาค านวณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดย
เปลี่ยนปริมาณการใชเ้ชือ้เพลิงเป็นปริมาณการใชพ้ลงังานและค านวณการปลดปล่อยก๊าซเรือน
กระจก แสดงดงัภาพประกอบ 7 
  

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 7 ขัน้ตอนการประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากการเดินทาง 

ขอ้มลูระยะการเดินทาง 

ปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิ (ลติร) 

แปลงเป็นปรมิาณการใชพ้ลงังาน (TJ) 

ค านวณการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกท่ีเกิดขึน้ 
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ในการประเมินการใช้เชือ้เพลิงของยานพาหนะจะต้องใช้ข้อมูลระยะทางซึ่งได้จาก
แบบสอบถามเป็นขอ้มลูปฐมภมูิและขอ้มลูอตัราการสิน้เปลืองของยานพาหนะแต่ละยี่หอ้ซึ่งขอ้มลู
อตัราการสิน้เปลืองเป็นขอ้มลูทตุิยภมูิที่ไดจ้ากการคน้ควา้รวบรวมเอาไวแ้ลว้ดงัตาราง 5 

 
ตาราง 5 ข้อมูลอัตราการสิน้เปลืองของยานพาหนะแต่ละยีห่อ้ 
 

ยีห่อ้ยานพาหนะ อัตราสิน้เปลอืง

(Km/l) 

ยีห่อ้ยานพาหนะ อัตราสิน้เปลอืง  

(km/l) 

issan March 17.25 Toyota Alphard 10.45 

Ssangyoung Stavic 11.71 Nissan Juke 13.67 

Toyota Yaris 16.64 Honda Accord 14.98 

Ford Everest 12.59 Mitsubishi Space 

Wagon 
 

10 

BMW X5 14.5 Nissan NV 14.72 

Toyota Avanza 12.96 Subaru Forester 14.18 

Toyota Vios 15.48 Toyota Innova 14.64 

Toyota Camry 15.7 Volkswagen The New 

Caravelle T6 

 

15.29 

Honda HRV 15.76 Mitsubishi Xpander 15.08 

Toyota Commuter 11.61 Toyota harrier 15 

Honda Civic 16.76 Mitsubishi Pajero 13.29 

Toyota Hilux Revo 12.52 Mazda 2 24.65 

Nissan Sylphy 16.91 Honda City 16.18 

Mazda BT50Pro 10.84 Mitsubishi All New 

Pajero Sport 

 

13.29 

Vovol V40 T5 15.33 Toyota Prius 18.94 

Nissan Navara 13.71 Chevrolet Colorado 4dr 12.43 
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ยีห่อ้ยานพาหนะ อัตราสิน้เปลอืง

(Km/l) 

ยีห่อ้ยานพาหนะ อัตราสิน้เปลอืง  

(km/l) 

Suzuki Cs Car 17.12 Chevrolet Captiva 12.44 

BMW X3 16.49 Honda Stepwgn 11.77 

BMW X1 17.68 Isuzu MU-7 11.5 

Honda CRV 13.51 Isuzu Mu-X 13.06 

Hyundai H1 11..55 Toyota Exsior 12 

Ford Fiesta 16 Mercedes-Benz c200 13.04 

Honda Jazz 15.96 Isuzu D-max 12.44 

Lexus f-sport 13.58 Chevrolet Sonic 13.75 

Ford Fiesta5 17.9 Honda Mobilio 15.12 

Mercedes-Benz 

c350e 
 

13.04 

Isuzu D-MAX Hi-Lander 12.44 

Mitsubishi Triton 11.97 Mercedes-Benz c250 15.21 

Porche Panamera 

Tur 
 

6.94 

Totota Estima 10 

Isuzu Hilander 12.44 Ford Ranger 12.86 

Mitsubishi Mirage 17.61 Nissan Terra 13.86 

Mitsubishi Mirage 17.61 Nissan Terra 13.86 

ที่มา: ส  านกังานนโยบายและแผนพลงังาน กระทรวงพลงังาน.  (2557) 

หลงัจากนัน้เม่ือทราบปริมาณการใชเ้ชือ้เพลิงทัง้หมดแลว้ จะท าการเปลี่ยนปริมาณการ
ใชเ้ชือ้เพลิงเป็นปรมิาณพลงังาน โดยที่ปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลิงที่ไดจ้ากสมการการค านวณจะอยูใ่น
รูปของพลงังาน (TJ) ดงันัน้ก่อนน า้ปรมิาณเชือ้เพลิงมาค านวณ ตอ้งปลี่ยนปรมิาณเชือ้เพลิงที่ไดใ้ห้
อยู่ในรูปของปริมาณพลงังาน โดยน าค่ามาคูณกับค่าความรอ้นสทุธิ (Net Calorific Value) ของ
ชนิดเชือ้เพลิงนัน้ๆ ซึ่งค่าความรอ้นสทุธิ (Net Calorific Value) ของเชือ้เพลิงที่ใช ้แสดงดงัตาราง
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ต่อไปนี ้(กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรุกัษพ์ลงังาน กระทรวงพลงังาน) ขอ้มลูความรอ้นสทุธิ
และค่าสมัประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซ CO2 ค่าความรอ้นสทุธิและค่าสมัประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซ CO2 

ใช้ค่ามาตรฐานซึ่งอ้างอิงจากกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน และ IPCC 
ตามล าดบั ดงัตาราง 6 

 
ตาราง 6 ข้อมูลเชือ้เพลิงทีน่ ามาอ้างอิง 
 

ประเภทเชือ้เพลิง 
หน่วย 
(Units) 

ค่าความร้อนสุทธิ  
Net Calorific Value 

(MJ/Unit) 

ค่าสัมประสทิธิก์าร
ปล่อยก๊าซ CO2 
Emission Factor  
(Kg CO2/TJ) 

เบนซิน ลิตร 31.48 69,300 
ดีเซล ลิตร 36.42 74,100 
ก๊าซปิโตรเลียมเหลว 
LPG 

กิโลกรมั ลิตร 49.30 26.62 56,100 

ก๊าซธรรมชาติ CNG กิโลกรมั 43.04 56,100 
เอทานอล ลิตร 20.90 0 
ไบโอดีเซล ลิตร 33.30 0 

ที่มา: ส  านกังานนโยบายและแผนพลงังาน กระทรวงพลงังาน.  (2557) 

โดยที่สามารถค านวณค่าการปลดปลอ่ยแก๊สดงักลา่วใหอ้ยู่ในรูปของคารบ์อนไดออกไซด์
เทียบเท่า (Carbon dioxide equivalent; CO2) และเปรียบเทียบปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกระดบัสากล ดว้ยการใชค้่าศกัยภาพที่ท  าใหโ้ลกรอ้น (Global Warming Potential) ซึ่งน าค่า
ปรมิาณการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกคณูกบัค่าศกัยภาพที่ท  าใหเ้กิดโลกรอ้น  ดงัตาราง 7 

 
 
 
 

ตาราง 7 ค่าศักยภาพทีท่ าใหโ้ลกร้อน (Global Warming Potential) 
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GHG emission GHG (kgCO2/k substance) 

CO2 1 

CH4 23 

N2O 296 

ที่มา: IPCC, 2006  

3.3.2 การประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากของเสีย 
การฝังกลบขยะเป็นวิธีการก าจัดขยะมูลฝอยที่นิยมใชใ้นหลากหลายประเทศทั่วโลก 

โดยเฉพาะประเทศก าลงัพฒันาในเอเชียส่วนใหญ่ยงัคงก าจัดขยะมลูฝอยโดยการเทกองและฝัง
กลบซึง่จะเกิดกระบวนการหมกัขยะอินทรียแ์บบไรอ้ากาศ (anaerobic decomposition) ท าใหเ้กิด
ก๊าซในหลมุฝังกลบที่เรียกว่า Landfill gas (LFG) มีก๊าซมีเทนเป็นองคป์ระกอบหลกัถึงรอ้ยละ 60 
และก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์รอ้ยละ 40 ทัง้นี ้ปริมาณก๊าซมีเทนที่เกิดขึน้ในหลมุฝังกลบขึน้อยู่กบั
หลายปัจจัย เช่น ปริมาณและองคป์ระกอบของขยะมูลฝอย ความชื้น ความเป็นกรด-ด่าง และ
วิธีการจดัการ โดยทั่วไปปรมิาณก๊าซมีเทนจะเพิ่มขึน้เมื่อปรมิาณสารอินทรยีแ์ละความชืน้เพิ่มขึน้  

การค านวณหาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกตามคู่มือของ IPCC ไดก้ าหนด
วิธีการค านวณไวเ้ป็น 3 ระดับ ไดแ้ก่ Tier 1 Tier 2 และ Tier 3 โดยมีรายละเอียดแต่ละ Tier ที่
แตกต่างกัน ขึน้อยู่กับระดับความพรอ้มของขอ้มูล (ภาพประกอบที่ 8) การค านวณ Tier 1 เป็น
วิธีการค านวณแบบสมดุลมวลสาร (Mass Balance) ที่ไม่ตอ้งการขอ้มูลเฉพาะเจาะจงมากจึง
เหมาะกับพืน้ที่ไม่มีขอ้มลูเพียงพอ โดยใชค้่าการปล่อย (Emission Factor) จากคู่มือ IPCC และ
ขอ้มลูกิจกรรม (Activity Data) จากขอ้มลูในพืน้ที่ ส่วนการค านวณระดบั Tier 2 เป็นการค านวณ
โดยใชส้มการการย่อยสลายปฏิกิริยาอนัดบัหนึ่ง (First Order Decay , FOD) เหมาะกบัพืน้ที่ที่มี
ประวตัิขอ้มลูการก าจดัขยะ นอกจากนี ้การค านวณระดบั Tier 3 เหมาะกบัประเทศที่มีความพรอ้ม
ของขอ้มลูและมีวิธีการค านวณที่เป็นเอกลกัษณข์องประเทศ โดยขอ้มลูและวิธีการค านวณตอ้งมี
ความโปรง่ใสและถกูตอ้งตามหลกัวิทยาศาสตร ์เช่น มีการตีพิมพแ์ละมีขอ้มลูชดัเจนเป็นที่ยอมรบั  

 
 
 

 เริ่ม 
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หมายเหต ุ:  
1.ขอ้มลูกิจกรรมเฉพาะของประเทศที่มีคณุภาพ หมายถึง ขอ้มลูเฉพาะของประเทศที่เก่ียวกบัการ
ก าจดัของเสียในพืน้ที่เป็นระยะเวลา 10 ปี หรือมากกวา่ 
2.พารามิเตอรห์ลกั หมายถึง คา่ DOC/L0, DOCf และเวลาครึง่ชีวิต 

ภาพประกอบ 8 การเลือกวิธีค  านวณการปลดปลอ่ย CH4 จาการก าจดัของเสียดว้ยหลมุ
ฝังกลบ 

 

 

งานวิจัยนี ้ได้ประเมินการค านวณการจัดการของเสีย โดยอ้างอิงจากคู่มือ IPCC 
Guideline 2006 โดยไดศ้ึกษาและค านวณกิจกรรมการท่องเที่ยวจากการปลดปล่อยก๊าซเรือน

มีขอ้มลูกิจกรรมเฉพาะของ

ประเทศในอดีตที่สามารถ

ใชไ้ดห้รอืไม่ 

Tier 1 

ประเมินการปลดปลอ่ยโดยใชว้ิธี FOD 

ตามคูมื่อ IPCC  

มีพารามิเตอรข์องประเทศ

หรอืโมเดลเฉพาะประเทศที่

สามารถใชไ้ดห้รือไม่ 

Tier 2 

ประเมินการปลดปลอ่ยโดยใชว้ิธี FOD 

ตามคูมื่อ IPCC ดว้ยพารามิเตอรท์ี่แนะน า

และขอ้มลูกิจกรรมเฉพาะของประเทศที่มี

คณุภาพ 

ไม่มี 

ไม่มี 

มี 

Tier 3 

ประเมินการปลดปลอ่ยโดยใชว้ิธีเฉพาะ

ของประเทศ หรือวิธี FOD ตามคูมื่อ IPCC 

ดว้ยพารามิเตอรห์ลกัของประเทศหรอื

ขอ้มลูกิจกรรมเฉพาะของประเทศที่มี

คณุภาพ 

มี 
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กระจกจากภาคของเสีย ดว้ยการค านวณ ก๊าซ CH4 จากหลุมฝังกลบ ซึ่งประเมินการปลดปล่อย
ดว้ยระดบัการค านวณ Tier 2  เนื่องจากทราบขอ้มลูกิจกรรมส าหรบัใชใ้นการประเมินเป็นขอ้มลู
เฉพาะพืน้ทในคุง้บา้งกระเจา้ ประกอบดว้ย ปริมาณขยะที่ฝังกลบ ขอ้มูลค่าการปล่อยที่เป็นค่า
เฉพาะของประเทศ ไดแ้ก่ ค่า DOC, DOCf , k, F, OX และ MCF ในการศึกษานีจ้ะใชส้มการการ
ย่อยสลายโดยปฏิกิรยิาอนัดบัหนึ่ง (First Order Decay , FOD ) 

  CH4 Emissions (T) = [∑x CH4 generated x, (T) – R(T)] x (1 - OX(T)) 
เม่ือ  CH4 EmissionsT = ปรมิาณก๊าซมีเทนที่ปลดปลอ่ย ในปีที่ T (Gg) 
       CH4 generatedx,T = ปรมิาณก๊าซมีเทนที่ปลดปลอ่ยจากการย่อยสลายสาร  

         คารบ์อนอนิทรียใ์นขยะในปีที่ T (Gg) 
  R(T)  = ปรมิาณก๊าซมีเทนที่ถกูน ากลบัมาใชป้ระโยชน ์ในปีที่ T (Gg) 
  OX(T)  = สดัสว่นของก๊าซมีเทนที่ถกูออกซิไดซใ์นปีที่ T 
ค่าแนะน า 2006 IPCC Guidelines  
- หลมุฝังกลบอยา่งถกูหลกัสขุาภิบาล OX = 0.1  
- ลานเทกอง    OX = 0 

ก๊าซมีเทนจากหลุมฝังกลบในแต่ละปีจะลดลงไปเรื่อย ๆ ในแต่ละปี โดยในปีต่อไปจะ
ค านวณการปลดปล่อยก๊าซ CH4 หลุมฝังกลบจากค่าสารอินทรียท์ี่ย่อยสลายได ้(Degradable 
Organic Carbon , DOC) ของขยะแตล่ะประเภทในหลมุฝังกลบ จากสมการดา้นลา่งนี ้

CH4 generated  = DDOCm decompT x F x 16/12 
เม่ือ  CH4 generated  = ปรมิาณก๊าซมีเทนที่เกิดจากการย่อยสลาย 

         สารคารบ์อนอินทรีย ์ในปีที่ T (Gg) 
DDOCm decompT = ปรมิาณสารคารบ์อนอินทรียท์ี่สามารถถกู  

       ย่อยสลายเป็นก๊าซมีเทนได ้ในปีที่ T (Gg) 
F    = สดัสว่นของก๊าซมีเทนตอ่ปรมิาตรของก๊าซทัง้หมด  
16/12    = สดัสว่นของน า้หนกัโมเลกลุระหวา่งก๊าซ   

       มีเทนและธาตคุารบ์อน (CH4/C) 
 
 
ค่าการปลอ่ย 
ค่าการปลอ่ยในการประเมินก๊าซ CH4 จากหลมุฝังกลบ มีดงันี ้
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1.ค่าปรบัแกก้ารเกิดก๊าซมีเทน (MCF) 
ค่าปรบัแกก้ารเกิดก๊าซมีเทน (MCF) จะขึน้อยู่กบัพืน้ที่ศึกษาวิจยั โดยที่ปัจจุบนัประเทศ

ไทยยงัไม่มีคา่เฉพาะของประเทศ ในงานวิจยันีจ้งึใชค้่าแนะน าตามคูมื่อ IPCC 2006 โดยที่ 
MCF = 1.0 เม่ือพืน้ที่หลมุฝังกลบเป็นแบบไรอ้ากาศ 
MCF = 0.5 เม่ือพืน้ที่หลมุฝังกลบเป็นแบบกึ่งใชอ้ากาศ 
MCF = 0.8 เม่ือพืน้ที่หลมุฝังกลบไม่มีการจดัการ ความลกึของหลมุฝังกลบ > 5 เมตร 
MCF = 0.4 เม่ือพืน้ที่หลมุฝังกลบไม่มีการจดัการ ความลกึของหลมุฝังกลบ < 5 เมตร 
MCF = 0.6 เม่ือพืน้ที่หลมุฝังกลบไม่จดัอยู่ในกลุม่ดงักลา่วขา้งตน้ 
2.ค่าสดัสว่นของคารบ์อนอินทรียท์ี่ย่อยสลายทางชีวภาพได ้(DOCf) 
ค่าสัดส่วนของคารบ์อนอินทรียท์ี่ย่อยสลายทางชีวภาพได ้(DOCf) เป็นการประเมิน

สดัส่วนคารบ์อนที่ย่อยสลายในตอนสุดทา้ยที่ปล่อยออกจากหลุมฝังกลบ จากการศึกษาขอ้มูล
รายงานการจดัท าบญัชีก๊าซเรือนกระจกประไทษในภาคของเสีย ปี พ.ศ. 2553 พบว่าใชค้่า DOCf  
เท่ากบั 0.77 

3.ค่าสดัสว่นของก๊าซมีเทนในก๊าซชีวภาพ (F)  
ค่าสดัสว่นของก๊าซมีเทนในก๊าซชีวภาพ (F) จากการศกึษาขอ้มลูรายงานการจดัท าบญัชี

ก๊าซเรอืนกระจกประเทศไทยในภาคของเสีย ปี พ.ศ. 2553 พบวา่ใชค้่า F  เท่ากบั 0.55 
4.ปรมิาณสดัสว่นก๊าซมีเทนที่ถกูเปลี่ยนรูปโดยค่าออกซิเดชนั (OX) 
ปริมาณสดัส่วนก๊าซมีเทนที่ถูกเปลี่ยนรูปโดยค่าออกซิเดชนั (OX) ใชค้่าตามคู่มือ IPCC 

2006 ภาคของเสีย ซึ่งก าหนดว่าส าหรบัการก าจัดขยะโดยการฝังกลบ มีค่าเท่ากับ 0.1 และการ
ก าจดัแบบเทกอง มีค่าเท่ากบั 0 โดยสามารถสรุปค่าที่ใชใ้นการประเมินปลดปล่อยก๊าซมีเทนจาก
การฝังกลบ ดงัตาราง 7 

 
 
 
 
 
 

ตาราง 7 สรุปค่าทีใ่ช้ในการประเมินการปลดปล่อยก๊าซมีเทนจากการก าจัดของเสยีด้วย
วิธีฝังกลบ 
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ค่าการปลอ่ย ค่าที่ใช ้ แหลง่ท่ีมาของขอ้มลู 
DOC  คูมื่อ IPCC 2006 

DOC กระดาษ 0.4 คูมื่อ IPCC 2006 
DOC อาหาร 0.15 คูมื่อ IPCC 2006 

DOC ผา้ 0.24 คูมื่อ IPCC 2006 
DOC ไม ้ 0.43 คูมื่อ IPCC 2006 

DOCf 0.77 ชาติ เจียมไชยศรี และคนอื่นๆ (2551) 
F 0.55 Kornboonraksa, T; et.al. (2005) 

OX ส าหรบัหลมุฝังกลบ 0.1 คูมื่อ IPCC 2006 
MCF 1.0 คูมื่อ IPCC 2006 

  

วิธีการหาองคป์ระกอบของขยะมลูฝอยท่ีน ามาก าจดัดว้ยวิธีฝังกลบ 
การสุ่มตัวอย่างขยะมูลฝอยที่ถูกก าจัดด้วยวิธีการฝังกลบ เพื่อหาองค์ประกอบทาง

กายภาพ ใชว้ิธีการสุ่มตวัตวัอย่างจาก ณ สถานที่เก็บรวมรวบและจดุทิง้ขยะในแหล่งท่องเที่ยวใน
บรเิวณคุง้บางกระเจา้ อ าเภอพระประแดง จังหวดัสมทุรปราการ โดยมีขัน้ตอนการสุม่ตวัอย่างและ
รายละเอียด ดงันี ้

1. สุม่ตวัอย่างจากสถานที่เก็บรวบรวมและจดุทิง้ขยะ น าปรมิาณขยะมาชั่งน า้หนกัรวม 
2. คลุกขยะมูลฝอยใหเ้ขา้กันและแบ่งออกเป็น 4 ส่วน (quartering) และเลือกสุ่ม 2 

กอง ที่อยู่ตรงขา้มมารวมกนั จากนัน้คลกุใหเ้ขา้กนั แบ่งออกเป็น 4 สว่น และเลือกสุม่ 
2 กอง ที่อยู่ตรงขา้มกนัมารวมกนั 

3. คดัแยกองคป์ระกอบขยะมลูฝอย ไดแ้ก่ กระดาษ อาหาร ไม ้สิ่งทอ อื่นๆ 
4. ชั่งน า้หนกัขยะมลูฝอยแต่ละประเภท โดยใหอ้งคป์ระกอบขยะมลูฝอยแต่ละประเภท

เป็นคา่สดัสว่นโดยน า้หนกั และจดบนัทกึ 
 
 



 

บทที ่4 
ผลการวิจัย 

งานวิจัยครัง้นีมี้วัตถุประสงคเ์พื่อประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรม
การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ คุง้บางกระเจา้ อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ ช่วงเดือนธนัวาคม  
พ.ศ. 2564 โดยการค านวณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกในครัง้นีไ้ดอ้า้งอิงตามคู่มือ IPCC 
Guidelines 2006 ส าหรับการเดินทางและ Revised IPCC 1996 Guideline ส าหรับการจัดการ
ขยะมลูฝอยดว้ยการฝังกลบ ตลอดจนหาแนวทางในการลดปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก
จากกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงนิเวศต่อไป 

4.1 ขอ้มลูกลุม่ประชากรตวัอย่าง 
ก าหนดกลุม่ประชากร 
ประชากรที่ใชใ้นการวิจยัครัง้นีใ้ชก้ารสุ่มตวัอย่างแบบง่าย (Simple random sampling) 

จากกลุ่มนกัท่องเที่ยวที่มาท่องเที่ยวในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ สมทุรปราการ โดยแหล่งท่องเที่ยวใน
พืน้ที่คุง้บางกระเจา้ไดร้บัความนิยมจากนกัท่องเที่ยวเป็นอย่างมากเนื่องจากมีระยะทางไม่ไกลจาก
กรุงเทพและมีกิจกรรมหลากหลายตอบสนองต่อนักท่องเที่ยวหลายกลุ่ม ส าหรับจ านวน
แบบสอบถามของนกัท่องเที่ยว เพื่อประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเดินทางของ
นกัท่องเที่ยว ค านวณจากสตูร ทาโร ยามาเน่ (45) ที่ระดบัความเช่ือมั่น 95% ความคลาดเคลื่อนใน
การสุ่ม 5% ผลการค านวนจ านวนแบบสอบถาม เท่ากับ 400 ตัวอย่าง จากผลการวิจัยพบว่า 
นกัท่องเที่ยวในคุง้บางกระเจา้ มีสดัสว่นเพศชาย รอ้ยละ 34.75 (139 คน) และเพศหญิง รอ้ยละ 65.25 
(261 คน) โดยพบนกัท่องเที่ยวช่วงอายุ 25 – 34 ปี มาท่องเที่ยวในพืน้ที่มากที่สดุ คิดเป็น รอ้ยละ 
26.5 (106 คน) รองลงมา ช่วงอายุ 35 – 44 ปี รอ้ยละ 24.5 (98 คน) และมีระดับการศึกษาของ
นกัท่องเที่ยว ระดบัปรญิญาตรมีากที่สดุ อยู่ที่รอ้ยละ 57.75 (231 คน) รองลงมา มธัยมศกึษา/ปวช. 
รอ้ยละ 22.25 (89 คน) โดยนกัท่องเที่ยวประกอบอาชีพพนกังานบริษัทเอกชน รอ้ยละ 40.5 (162 
คน) รองลงมาคือธุรกิจสว่นตวั/คา้ขาย รอ้ยละ 15.5 (62 คน) ดงัแสดงในตาราง 8 
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ตาราง 8 แสดงความถีแ่ละร้อยละของข้อมูลทั่วไปของนักทอ่งเทีย่ว 
 

ขอ้มลูสว่นตวัของ
นกัท่องเที่ยว 

จ านวน เปอรเ์ซ็นต ์
(%) 

ขอ้มลูสว่นตวัของ
นกัท่องเที่ยว 

จ านวน เปอรเ์ซ็นต ์
(%) 

เพศ ชาย 139 34.75 อาชีพ
หลกั 

ธุรกิจสว่นตวั 
/ คา้ขาย 

62 15.50 

 หญิง 261 65.25  รบัจา้งทั่วไป 20 5.00 

อาย ุ ต ่ากวา่ 25 83 20.75  ขา้ราชการ 57 14.25 

 25 - 34 ปี 106 26.50  บรษัิทเอกชน 162 40.50 

 35 - 44 ปี 98 24.50  รฐัวิสหกิจ 4 1.00 

 45 - 54 ปี 54 13.50  นกัเรยีน 48 12.00 

 55 - 64 ปี 41 10.25  แม่บา้น 2 0.50 

 มากวา่ 65 ปี 18 4.50  เกษียณ 27 6.75 

ระดบั
การศกึษา 

ประถมศกึษา 
 

17 4.25  ช่างภาพ 2 0.50 

 มธัยมศกึษา/
ปวช 

89 22.25  วา่งงาน 11 2.75 

 อนปุรญิญา/
ปวส 

22 5.50  อื่นๆ 5 1.25 

 ปรญิญาตร ี 231 57.75     

 สงูกวา่
ปรญิญาตร ี

41 10.25     

4.2 การปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคการขนสง่  
จากการศึกษาพบว่าปริมาณการใชเ้ชือ้เพลิงแต่ละประเภท ในการเดินทางมาท่องเที่ยว

เชิงนิเวศที่คุง้บางกระเจา้ อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ พบว่ามีปริมาณเชือ้เพลิงที่ใช้
ทัง้หมด 2205.88 ลิตร แบง่เป็น ดีเซล (B5) ปรมิาณเชือ้เพลิง 850.00 ลิตร ไบโอดีเซล (B20) 87.75 
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ลิตร เบนซีน 167.54 ลิตร  แก๊สโซฮอล ์91 642.62 ลิตร แก๊สโซฮอล ์95 395.23 ลิตร LPG 19.25 
ลิตร NGV 4.75 ลิตร ตามล าดบั แสดงในตาราง 9 

 
ตาราง 9 การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจ าแนกตามประเภทของพาหนะ 
 

ประเภทเชือ้เพลิง 
จ านวนรถยนต ์ ประเภทเชือ้เพลิง 

จ านวน (คนั) รอ้ยละ ปรมิาณ (ลิตร) รอ้ยละ 

ดีเซล (B5) 123 31.54 850.00 39.22 
ไบโอดีเซล (B20) 19 4.87 87.75 4.05 

เบนซีน 42 10.77 167.54 7.73 
แก๊สโซฮอล ์91 82 21.03 642.62 29.65 
แก๊สโซฮอล ์95 120 30.77 395.23 18.24 

LPG 3 0.77 19.25 0.89 
NGV 1 0.26 4.75 0.22 
รวม 390 100 2205.88 100 

 
โดยแยกปริมาณการใชน้ า้มนัตามประเภทยานพาหนะ พบว่า มีการใชน้  า้มนัรวมจากรถ

เก๋งและรถกระบะมากที่สดุ เท่ากบั 999.85 และ 681.75 ลิตร จากการประเมินการปลดปลอ่ยก๊าซ
เรือนกระจก พบวา่ รถเก๋งมีการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกมากที่สดุ 2,181.23 kgCO2eq รองลงมา
เป็นรถกระบะ 1,839.85 และรถบสั 240.19 kgCO2eq ตามล าดบั โดยมีอตัราการปลดปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกจากการเดินทางของนักท่องเที่ยว เฉลี่ยรายบุคคล เท่ากับ 4.37 kg CO2eq/คน  
ซึ่งประเภทของพาหนะที่มีการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกต่อคนนอ้ยที่สดุ คือ รถบสั อยู่ที่ 0.75 kg 
CO2eq/คน และมากที่สดุ คือ รถกระบะ 7.30 CO2eq/คน  ตามล าดบั แสดงในตาราง 10 
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ตาราง 10 การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจ าแนกตามประเภทของพาหนะ 
 

ประเภท
พาหนะ 

จ านวนรถยนต ์ ปรมิาณการใช้
เชือ้เพลิง 

(ลิตร) 

ปรมิาณการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรอืน

กระจกรวม  
(kg CO2eq) 

ปรมิาณการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรอืน

กระจกตอ่คน  
(kg CO2eq/คน) 

จ านวน รอ้ยละ 

รถเก๋ง 145  36.25 999.85 2,181.23 5.22 
รถกระบะ 93  23.25 681.75 1,839.85 7.30 
รถบสั 13  3.25 89.00 240.19 0.75 
รถตู ้ 4  1 62.00 167.32 4.29 
เรือ 49  12.25 229.75 620.03 0.34 

มอเตอรไ์ซค ์ 86  21.50 143.54 313.14 3.64 
จกัรยาน 9  2.50 0 0 0 
รวม 399  100 2,205.88 5,361.76 3.59 

4.3 การปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคของเสีย 
จากการลงพืน้ที่ส  ารวจข้อมูลและสัมภาษณ์เจา้หนา้ที่ที่เก่ียวข้อง พบว่ารูปแบบการ

จดัการขยะบริเวณคุง้บางกระเจา้ อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุราปราการ ไดมี้การจดัการขยะ
ในรูปแบบฝังกลบ โดยที่น  าขยะที่เก็บไดไ้ปก าจดั บรษัิท อีสเทิรน์ เอเนอรจี์ ้พลสั จ ากดั อ าเภอเมือง
สมทุรปราการ จงัหวดัสมทุรปราการ ซึ่งบริษัทก าจดัขยะแห่งนีมี้การจดัการแบบหลมุฝังกลบขยะ 
(Waste Landfill) ในรูปแบบพืน้ที่เทกองแบบควบคุม (Controlled Dump) ขนาดฝังกลบ 159 ไร่ 
รองรบัขยะจากองคก์รปกครองสว่นทอ้งถิ่น 48 แห่งในจงัหวดัสมทุรปราการ 

องคป์ระกอบของขยะ ณ ต าบลบางน า้ผึง้ ไดมี้จดุทิง้ขยะรอบบรเิวณแหลง่ท่องเที่ยว และ
น าไปก าจัด ณ บริษัท อีสเทิรน์ เอเนอรจี์ ้พลัส จ ากัด ดังนั้น ผู้ศึกษาวิจัยจึงได้ท าการศึกษา
องคป์ระกอบขยะ โดยท าการหาองคป์ระกอบขยะจากจุดทิง้ขยะบริเวณรอบพืน้ที่ ซึ่งไดล้งพืน้ที่
ส  ารวจและเก็บตวัอย่างครอบคลมุบรเิวณแหลง่ท่องเที่ยว 4 จดุ พบว่าจากการหาองคป์ระกอบของ
ขยะทัง้ 4 จุด ดว้ยการชั่งน า้หนักพบว่า ขยะประเภทอาหารมีมากสุด ประมาณรอ้ยละ 65.26 ± 
3.67 รองลงมาเป็นขยะทั่วไป กระดาษ ไม ้และสิ่งทอ คิดเป็น 21.43 ± 3.18 , 6.33 ± 1.05 , 4.43 ± 
5.08 , 2.57 ± 2.16 ตามล าดบั ดงัแสดงในตาราง 11 
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ตาราง 11 องคป์ระกอบของขยะจากแหล่งทอ่งเทีย่วรอบบริเวณต าบลบางน า้ผึง้ทีน่ าไปฝัง
กลบ 
 

ประเภท 
จดุท่ี 1 
(รอ้ยละ) 

จดุท่ี 2 
(รอ้ยละ) 

จดุท่ี 3 
(รอ้ยละ) 

จดุท่ี 4 
(รอ้ยละ) 

รอ้ยละเฉลี่ย (± SD) 

อาหาร 73.52 64.52 60.45 62.53 65.26 ± 3.67 
กระดาษ 4.32 5.82 9.52 5.64 6.33 ± 1.05 
สิ่งทอ/ผา้ 2.53 2.63 2.78 2.32 2.57 ± 2.16 
กิ่งไม/้ใบไม ้ 4.31 6.21 3.56 3.63 4.43 ± 5.08 
ขยะทั่วไป 15.32 20.82 23.69 25.88 21.43 ± 3.18 

 

ปริมาณขยะในบริเวณพืน้ที่ อบต.บางน า้ผึง้ อ  าเภอพระประแดง จังหวดัสมทุรปราการ  
มีการน าขยะไปก าจดัดว้ยการฝังกลบ ณ บริษัท อีสเทิรน์ เอเนอรจี์ ้พลสั จ ากดั โดยปริมาณขยะที่
น  าไปก าจดัดว้ยการฝังกลบ ระหวา่งปี พ.ศ.2560-2564 แสดงดงัแสดงในตาราง 12 

 
ตาราง 12 ปริมาณขยะของต าบลบางน า้ผึง้ทีน่ าไปจ ากัด ณ บริษัท อีสเทริน์ เอเนอรจ์ี ้
พลัส จ ากัด ตัง้แต่ พ.ศ. 2560 – 2564 
 

ปีพทุธศกัราช ปรมิาณขยะรวม (ตนั/ปี) 

2564 1296.106 

2563 1839.745 

2562 1583.014 

2561 1735.542 

2560 1229.720 

ที่มา : องคก์ารบรหิารสว่นต าบลบางน า้ผึง้ (2564) 
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ปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกจากการฝังกลบ การก าจดัขยะในพืน้ที่ต  าบลบาง
น า้ผึง้ใชว้ิธีการฝังกลบขยะ (Waste Landfill) แบบไรอ้ากาศ โดยการศึกษานีจ้ะค านวณปริมาณ
การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก ดว้ยระดับการค านวณ Tier 2 โดยใชส้มการการย่อยสลายโดย
ปฏิกิริยาอันดับหนึ่ง (First Order Decay , FOD) ข้อมูลกิจกรรมและค่าการปล่อยที่ใช้ในการ
ค านวณปรมิาณการปลดปลอ่ย CH4 จากกิจกรรมการฝังกลบดงัตาราง 13  

 
ตาราง 13 ขอ้มูลกิจกรรมและค่าการปล่อยทีใ่ช้ในการค านวณปริมาณการปลดปล่อย CO2 

จากกิจกรรมการฝังกลบ 
 

ขอ้มลูกิจกรรม ค่าที่ใช ้ แหลง่ท่ีมาของขอ้มลู 
ขอ้มลูกิจกรรม   

ปรมิาณขยะที่น  าไปฝังกลบ 1,296,106 กก./ปี องคก์ารบรหิารสว่นต าบลบางน า้ผึง้ 
(2564) 

องคป์ระกอบของขยะ  อาหาร รอ้ยละ 62.53 
กระดาษ รอ้ยละ 6.33 
สิ่งทอ/ผา้ รอ้ยละ 2.57 
กิ่งไม/้ใบไม ้รอ้ยละ 4.43 
ขยะทั่วไป รอ้ยละ 21.43  

ลงพืน้ที่ศกึษาดว้ยวิธี Quartering 

ค่าการปลอ่ย   
DOC  ค่าแนะน าตามคูมื่อ IPCC 2006 

DOC เศษอาหาร 0.15  
DOC กระดาษ 0.4  
DOC ไม ้ 0.43  
DOC ผา้ 0.24  

DOCf 0.77 ชาติ เจียมไชยศรี และคนอื่น (2551) 
F 0.55 Kornboonraksa, T; et.al. (2005) 
OX 0.1 ค่าแนะน าตามคูมื่อ IPCC 2006 
MCF 1.0 ค่าแนะน าตามคูมื่อ IPCC 2006 
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ผลการค านวณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากนักท่องเที่ยวในปี พ.ศ.2564 มีค่า
เท่ากบั  2,044,718.31 kg CO2eq/ ปี  หรือ 2,045 tonCO2eq/ปี  การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก
รายบุคคล เท่ากบั 4.01 kg CO2eq/คน และพบว่าในปีก่อน ๆ มีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก ปี 
พ.ศ.2560 2561 2562 และ 2563 มีปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก (kg CO2eq /ปี) เท่ากบั 
374,092.53, 1,011,665.93, 1,504,442.93 และ1,904,788.27 kg CO2eq /ปี และพบว่าปริมาณ
การปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกรายบคุคล (kg CO2eq /คน) เท่ากบั 0.31, 0.88, 1.36 และ 2.30 kg 
CO2eq /คน ตามล าดบั ทัง้นีใ้นการค านวณปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกปี 2560 ไม่ได้
ค านวณปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึน้จากปีก่อนหนา้ เนื่องจากมีขอ้มลูปริมาณ
ขยะปีก่อนหนา้ไม่เพียงพอ ดงัแสดงในตาราง 14 

 
ตาราง 14 ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากขยะมูลฝอยในแต่ละปี ตัง้แต่ปี 
พ.ศ.2560 – 2564 
 

ปี  ปรมิาณขยะรวม  
(ตนั/ปี) 

การปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก
ต่อปี 

(kg CO2eq /ปี) 

การปลดปลอ่ยก๊าซเรอืน
กระจกรายบคุคล 
(kg CO2eq /คน) 

2560 1296.106 374,092.53 0.31 
2561 1839.745 1,011,665.93 0.88 
2562 1583.014 1,50 4,442.93 1.36 
2563 1735.542 1,904,788.27 2.30 
2564 1229.720 2,044,718.31 4.01 

*หมายเหต ุ: ค่าปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกต่อปี 2560 ไม่ไดร้วมปรมิาณการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากขยะที่เกิดขึน้ในปีก่อนหนา้ ซึง่เป็นขอ้จ ากดัของขอ้มลู 

 
 
 

4.4 มาตรการในการลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก 
จากการศึกษาวิเคราะหก์ารปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึน้จากการท่องเที่ยวเชิง

นิเวศ อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ ผูว้ิจัยได้เสนอมาตรการลดการปลดปล่อยก๊าซ
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เรือนกระจกที่เกิดขึน้โดยใหค้วามส าคัญในการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากภาคการ
เดินทางของนกัท่องเที่ยวและการก าจดัขยะ โดยเสนอแนวทางและมาตรการการลดการปลดปล่อย
ก๊าซเรอืนกระจก ดงันี ้

มาตรการที่ 1 การโดยสารรถสาธารณะประจ าทาง ซึ่งมีอยู่ในบริเวณพืน้ที่โดยรอบแหลง่
ท่องเที่ยวอ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ เช่น รถสองแถว เรือโดยสาร และการเช่า
จกัรยานแทนการใชร้ถยนตส์ว่นตวัเดินทางในแหลง่ท่องเที่ยว และในกรณีที่เลือกใชร้ถยนตส์ว่นตวั
ในการเดินทางควรค านึงถึงจ านวนผูโ้ดยสารกับขนาดรถ รวมถึงเปลี่ยนมาใชร้ถตูห้รือรถบัสที่
สามารถบรรจุนักท่องเที่ยวไดม้ากแทนการใชร้ถเก๋ง รถกระบะ ส่วนตัว ซึ่งจะสามารถลดการใช้
เชือ้เพลิงและปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกได ้รวมถึงการเดินทางแบบทางเดียวไปดว้ยกนั (Carpool) 

มาตรการที่ 2  ส่งเสริมการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้หรือรถยนตไ์ฮบริดเพิ่มมากขึน้ในการเดินทาง  
ซึ่งสามารถประหยัดน า้มันมากกว่ารถยนตท์ั่วไป รวมถึงลดมลพิษทางอากาศจากการเผาไหม้
เชือ้เพลิง  

มาตรการที่ 3 การใชจ้กัรยานแทนการเดินทางในบรเิวณพืน้ที่แหลง่ท่องเที่ยว ซึ่งมีบรกิาร
ใหเ้ช่าจักรยาน และเป็นอีกหนึ่งทางเลือกที่ช่วยลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก รวมถึงเป็น
ประโยชนต์่อสขุภาพ 

มาตรการที่  4 มาตรการในการลดขยะจากต้นทางและการแยกขยะ โดยที่น  าขยะ
พลาสติกหรือขยะรีไซเคิลกลบัมาใชจ้ะช่วยลดตน้ทนุและการเกิดปริมาณขยะ รวมถึงปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากหลุมฝังกลบด้วย นอกจากนี ้ การคัดแยกขยะเพื่อน ามาผลิต
เชือ้เพลิง RDF (Refuse Derived Fuel) ด้วยการผ่านกระบวนการคัดแยกเอาดินและขยะที่ไม่
สามารถเผาไหมไ้ดอ้อกมาผลิตเป็นเชือ้เพลิง RDF และป้อนเขา้สู่โรงไฟฟ้าเพื่อใชเ้ป็นพลังงาน
ทดแทนตอ่ไป 

 
 
 

4.5 การรบัรูข้องนกัท่องเที่ยวเก่ียวกบัการท่องเที่ยวเชิงนิเวศในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ 
การรบัรูเ้ก่ียวกับการท่องเที่ยวเชิงนิเวศในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ พบว่า นักท่องเที่ยวส่วน

ใหญ่ที่เดินทางเขา้มาท่องเที่ยวในแหลง่พืน้ที่คุง้บางกระเจา้รูจ้กัและเคยไดย้ินค าว่า “การท่องเที่ยว
เชิงนิเวศ” หรือ “การท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดลอ้ม” โดยที่ นกัท่องเที่ยวส่วนใหญ่จะรูจ้กัและ
ทราบรายละเอียดเก่ียวกบัการท่องเที่ยวเชิงนิเวศจ านวน 189 ราย คิดเป็นรอ้ยละ 47.25 และเคย
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ไดย้ินค าว่าการท่องเที่ยวเชิงนิเวศแต่ไม่ทราบรายละเอียดของการท่องเที่ยวลักษณะดังกล่าว 
จ านวน 189 ราย คิดเป็นรอ้ยละ 46.75 และมีบางสว่นที่ไม่เคยไดย้ินค าวา่ “การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ” 
จ านวน 24 ราย คิดเป็นรอ้ยละ 6 ดงันัน้ นกัท่องเที่ยวสว่นใหญ่รูจ้กัและทราบรายละเอียดเก่ียวกบั
การท่องเที่ยวเชิงนิเวศและมีความเห็นว่าพืน้ที่ดังกล่าวฯ เหมาะสมที่จะเป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิง
นิเวศโดยให้เหตุผลว่าเป็นสถานที่ที่มีธรรมชาติอุดมสมบูรณ์ มีทรัพยากรธรรมชาติที่ดี และมี
รูปแบบการจดัการท่องเที่ยวที่หลากหลาย ดงัภาพประกอบ 9 
 

 

ภาพประกอบ 9 การรบัรูข้องนกัทอ่งเท่ียวเก่ียวกบัการทอ่งเที่ยวเชิงนิเวศในพืน้ที่คุง้บาง
กระเจา้ 

 

รูจ้กัและทราบ
รายละเอียด, รอ้ยละ

47.25
เคยไดย้ินแตไ่ม่
ทราบรายละเอียด

,46.75

ไมรู่จ้กัและไมท่ราบ
รายละเอียด,6

ปริมาณร้อยละการรับรู้ของนักทอ่งเทีย่วเกี่ยวกับการทอ่งเทีย่วเชิง
นิเวศ 

รูจ้กัและทราบรายละเอียด เคยไดย้ินแตไ่มท่ราบรายละเอียด ไมรู่จ้กัและไมท่ราบรายละเอียด



 

บทที ่5 
สรุปผลการวิจัย อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

การวิจัยนีเ้ป็นการศึกษาการประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการ
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ คุง้บางกระเจา้ อ  าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ โดยมีหวัขอ้ดงันี ้

5.1 สรุปผลการวิจยัและการอภิปรายผล 
5.2 ขอ้เสนอแนะ 

5.1 สรุปผลการวิจยัและการอภิปรายผล 
5.1.1 ขอ้มลูทั่วไปของนกัท่องเที่ยว ณ คุง้บางกระเจา้ 
จากการศึกษาพบว่าขอ้มูลทั่วไปของนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ เป็นผูห้ญิงรอ้ยละ 65.25  

ผูช้ายรอ้ยะ 34.75 ช่วงอายขุองนกัท่องเที่ยวส่วนใหญ่อยู่ที่ 25-34 ปี รอ้ยละ 26.50 และ 35-44 ปี 
รอ้ยละ 24.50 ระดบัการศึกษาของนกัท่องเที่ยวส่วนใหญ่จบระดบัปริญญาตรี รอ้ยละ 57.75 และ
อาชีพของนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ประกอบอาชีพบริษัทเอกชน รอ้ยละ 45.50 ซึ่งจากการลงพืน้ที่
ส  ารวจพบว่านกัท่องเที่ยวส่วนใหญ่รูจ้กัและทราบรายละเอียดเก่ียวกบัการท่องเที่ยวเชิงนิเวศว่ามี
ลักษณะอย่างไรและมีรูปแบบการจัดการอย่างไร ถึงร้อยละ 47.25 และเห็นด้วยว่าสถานที่
ท่องเที่ยวในคุง้บางกระเจา้ อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ มีความเหมาะสมที่จะเป็น
แหล่งท่องเที่ยวเชิงนิเวศเพราะมีทรัพยากรธรรมชาติที่สมบูรณ์ ทั้งป่าไม ้พืชพรรณนานาชนิด 
สถานที่พกัผ่อน สวนสาธารณะ และสถานที่วิ่งออกก าลงักายหรือป่ันจกัรยาน รวมถึงกิจกรรมดนูก
บนหอดนูก สอดคลอ้งกบังานวิจยัของจฑุาธิปต ์จนัทรเ์อียด(46) ที่ไดท้  าการศกึษารูปแบบที่สง่ผลตอ่
ความส าเร็จของการจัดการการท่องเที่ยวเชิงนิเวศอย่างยั่งยืนของชุมชนบางกระเจ้า จังหวัด
สมทุรปราการ พบว่าชมุชนบางกระเจา้ มีศกัยภาพในการเป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงนิเวศเนื่องจากมี
ศกัยภาพและโอกาสที่ดีทางเศรษฐกิจ เป็นสถานที่เป็นประตไูปสู่การท่องเที่ยวเชิงนิเวศที่มีความ
หลากหลายทางชีวภาพ มีการผลิตสินคา้ของชมุชนที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดลอ้ม มีระบบการคมนาคม
ที่หลากหลายเสน้ทางในการเดินทางเขา้มายังพืน้ที่ มีเอกลักษณ์ทางวัฒนธรรมและประเพณี
ทอ้งถิ่นที่งดงาม รวมถึงมีความอดุมสมบรูณข์องทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม ซึ่งถกูเรียกวา่ 
เป็น”ปอดของกรุงเทพฯ”  
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5.1.2 การปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากการเดินทางทอ่งเที่ยว 
จากการศกึษาวิจยัการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ คุง้

บางกระเจา้ อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ พบว่าปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือน
กระจกจากกิจกรรมการท่องเที่ยวทัง้หมด ประกอบดว้ย ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซกระจกจาก
กิจกรรมการเดินทางของนกัท่องเที่ยว จ านวน 399 คน มีปรมิาณการปลดปลอ่ยทัง้หมด 5,361.76 
kgCO2eq หรือมีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกรายบุคคล เท่ากับ 4.37 kgCO2eq/คน พบว่าการ
เดินทางของนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ใชร้ถเก๋งในการเดินทางมากที่สุด มีปริมาณการใชเ้ชือ้เพลิง 
เท่ากับ 999.85 ลิตร ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกรวม เท่ากับ 2,181.23 kgCO2eq      
หรือมีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อคน เท่ากบั 5.22 kgCO2eq /คน รองลงมาเป็นรถ
กระบะ มีปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลิง เท่ากบั 681.75 ลิตร ปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกรวม 
1,839.85 kgCO2eq มีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อคน เท่ากับ 7.30 kgCO2eq /คน 
และพบว่าพาหนะที่มีนกัท่องเที่ยวใชเ้ดินทางนอ้ยที่สดุ คือ รถตู ้มีปริมาณการใชเ้ชือ้เพลิง 62.00 
kgCO2eq ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกรวม เท่ากับ 167.32 kgCO2eq มีปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อคน เท่ากบั 4.29 kgCO2eq /คน ทัง้นี ้อตัราการปลดปล่อยก๊าซเรือน
กระจกรายบคุคลจากการเดินทางของนกัท่องเที่ยวในคุง้บางกระเจา้ มีค่านอ้ยกวา่การเดินทางของ
นกัท่องเที่ยวในอ าเภอสวนผึง้ จงัหวดัราชบรุี มีค่าเท่ากบั 21.20 kgCO2eq /คน(47) และการเดินทาง
ท่องเที่ยวเชิงกีฬาในกรณีศกึษาการป่ันจกัรยานแรลลี่เพื่อการท่องเที่ยวเช่ือมโยงกลุม่จงัหวดัเบญจ
บูรพา โดยท าการเก็บข้อมูลที่จังหวัดสระแก้ว มีค่าเท่ากับ 27.43 kgCO2eq /คน (48) โดยการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากการเดินทางของนกัท่องเที่ยวจะขึน้อยู่กบั ระยะทางระหวา่งบา้นถึง
จุดหมายปลายทาง ชนิดของรถยนต ์ประเภทของน า้มันเชือ้เพลิง และจ านวนนักท่องเที่ยวที่
เดินทางดว้ยรถคนัเดียวกนั โดยแหลง่ท่องเที่ยวในคุง้บางกระเจา้ เป็นแหลง่ท่องเที่ยวเชิงนิเวศและ
มีกิจกรรมหลากหลายที่เดินทางไม่ไกลจากกรุงเทพ โดยนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่เดินทางมาจาก
กรุงเทพ เพื่อมาพักผ่อนในวันหยุดสุดสัปดาห ์โดยเดินทางมาเป็นกลุ่มแบบครอบครวัหรือกลุ่ม
เพื่อน และสว่นใหญ่เดินทางมาดว้ยรถคนัเดียวกนั นอกจากนี ้ในพืน้ที่ยงัมีกิจกรรมป่ันจกัรยานเพื่อ
เยี่ยมชมสถานที่ท่องเที่ยวในคุง้บางกระเจา้ โดยสามารถน าจักรยานมาป่ันเองหรือสามารถเช่า
จักรยานในพืน้ที่ ที่มีการใหบ้ริการในราคาย่อมเยาวเ์พื่อเพิ่มความเพลิดเพลินจากกิจกรรมการ
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศอีกดว้ย สอดคลอ้งกบัการรบัรูข้องนกัท่องเที่ยวเก่ียวกบัการท่องเที่ยวเชิงนิเวศใน
พืน้ที่คุง้บางกระเจา้ พบว่า นกัท่องเที่ยวสว่นใหญ่รูจ้กัและทราบรายละเอียดเก่ียวกบัการท่องเที่ยว
เชิงนิเวศ โดยนกัท่องเที่ยวส่วนใหญ่เห็นดว้ยว่าแหล่งท่องเที่ยวในคุง้บางกระเจา้เหมาะสมต่อการ
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เป็นแหลง่ท่องเที่ยวเชิงนิเวศอีกดว้ย อีกทั่งนกัท่องเที่ยวสว่นใหญ่ที่เดินทางเขา้มาท่องเที่ยวในพืน้ที่
ศึกษาเป็นนกัท่องเที่ยวที่อาศยัอยู่ในพืน้ที่บริเวณโดยรอบซึ่งมีระยะการเดินทางไม่ไกล อีกทั่งยงัมี
ระบบขนสง่มวลชนสาธารณะหลายประเภทและหลายเสน้ทางจราจร การเดินทางดว้ยเรอืขา้มฟาก 
การเดินทางดว้ยมอเตอรไ์ซค ์และการเดินทางดว้ยจกัรยานที่ไม่มีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
เป็นตน้ รวมถึงช่วงเวลาเก็บตวัอย่างและลงพืน้ที่วิจยั อยู่ในสถานการณแ์พรร่ะบาดของโรคติดเชือ้
ไวรสัโคโรน่า 2019 (COVID-19) ซึ่งมีมาตรการปอ้งกนัการแพรร่ะบาดดว้ยการลดการเดินทางการ
เข้าออกพืน้ที่ มาตรการลดและจ ากัดการเคลื่อนยา้ยการเดินทาง ท าใหน้ักท่องเที่ยวที่จะเดิน
ทางไกลหรอืขา้มจงัหวดัลดลง 

ผลจากการศึกษา พบว่าจากการประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรม
การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ มีการใชเ้ชือ้เพลิงประเภทดีเซล 
(B5) มากที่สุด ปริมาณเชือ้เพลิงที่ใช้ 850 ลิตร ซึ่งปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดเท่ากับ 
2,293.91 kgCO2eq รองลงมาเป็นแก๊สโซฮอล ์91 มีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัง้หมดเท่ากบั 
1,401.91 kgCO2eq และนอ้ยที่สุดคือ LPG มีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดเท่ากับ 42 
kgCO2eq ทัง้นี ้การใชเ้ชือ้เพลิงประเภทดีเซลมากที่สดุ เนื่องจากเชือ้เพลิงดีเซลเป็นเชือ้เพลิงหลกัที่
ใชส้  าหรบัรถยนตบ์รรทุทัง้ขนาดใหญ่และขนาดเล็ก เช่น รถกระบะ รถบสั รถตู ้รวมถึงรถโดยสาร
สาธารณะอย่างรถโดยสารของ ขสมก. และเรือขนส่งสาธารณะที่ใชใ้นการเดินทางขา้มฝากได้
หลายจุดซึ่งปัจจุบนันกัท่องเที่ยวหรือคนนอกพืน้ที่จะนิยมเดินทางเขา้บางกระเจา้ดว้ยเสน้ทางน า้
ผ่านทางท่าเรือโดยสารที่มีอยู่หลายท่ามากขึน้ อีกทัง้เสน้ทางน า้ยงัเช่ือมต่อกบัพืน้ที่สมทุรปราการ
และพืน้ที่กรุงเทพมหานครที่ใกลก้ับเขตเศรษฐกิจ ดังภาพประกอบที่ 10 โดยการส ารวจพบว่ามี
นกัท่องเที่ยวใชย้านพาหนะประเภทดงักล่าวในการเดินทางเขา้มาท่องเที่ยวเป็นจ านวนมาก ส่วน
เชือ้เพลิงประเภท LPG พบว่ามีปริมาณการใชเ้ชือ้เพลิงนอ้ยที่สดุ เนื่องจากเป็นเชือ้เพลิงที่ใชก้ับ
ยานพาหนะประเภทรถยนตท์ี่มีความจ าเพาะ โดยตอ้งมีการดดัแปลงเครื่องยนตก์่อนน ามาใชง้าน
และมีค่าใชจ้่ายค่อนขา้งสงู ท าใหย้านพาหนะส่วนใหญ่ที่ใช ้LPG มีจ านวนนอ้ยกว่ายานหนะที่ใช้
ดีเซลหรือกลุ่มแก๊สโซฮอล ์ซึ่งสอดคลอ้งกบังานวิจยัของศรายทุธ เรืองผล (49) ที่ไดท้  าการศึกษาการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกจากภาคการขนสง่ทางบก กลุม่จงัหวดัอนัดามนั ประเทศไทย พบว่าใน
แต่ละปีมีอตัราการเพิ่มขึน้ของปรมิาณก๊าซเรอืนกระจกเฉลี่ย รอ้ยละ 4.07 ต่อปี โดยปี พ.ศ.2557 มี
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งสิน้  2,588,891.57 tonCO2eq โดยที่จังหวัดภูเก็ตมี
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกมากที่สดุ เนื่องจากเป็นจงัหวดัที่มีการขยายตวัทางธุรกิจ
การท่องเที่ยวมากที่สดุ โดยมีการใชเ้ชือ้เพลิงดีเซลมากที่สดุจากรถยนตบ์รรทอุยู่ที่  1,413,537.19 
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tonCO2eq ในการรองรับนักท่องเที่ยวและการขนส่งสินค้าในภาคการขนส่งทางบก และจาก
การศึกษาแนวทางและมาตรการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเดินทางท่องเที่ยว 
พบว่าการใชพ้ลงังานอย่างมีประสิทธิภาพ การพฒันาระบบขนส่งโดยสารสาธารณะ การเปลี่ยน
เชือ้เพลิงที่ใชใ้นการเดินทาง เช่น เปลี่ยนยานพาหนะจากรถยนตส์่วนบคุคลมาเป็นรถอีโคคารห์รือ
รถยนตไ์ฮบริด ซึ่งสามารถลดปริมาณการการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดร้อ้ยละ 3.45 ของชนิดการ
ใชเ้ชือ้เพลิง ควบคู่กบัการพฒันาระบบขนส่งที่ยั่งยืนซึ่งเป็นนโยบายของรฐับาล อีกทั่งการเปลี่ยน
เชือ้เพลิงและลดการน าเขา้เชือ้เพลิงจากต่างประเทศโดยหนัมาใชไ้บโอดีเซลและก๊าซธรรมชาติจะ
สามารถลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดเ้ท่ากบั 0.12 kgCO2eq/ลิตร หรือคิดเป็นรอ้ย
ละ 4.37 ของการลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากดีเซลพืน้ฐาน และ 0.60 kgCO2eq/
กิโลกรมัของการลดปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากแอลพีจี 

 

 
 

ภาพประกอบ 10 ผลการส ารวจเสน้ทางการเขา้ถึงพืน้ที่บางกะเจา้ 

ที่มา : คณะสถาปัตยกรรมศาสตรแ์ละการฝังเมือง, เกาะเล็กเรื่องใหญ่ : เจาะทอ้งถ่ิน สนิทรพัย์
สรา้งสรรค ์บางกะเจา้, 2555 
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5.1.3 การปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากการจดัการขยะ 
จากการศึกษาการจัดการขยะมูลฝอยดว้ยวิธีฝังกลบ พบว่ามีการปลดปล่อยก๊าซเรือน

กระจกรวม ในปี พ.ศ.2564 เท่ากบั 2,044,718.31 kgCO2eq/ปี หรอืคิดเป็นการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืน
กระจกเฉลี่ยรายบุคคล เท่ากับ 4.01 kgCO2eq/คน โดยขยะส่วนใหญ่มาจากตลาดน า้บางน า้ผึง้ 
จังหวัดสมุทรปราการ มีองค์ประกอบหลัก ไดแ้ก่ เศษอาหาร ขวดพลาสติก แกว้พลาสติก และ
กระดาษ พบว่าสดัส่วนขององคป์ระกอบของขยะมลูฝอยประเภทเศษอาหารมีมากที่สดุ คิดเป็น
รอ้ยละ 65.26 รองลงมาคือขยะมลูฝอยประเภทพลาสติก และกระดาษ คิดเป็นรอ้ยละ 21.44 และ 
6.32 สอดคลอ้งกบังานวิจยัของประภสัสร กาวีนุ(50) ศกึษาปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจก
จากก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลเมืองน่าน โดยใชข้อ้มูลการค านวณในปี พ.ศ.2562 พบว่า
เทศบาลเมืองน่านมีการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากขยะมลูฝอยเท่ากบั 16,487.71 kgCO2eq/ปี 
ขยะมูลฝอยประเภทอาหารมากที่สุด คิดเป็นรอ้ยละ 46.23 รองลงมาคือขยะมูลฝอยประเภท
พลาสติก และกระดาษ คิดเป็นรอ้ยละ 24.11 และ 14.56 ตามล าดับ ซึ่งปริมาณการปลดปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกจากขยะมลูฝอยขึน้อยู่กบัจ านวนครวัเรือน กิจกรรมวตัรประจ าวนัในการด ารงชีวิต
ตามบา้นเรือน นักท่องเที่ยว พฤติกรรมของนักท่องเที่ยว การจัดงานหรือกิจกรรมของสถานที่
ท่องเที่ยว เศษสินค้าอาหารที่ไม่ต้องการ โดยพืน้ที่ท่องเที่ยวมีตลาดน ้าบางน า้ผึง้เป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวที่ส  าคัญของชุมชนและมีขนาดใหญ่ สินค้าส่วนใหญ่ที่เกิดขึน้เป็นเศษอาหารจาก
รา้นอาหารจ านวนมาก ขยะอินทรีย ์ผกั ผลไม ้และเป็นขยะที่มีความชืน้สงู ซึ่งก่อใหเ้กิดการสลาย
สารอินทรียแ์บบไม่ใชอ้อกซิเจน (Anaerobic respiration) สอดคลอ้งกบังานวิจยัของสยาม ยิม้ศิริ
(51) ที่ไดมี้การแยกองคป์ระกอบขยะเป็นเศษอาหาร กระดาษ พลาสติก เหล็ก  อะลมูิเนียม แกว้ ผา้ 
กิ่งไมต้น้ไม ้อื่นๆ พบว่าขยะที่มีปรมิาณมากที่สดุ คือ ขยะอินทรียเ์ป็นขยะที่มีความชืน้สงูเหมาะแก่
การเกิดก๊าซชีวภาพ รวมถึงกระบวนการการก าจดัขยะมลูฝอยดว้ยวิธีการฝังกลบเป็นกิจกรรมที่มี
การปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกมากสดุ หากเปลี่ยนรูปแบบการก าจดัขยะจากเดิมจดัการแบบหลมุ
ฝังกลบขยะ (Waste Landfill) ในรูปแบบพืน้ที่เทกองแบบควบคุม (Controlled Dump) จะเกิด
กระบวนการหมกัขยะอินทรียแ์บบไรอ้ากาศ (anaerobic decomposition) ท าใหเ้กิดก๊าซในหลมุ
ฝังกลบ มาเป็นการแบบกึ่งใชอ้ากาศ (Semi – Aerobic Landfill) จะก่อใหเ้กิดการย่อยสลายของ
สารอินทรียใ์นมลูฝอยไดร้วดเรว็กว่า ส่งผลใหก้ารยบุตวัของชัน้มลูฝอยในบ่อฝังกลบไดร้วดเร็วขืน้ 
ผลผลิตที่ ได่ จากการย่ อยสลายแบบไม่ ใช้ อากาศจะ เ ป็นสารที่ ไม่ มี กลิ่ น เหม็น  เช่ น 
คารบ์อนไดออกไซด ์น า้ และไนเตรท แตกตา่งจากการย่อยสลายแบบไม่ใชอ้ากาศที่มีมลพิษสงูกวา่ 
เช่น ก๊าซมีแทน ก๊าซไฮดดนเจนซลัไฟต ์(52) เป็นตน้ 



  69 

 

ภาพประกอบ 11 รูปเปรยีบเทียบปฏิกิรยิาชีวเคมีระหวา่งบอ่ฝังกลบมลูฝอยแบบดัง้เดิม
และแบบกึ่งใชอ้ากาศ 

ที่มา : Fukuoka City Environment Bureau, 1999 : A Practical Guide to Landfill 
Management in Pacific Island Countries and Territories, SPREP and JICA, March 2010 

5.1.4 การเสนอมาตรการลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก 
การศกึษาการคาดการณก์ารปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกในอนาคต 5-10 ปี ขา้งหนา้ บน

สมมติฐานที่ 1 มีนักท่องเที่ยวเดินทางเขา้มาเพิ่มขึน้จากปีที่ลงพืน้ที่ วิจัยในสถานการณก์ารแพร่
ระบาดของโรคติดเชือ้ไวรสัโคโรน่า 2019 (COVID-19) หากรฐับาลไดมี้มาตรการปลดล็อกพืน้ที่
และไม่มีการสั่งปิดสถานที่ท่องเที่ยวในบางเดือน พบว่า ขอ้มลูจ านวนนกัท่องเที่ยว ปี พ.ศ.2564 มี
จ านวน 349,666 คน/ปี โดยที่ปีดังกล่าวได้มีการปิดสถานที่ท่องเที่ยว 6 เดือน ระหว่างเดือน
มกราคม และเดือนพฤษภาคม – เดือนกันยายน พ.ศ.2564 ดังนั้น หากค านวณปริมาณการ
ปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกในกรณีที่เปิดสถานที่ท่องเที่ยวแบบปกติที่มีนกัท่องเที่ยวเดินทางมาใน
พืน้ที่ทกุเดือนตลอดปี พบวา่ปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกจากการเดินทางเพิ่มขึน้อีกเท่า
หนึ่งจากการส ารวจในปี พ.ศ.2564 จากการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเดินทาง เท่ากบั 
1,528,040.42 kgCO2eq /ปี เพิ่มขึน้เท่ากบั 3,056,080.84 kgCO2eq /ปี ทัง้นี ้นกัท่องเที่ยวที่เขา้มา
เที่ยวในปี พ.ศ.2564 มีแนวโนม้ลดลงจากปีก่อนหนา้ เนื่องจากสถานการณก์ารแพรร่ะบาดของโรค
ติดเชือ้ไวรสัโคโรน่า 2019 (COVID-19) แต่หากในอนาคตหลงัจากที่รฐับาลไดมี้การปลดล็อคแลว้
และเข้าสู่สถานการณ์ปกติ โดยเฉลี่ยจ านวนนักท่องเที่ยวจากปี พ.ศ.2558 - 2563 มีจ านวน
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นกัท่องเที่ยวเฉลี่ยอยู่ที่ 1,064,305 คน/ปี ดงันัน้จากการคาดการณก์ารปลดปลอ่ยก๊าซเรือนกระจก
ในสถานการณป์กติ มีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากขยะมลูฝอยต่อคนอยู่ที่ 4.37 
kgCO2eq /คน พบว่ามีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกรวมทั้งสิ ้นอยู่ที่ประมาณ 
4,651,012.85 kgCO2eq /ปี สมมติฐานที่ 2 หากในอนาคตสถานที่ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ อ าเภอพระ
ประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ ไดร้บัการสนบัสนนุใหเ้ป็นแหลง่ท่องเที่ยวคารบ์อนต ่า มีการจดัการ
ขยะมลูฝอยที่มีประสิทธิภาพมากขึน้ มีมาตรการการคดัแยกขยะและรีไซเคิล สามารถลดปริมาณ
ขยะ รอ้ยละ 30 จะพบว่ามีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากขยะมูลฝอยลดลงอยู่ที่ 
1,928,045.59 kgCO2eq /ปี จากเดิม 2,044,718.31 kgCO2eq/ปี เป็นตน้ 

จากการศึกษาวิจัย สามารถน าไปสู่มาตรการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจาก
กิจกรรมการท่องเที่ยวตามมาตราการที่ 1 สนบัสนนุการเดินทางโดยใชร้ถสารสาธารณะประจ าทาง 
ซึ่งมีอยู่ ในบริเวณพื ้นที่ โดยรอบแหล่งท่องเที่ยวอ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ  
จะสามารถลดการใชเ้ชือ้เพลิงและปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกได ้รวมถึงการเดินทางเดียวกันไป
ดว้ยกนั (Car pool) มาตรการที่ 2 ส่งเสริมการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าและรถยนตไ์ฮบริดเพิ่มมากขึน้แทน
การใชร้ถยนตท์ี่ใชเ้ชือ้เพลิงปิโตรเคมี มาตรการที่ 3 การใชจ้กัรยานท่องเที่ยวในบริเวณพืน้ที่แหล่ง
ท่องเที่ยว ซึ่งมีบริการใหเ้ช่าจกัรยาน และเป็นอีกหนึ่งทางเลือกที่ช่วยลดการปลดปล่อยก๊าซเรือน
กระจก รวมถึงเป็นประโยชนต์่อสขุภาพ มาตรการที่ 4 มาตรการในการลดขยะจากตน้ทางและการ
แยกขยะ โดยที่น  าขยะพลาสติกหรือขยะรีไซเคิลกลับมาใช้ในการช่วยลดต้นทุนและการเกิด
ปริมาณขยะ อีกทั่งน ามาผลิตเชือ้เพลิง RDF (Refuse Derived Fuel) เพื่อใชเ้ป็นพลงังานทดแทน
ต่อไป และจากการศึกษาในครัง้นี ้ณ บริเวณแหล่งท่องเที่ยวคุง้บางกระเจา้ อ าเภอพระประแดง 
จังหวดัสมทุรปราการ เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีนักท่องเที่ยวเดินทางมาประจ าในช่วงวนัหยุดเสาร์
อาทิตย ์เทศกาล วันหยุดนักขัตฤกษ์ ซึ่งสามารถใชข้อ้มูลจากการศึกษาในครัง้นีพ้ัฒนาแหล่ง
ท่องเที่ยวในพืน้ที่ใหมี้การจดัการดา้นสิ่งแวดลอ้มและหาแนวทางเพื่อพฒันาใหเ้ป็นแหลง่ท่องเที่ยว
คารบ์อนต ่าตอ่ไปในอนาคต 
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5.2 ขอ้เสนอแนะ 
5.2.1 องคก์รบริหารส่วนต าบลหรือหน่วยงานองคก์รอื่น สามารถน าวิธีการไปปรบัใชใ้ห้

เหมาะสมกบัพืน้ที่และบริบทนัน้ได ้เพื่อประเมินการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการ
ท่องเที่ยงในรูปแบบต่าง ๆ และหาแนวทางมาตรการในการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่
เกิดขึน้ในพืน้ที่ใหมี้ความเหมาะสมตอ่ไป 

5.2.2 จากการลงพืน้ที่ส  ารวจและเก็บตวัอย่าง พบว่าประชาชนยงัมีการคดัแยกขยะนอ้ย 
หาก อบต. มีการส่งเสริมความรูใ้หป้ระชาชนและนกัท่องเที่ยวในการมีส่วนรว่มในการจดัการขยะ
และแยกขยะแต่ละประเภทเพื่อน าไปก าจดัหรือน าไปรีไซเคิลเพื่อใหเ้กิดประโยชนด์า้นอื่นต่อไป อีก
ทั่งยงัช่วยลดปรมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจากภาคของเสียอีกดว้ย 

5.2.3 การประเมินปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการท่องเที่ยวในครัง้นี ้
เนื่องจากค่าการปล่อย (Emission factor) ที่ใชป้ระเมินในกิจกรรมยงัใชค้่าแนะน าตามคู่มือ IPCC 
2006 ดังนั้นควรมีการศึกษาข้อมูลในส่วนค่าการปล่อย (Emission factor) การปล่อยเพิ่มเติม
เพื่อใหไ้ดป้รมิาณการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกที่มีความแม่นย ามากขึน้ 

5.2.4 ส่งเสิรมการบริหารจัดการขยะประเภทเศษอาหาร โดยน าไปท าเป็นปุ๋ ยหมกัหรือ
อาหารสตัว ์รวมถึงการน าน า้มนัพืชที่ใชแ้ลว้ไปผลิตเป็นเชือ้เพลิงชีวภาพได ้(Biogas) เพื่อลดการ
น าเขา้การฝังกลบขยะและลดการปลดปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก 

5.2.5 ส่งเสริมการใชพ้ลงังานสะอาด เช่น การใชโ้ซล่าเซลล ์(Solar Cell) เป็นพลงังาน
สะอาด สามารถลดปัญหาสิ่งแวดลอ้มและการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก มาช่วยเป็นพลงังาน
ไฟฟ้าทางเลือกที่ใชใ้นบรเิวณตลาดน า้บางน า้ผึง้ 
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1. แบบสอบถาม 
 
ช่ือจดุส ารวจ____________________________                        ผูส้  ารวจขอ้มลู___________________________
วนัที่เก็บแบบสอบถาม_____________________ 

ค าชีแ้จง:  
1.ผูต้อบแบบสอบถามอ่านขอ้ค าถามและค าตอบทกุขอ้ จากนัน้ตอบค าถามตามความเป็นจริง หรือผูเ้ก็บขอ้มลู
ท าการสอบถามนกัท่องเที่ยวตามค าถามที่ก าหนดโดยท าเครื่องหมาย  หรอืเขียนค าตอบตามการใหข้อ้มลู 
2. แบบสอบถามนีเ้ป็นส่วนหนึ่งของปรญิญานิพนธห์ลกัสตูรวิทยาศาสตรมหาบณัฑิตสาขาเทคโนโลยีสิ่งแวดลอ้ม
และการจดัการทรพัยากร คณะวฒันธรรมสิ่งแวดลอ้มและการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัศรีนครนิทรวิโรฒ 
ส่วนประกอบของแบบสอบถาม : แบบสอบถามชดุนีแ้บง่ออกเป็น 3 ส่วน ดงัต่อไปนี ้
ส่วนที่ 1 ขอ้มลูทั่วไปของผูต้อบแบบสอบถาม 
ส่วนที่ 2 ขอ้มลูการเดินทางของนกัท่องเที่ยวในคุง้บางกระเจา้ จงัหวดัสมทุรปราการ 
ส่วนที่ 3 ขอ้มลูการท่องเที่ยวและพกัผ่อนในพืน้ที่คุง้บางกระเจา้ จงัหวดัสมทุรปราการ 
ส่วนที ่1 : ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชีแ้จง : โปรดตอบค าถามในช่องว่าง และใหท้ าเครื่องหมาย ✓ หนา้  ที่ตรงกบัความคิดเห็นของท่านมาก
ที่สดุเพียงขอ้เดียว 
1.1 เพศ   ชาย     หญิง  
1.2 อาย ุ  1. ต ่ากวา่ 25 ปี   2. 25 - 34 ปี   3. 35 - 44 ปี 
  4. 45 - 54 ปี    5. 55 - 64 ปี   6. มากกวา่ 65 ปีขึน้ไป 
1.3 ระดบัการศกึษาสงูสดุ 

 ประถมศกึษา    มธัยมศกึษา/ปวช.  อนปุรญิญา/ป  
 ปรญิญาตร ี   สงูกวา่ปรญิญาตรี  อื่นๆ (ระบ)ุ….................................... 

1.4 อาชีพหลกัของท่าน 
 เกษตรกร    ธุระกิจสว่นตวั/คา้ขาย  รบัจา้งทั่วไป 
 ขา้ราชการ/พนกังานราชการ  พนกังานบรษิัทเอกชน  อื่นๆ (ระบ)ุ…........................ 

 ส่วนที ่2 ข้อมูลการเดนิทางของนักทอ่งเทีย่วในคุ้งบางกระเจ้า 
2.1 ท่านเดินทางมาจากอ าเภอ/เขต..............................จงัหวดั................................  
รวมเป็นระยะทาง......................กิโลเมตร 
2.2. จ านวนสมาชิกกลุม่ที่รว่มเดินทางกบัท่าน .................. คน (รวมตวัท่านดว้ย) วิธีการเดินทางหลกัของท่าน
ในครัง้นี ้
 1) มอเตอรไ์ซด ์  2) รถยนตส์่วนตวั ระบชุนิดรถ.................................. 
ขนาดเครื่องยนต.์.................................. cc  

แบบสอบถามนักทอ่งเทีย่วประกอบการวิจัย 
เรื่องการปลดปล่อยและมาตรการลดก๊าซเรอืนกระจกจากการทอ่งเทีย่วเชิงนิเวศ คุ้งบางกระเจ้า สมุทรปราการ  
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 3) รถบสัโดยสาร    4) รถตูโ้ดยสาร   5) เรือโดยสาร    6) จกัรยาน   
 7) อื่นๆ.................................. 
2.3 ประเภทน า้มนัเชือ้เพลิงที่ใช ้
 น า้มนัเบนซิน   น า้มนัดีเซล   น า้มนัแก๊สโซฮอล ์95   
 น า้มนัแก๊สโซฮอล ์91  แก๊ส LPG   แก๊ส NGV   
 รถยนตพ์ลงังานไฟฟ้า (รถ EV)   อื่นๆ........................... 

2.4 ท่านเคยเดินทางมาเยือน ในคุง้บางกระเจา้ จงัหวดัสมทุรปราการมาก่อนหรือไม่   
 1) ไม่เคย    2) เคย จ านวน .............. ครัง้ (รวมครัง้นี)้ 
2.5 โปรดเลือกวตัถปุระสงคห์ลกัของท่านในการเดินทางมาเยือนคุง้บางกระเจา้ จงัหวดัสมทุรปราการในครัง้นี ้  
 1) ท่องเที่ยวพกัผ่อน   2) ศกึษาเรยีนรู ้  3) อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ............................ 
 ส่วนที ่3 การประเมินการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมการทอ่งเทีย่วในคุ้งบางกระเจ้าสมุทรปราการ 
3.1 ท่านพกัอาศยัคา้งคืนในการท่องเที่ยวคุง้บางกระเจา้ จงัหวดัสมทุรปราการหรอืไม่ 
 1) ไม่พกัอาศยั    2) พกัอาศยั จ านวน .............. คืน  
3.2 ช่ือสถานที่พกัอาศยั.................................................................................................................. 
 หลอดไฟ................ดวง      เครื่องปรบัอากาศ.............เครื่อง   พดัลม.......................เครื่อง 
 ตูเ้ย็น...................เครื่อง     กระติกน า้รอ้น..................เครื่อง   ไดรเ์ป่าผม................เครื่อง   
 เครื่องเครื่องท าน า้อุน่....เครื่อง  ไดรเ์ป่าผม.......................เครื่อง    ไมโครเวฟ...............เครื่อง 
3.3 โปรดระบสุถานที่ท่องเที่ยวที่ท่านไปเยือนในการเดินทางครัง้นี ้ในคุง้บางกระเจา้ สมทุรปราการ 
................................................................................................................................................................ 
……………………………………………………………………………………………………………………… 
3.4 ยานพาหนะที่ท่านใชใ้นการเดินทางในคุง้บางกระเจา้ สมทุรปราการ 
 1) เหมือนขอ้ 2.2      2) อื่นๆ โปรดระบ_ุ_____________________________       
3.5 โปรดเลือกกิจกรรมที่ท่านไดก้ระท าหรอืตัง้ใจจะท า ขณะท่องเที่ยวอยู่ในคุง้บางกระเจา้ สมทุรปราการ 
 1) เดินป่าศกึษาธรรมชาติ    2) ป่ันจกัรยานพกัผ่อน   3) ถ่ายภาพ 
 4) ท่องเที่ยวเชิงเกษตร   5) ท่องเที่ยวเชิงวฒันธรรม     6) อื่นๆ ____________ 
3.6 ท่านเคยไดย้ินหรอืรูจ้กัรายละเอียด “การท่องเที่ยว ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดลอ้ม หรือ ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ” หรอืไม่ 
 1) รูจ้กัและทราบรายละเอียด     2) เคยไดย้ินแตไ่ม่รูจ้กั      3) ไม่รูจ้กัและทราบรายละเอียด 
3.7 ในความคิดของท่าน “การท่องเที่ยว ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดลอ้ม หรือ ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ” คืออะไร 
................................................................................................................................................................ 
3.8 แหลง่ท่องเที่ยวที่คุง้บางกระเจา้เหมาะสมกบัการเป็นแหลง่ท่องเที่ยวเชิงนิเวศหรอืไม่เพระเหตใุด 
 1) เห็นดว้ย เพราะ..............................................................................................................           
 2) ไม่เห็นดว้ย เพราะ......................................................................................................... 
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2. หนังสือขอความอนุเคราะหล์งพืน้ทีว่จิัยในการเกบ็ข้อมูล 
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3. ประกาศนียบัตรรับรองการผ่านศึกอบรมจริยธรรมการวิจัยในมนุษย ์
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4. หนังสือรับรองจริยธรรมการวิจัยของข้อเสนอการวิจัยทีท่ าในมนุษย ์
 

 
 
 
 
 



  84 

 
 
 
 
 

 
 
 



  85 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาคผนวก ข 

ภาพประกอบการด าเนินการวิจัย 
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ภาคผนวก ค 

โครงการประชุมวิชาการบัณฑิตศึกษาระดับชาต ิคร้ังที ่12 
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1. รูปภาพประกอบการประชุมวิชาการบัณฑิตศึกษาระดับชาต ิคร้ังที ่12 
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2. ประกาศนียบัตรการเข้าร่วมน าเสนอผลงานวิจัยการประชุมวิชาการ
บัณฑิตศกึษาระดับชาต ิคร้ังที ่12                                                                                                          



 

ประวัติผู้เขียน 
 

ประวัตผู้ิเขียน 
 

ชื่อ-สกุล วีรพจน ์สรรพากิจวฒันา 
วัน เดอืน ปี เกิด 26 มีนาคม 2537 
สถานทีเ่กิด กรุงเทพมหานคร 
วุฒกิารศึกษา พ.ศ. 2560 วิทยาศาสตรบณัฑิต สาขาเทคโนโลยีสิ่งแวดลอ้มและการ

จดัการทรพัยากร มหาวิทยาลยัศรีนครนิทรวิโรฒ 
ผลงานตพีมิพ ์ Sanpakritwattana V., Junead J., Hanpattanakit P., 2021 , 

GREENHOUSE GASES EMISSION FROM TROUIST 
TRANSPORTATION AT KHUNG BANGKACHAO, PHRA 
PRADAENG DISTRICT, SAMUT PRAKAN PROVIENCE , การประชมุ
วิชาการบณัฑติศกึษาระดบัชาติ ครัง้ท่ี 12 , S376 - S384.   
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