
 

  

  

การประยกุต์ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์เพื่อหาพืน้ที่ให้บริการของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
กรณีศกึษา แขวงทางหลวงชนบทราชบรีุ 

APPLICATION OF GEOGRAPHIC INFORMATION SYSTEM TO 
ALLOCATE SERVICE AREAS OF THE RURAL ROADS MAINTENANCE SUB-DISTRICT: 

A CASE STUDY OF RATCHABURI RURAL ROADS MAINTENANCE DISTRICT 
 

สชุีพ ตนัติวฒุิพงศ์  

บณัฑิตวิทยาลยั มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ 
2563  

 

 



 

  

การประยกุต์ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์เพื่อหาพืน้ที่ให้บริการของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
กรณีศกึษา แขวงทางหลวงชนบทราชบรีุ 

 

สชุีพ ตนัติวฒุิพงศ์  

ปริญญานิพนธ์นีเ้ป็นสว่นหนึ่งของการศึกษาตามหลกัสตูร 
วิทยาศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิชาภมูิสารสนเทศ 
คณะสงัคมศาสตร์ มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ 

ปีการศกึษา 2563 
ลิขสิทธ์ิของมหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ  

 

 



 

  

APPLICATION OF GEOGRAPHIC INFORMATION SYSTEM TO 
ALLOCATE SERVICE AREAS OF THE RURAL ROADS MAINTENANCE SUB-DISTRICT: 

A CASE STUDY OF RATCHABURI RURAL ROADS MAINTENANCE DISTRICT 
 

SUCHEEP TANTIWUTTHIPONG 
 

A Thesis Submitted in Partial Fulfillment of the Requirements 
for the Degree of MASTER OF SCIENCE 

(Geoinformatics) 
Faculty of Social Sciences, Srinakharinwirot University 

2020 
Copyright of Srinakharinwirot University 

 

 

 



  
 
 

ปริญญานิพนธ์ 
เร่ือง 

การประยกุต์ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์เพื่อหาพืน้ที่ให้บริการของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
กรณีศกึษา แขวงทางหลวงชนบทราชบรีุ 

ของ 
สชุีพ ตนัติวฒุิพงศ์ 

  
ได้รับอนมุติัจากบณัฑิตวิทยาลยัให้นบัเป็นสว่นหนึ่งของการศกึษาตามหลกัสตูร 

ปริญญาวิทยาศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิชาภมูิสารสนเทศ 
ของมหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ 

  

  

  
(รองศาสตราจารย์ นายแพทย์ฉตัรชยั  เอกปัญญาสกลุ) 

 

คณบดีบณัฑิตวิทยาลยั 
  

  
 

  

  

คณะกรรมการสอบปากเปล่าปริญญานิพนธ์ 
  

.............................................. ที่ปรึกษาหลกั 
(ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ปกรณ์ เมฆแสงสวย) 

.............................................. ประธาน 
(รองศาสตราจารย์ ดร.พรรณี ชีวินศิริวฒัน์) 

  

.............................................. ที่ปรึกษาร่วม 
(อาจารย์ ดร.อสมาภรณ์ สิทธิ) 

.............................................. กรรมการ 
(ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ชเูดช โลศิริ) 

 

 

 



  ง 

บทคั ดย่อ ภาษาไทย 

ชื่อเร่ือง การประยกุต์ระบบสารสนเทศภมูศิาสตร์เพื่อหาพืน้ท่ีให้บริการของหมวดบ ารุงทาง
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อาจารย์ที่ปรึกษา ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร. ปกรณ์ เมฆแสงสวย  
อาจารย์ที่ปรึกษาร่วม อาจารย์ ดร. อสมาภรณ์ สิทธิ  

  
งานวิจัยนีศ้ึกษาการประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อหาพืน้ท่ีให้บริการของหมวดบ ารุงทางหลวง

ชนบท ในพืน้ท่ีแขวงทางหลวงชนบทราชบุรี โดยประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อวิเคราะห์หาขอบเขตพืน้ท่ี
รับผิดชอบท่ีเหมาะสมของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท  โดยใช้การวิเคราะห์กลุ่ม (cluster analysis) แบบ k-mean แล้ว
เปรียบเทียบค่าสถิติเชิงพืน้ท่ีและวิเคราะห์รูปแบบการกระจายตัวเชิงพืน้ท่ี  ผลลัพธ์แบ่งออกเป็น 3 กลุ่มขอบเขต ได้แก่ 
กลุ่มท่ี 1 ครอบคลุมพืน้ท่ีอ าเภอ ปากท่อ เมืองราชบุรี วัดเพลง ด าเนินสะดวก กลุ่มท่ี 2 ครอบคลุมพืน้ท่ีอ าเภอ สวนผึง้ 
บ้านคา จอมบงึ และกลุ่มท่ี3 ครอบคลมุพืน้ท่ีอ าเภอ โพธาราม บ้างโป่ง บางแพ ส่วนใหญ่มีค่าดชันีย่านใกล้เคียงที่เพิ่มขึน้ 
โดยมีค่าเท่ากับ 0.616 0.585 และ 0.684 ตามล าดับ ค่ามาตรฐานซีท่ีลดลง โดยมีค่าเท่ากับ -11.431 -12.232 และ -
9.220 คงรูปแบบเชิงพืน้ท่ีเป็นแบบ เกาะกลุ่ม ระยะทางในการดูแลรับผิดชอบแต่ละขอบเขตพืน้ท่ี เท่ากับ 243 กิโลเมตร 
238 กิโลเมตร และ 233 กิโลเมตร ตามล าดบั และใช้การวิเคราะห์ปัจจัยด้วยเทคนิคเดลฟาย ได้ทัง้หมด 7 ปัจจัยส าหรับ
การวิเคราะห์หาระดับความเหมาะสมของพืน้ท่ีส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท  และใช้การวิเคราะห์
ตามล าดับชัน้ ในการให้ค่าน า้หนักความส าคัญของแต่ละปัจจัย  เมื่อน ามาร่วมกับกระบวนการทางระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์สร้างแผนท่ีระดบัความเหมาะสมของพืน้ท่ี ได้เป็นระดบัเหมาะสมมากท่ีสดุ มีขนาด 435.702 ตารางกิโลเมตร 
ระดบัเหมาะสมมาก มีขนาด 2,165.884 ตารางกิโลเมตร และเมื่อน ามาพิจารณาร่วมกับหลกัเกณฑ์และข้อก าหนดในการ
พิจารณาจัดตัง้หมวดบ ารุงทางหลวงชนบทในส่วนของแนวทางการพิจารณาสถานท่ีจัดตัง้หมวด  คือ ให้พิจารณาจาก
แปลงท่ีดินภาครัฐ ท่ีมีพืน้ท่ีไม่น้อยกว่า 5 ไร่ สามารถระบุต าแหน่งสายทาง ดังนี  ้ขอบเขตท่ี 1 มีสายทางหลวงชนบท 
รบ.4002 รบ.4001 รบ.1004 รบ.4013 รบ.5123 ขอบเขตท่ี  2 มีสายทางหลวงชนบท รบ.4021 รบ .4011 ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 3087 รบ.4066 รบ.4025 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข  3087 ขอบเขตท่ี 3 มีสายทางหลวงชนบท 
รบ.4030 รบ.4123 รบ.4024 รบ.4076 รบ.1122 

 

ค าส าคญั : ขอบเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบ, หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท, การจดักลุ่มแบบเค-มีน, ราชบรีุ 
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This research is a study of the application of a geographic information system for finding 

service areas in the rural roads maintenance sub-district. In the area of Ratchaburi district, a geographic 
information system analyzed the area of responsibility. The suitability of rural roads maintenance sub-district 
uesd k-mean cluster analysis, comparing spatial statistics and a spatial distribution model. The results were 
divided into three scopes: Group One district covers Pak Tho, Meuang Ratchaburi, Wat Phleng, and 
Damnoen Saduak; Group Two district covers Suan Phueng, Ban Kha, and Chom Bueng; and Group Three 
district covers Photharam, Bang Pong, and Bang Phae, with values equal to 0.616, 0.585, and 0.684 
respectively. The reduced critical values had with values equal to -11.431, -12.232, and -9.220 and 
maintained spatial form as an improved cluster. The distance of responsibility in each area was 243 
kilometers, 238 kilometers, and 233 kilometers, respectively. There were seven factors to analyze the Delphi 
on the appropriateness of the area by establishing rural roads maintenance office. The analytic hierarchy 
process (AHP) gave weight to  each factor, combined with a geographic information system. The most 
appropriate level area map was 435.702 square kilometers. The most suitable level was 2,165.884 square 
kilometers and the rules and regulations of establishing a Rural Roads Maintenance Sub-District. The 
guidelines for the establishment of the category should consider government land plots with an area of less 
than five rai, the routes are as follows: District Scope 1: Ratchaburi Rural Roads 4002, Ratchaburi Rural 
Roads 4001, Ratchaburi Rural Roads 1004, Ratchaburi Rural Roads 4013, Ratchaburi Rural Roads 5123, 
District Scope 2: Ratchaburi Rural Roads 4021, Ratchaburi Rural Roads 4011, Highway No. 3087, 
Ratchaburi Rural Roads 4066, Ratchaburi Rural Roads 4025 and District Scope 3: Ratchaburi Rural Roads 
4030, Ratchaburi Rural Roads 4123, Ratchaburi Rural Roads 4024, Ratchaburi Rural Roads 4076, and 
Ratchaburi Rural Roads 1122 

 
Keyword : Service Areas, Rural roads Maintenance sub-district, K-Mean clustering, Ratchaburi 
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ปริญญานิพนธ์ฉบบันีส้ าเร็จด้วยดี ทัง้นีเ้พราะได้รับความอนุเคราะห์จากบุคคลหลายฝ่าย 
ผู้วิจยัขอกราบขอบพระคณุบคุคลดงักล่าวต่อไปนี ้

รองศาสตราจารย์ ดร.พรรณี ชีวินศิริวัฒน์ ประธานกรรมการสอบปริญญานิพนธ์ ผู้ ช่วย
ศาสตราจารย์ ดร.ปกรณ์ เมฆแสงสวย อาจารย์ ดร.อสมาภรณ์ สิทธิ และ ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.     
ชูเดช โลศิริ ที่ช่วยกรุณาให้ค าปรึกษา และน าแนวทางด้านวิชาการต่าง ๆ แนวคิดการวิเคราะห์กลุ่ม 
การหาปัจจัยด้วยเทคนิคเดลฟาย การวิเคราะห์เชิงล าดับชัน้ และข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหา     
ต่าง ๆ อนัเป็นประโยชน์ต่อปริญญานิพนธ์ฉบบันี ้

ขอบพระคุณอาจารย์ทุก ๆ ท่าน และเจ้าหน้าที่ภาควิชาภูมิศาสตร์ ตลอดจนน้องๆ ระดับ
ปริญญาโทสาขาภูมิสารสนเทศ คณะสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ ที่ให้ค าปรึกษา
และความรู้ในสิ่งที่เป็นประโยชน์ต่อผู้วิจยั ที่ให้ความช่วยเหลือในตลอดระยะเวลาที่ผ่านมา 

ขอบพระคุณ  ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักบ ารุงทาง ส านักอ านวย
ความปลอดภัย ส านักบริหารกลาง แขวงทางหลวงชนบทราชบุรี กรมทางหลวงชนบท ที่ให้ความ
อนเุคราะห์ข้อมลูอนัเป็นประโยชน์แก่ปริญญานิพนธ์ฉบบันี ้

สดุท้ายขอบคณุภรรยา คณุครูปรัศนี ที่ให้ก าลงัใจ สนบัสนุนเบือ้งหลงั และสนบัสนุนทุนใน
การศกึษาครัง้นี ้
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บทท่ี 1 
บทน า 

1. ที่มาและความส าคัญ 
กรมทางหลวงชนบทมีโครงข่ายทางและสะพานในความดูแลรับผิดชอบอยู่กว่า 3,300 

สายทาง รวมกว่า 48,000 กิโลเมตร มีหน่วยงานในส่วนภูมิภาคแบ่งเป็น 3 ระดับ คือ ระดับเขต  
มี 18 ส านักงานทางหลวงชนบท ระดับจังหวัด มี 76 แขวงทางหลวงชนบท และเพื่อการเพิ่ม
ประสิทธิภาพ ในการก ากับดูแลโครงข่ายทางและสะพาน โดยมีวัตถุประสงค์  การเข้าถึงพืน้ที่
ซ่อมแซมความเสียหาย อ านวยความสะดวกแก่ผู้ ใช้เส้นทางได้สะดวกรวดเร็ว จึงได้แยกภารกิจ 
งานบ ารุงบูรณะสายทาง งานอ านวยความปลอดภัย งานส ารวจออกแบบและภารกิจส่งเสริม
ท้องถิ่นออกเป็นหน่วยงานย่อยอยู่ภายใต้การก ากับของแขวงทางหลวงชนบท เป็นระดับหมวด  
ซึ่งปัจจุบันแบ่งออกเป็น 107 หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท โดยใช้หลักเกณฑ์การประหยัดเวลา 
การเดินทางเข้าถึงพืน้ที่และปริมาณระยะสายทางรวมต่อหนึ่งหมวด ที่สามารถก ากบัดแูลได้อย่าง
ทั่วถึง เพื่ อให้ เจ้าหน้าที่ของกรมทางหลวงชนบทด าเนินกิจกรรมงานบ า รุงปกติ (routine 
maintenance) คือ การบ ารุงรักษาทางที่ต้องท าอย่างสม ่าเสมอตลอดทัง้ปี เพื่อให้ทางอยู่ในสภาพ
ใช้งานได้ดี ผู้ ใช้ถนนได้รับความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในการขับขี่ และป้องกันมิให้ความ
เสียหายลุกลามแผ่กว้างออกไป เช่น งานอุดรอยแตก งานปะซ่อมผิวทาง งานขุดซ่อมพืน้ทาง  
เป็นต้น รวมถึงการปรับปรุงเสริมแต่งและท าความสะอาดสายทางเพื่อให้สายทางคงสภาพใช้งาน
ตามความเหมาะสมและชะลอความเสียหายที่เกิดขึน้กับโครงสร้างชัน้ทาง (กรมทางหลวงชนบท, 
2557)  

แขวงทางหลวงชนบทราชบุรีเป็นหน่วยงานดูแลโครงข่ายทางสายรองในพืน้ที่จังหวัด
ราชบุรี ซึง่มีโครงข่ายสายรอง เป็นทางลดั ทางเลี่ยงทางเชื่อมจากโครงข่ายหลกัเข้าแหล่งท่องเที่ยว 
สนบัสนุนการขนส่งสินค้าทางการเกษตร สนบัสนนุการขนสง่โลจิสติกส์สนบัสนุนนิคมอตุสาหกรรม
ตลอดจนโรงไฟฟ้าขนาดใหญ่ระดบัภมูิภาค จึงเป็นจงัหวดัที่มีศกัยภาพสงู มีอตัราขยายตวัด้านการ
ท่องเที่ยว มีโครงการรถไฟทางคู่ รถไฟความเร็วสูงผ่านจังหวัดราชบุรี เหมาะสมกับการดูแลและ
พัฒนาโครงข่ายทางสายรองให้สนับสนุนโครงข่ายคมนาคมของจังหวัด ปัจจุบันแขวงทางหลวง
ชนบทราชบุรีมีโครงข่ายทางหลวงชนบทในความดูแลรับผิดชอบ 48 สายทาง รวมเป็นระยะทาง 
706.268 กิโลเมตร แบ่งเป็นหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทเมืองราชบุรี ซึ่งยังไม่ได้แยกโครงสร้าง
หน่วยงานย่อยออกมาอย่างเป็นกิจลกัษณะ และยงัคงอาศยัพืน้ที่ส านกังานร่วมกบัส านกังานแขวง
ทางหลวงชนบทราชบุรีดูแลรับผิดชอบ 29 สายทาง รวมเป็นระยะทาง 425.855 กิโลเมตร และ
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หมวดบ ารุงทางหลวงชนบทจอมบึงดแูลรับผิดชอบ 19 สายทาง รวมเป็นระยะทาง 280.413 กิโลเมตร 
ซึ่งหมวดดังกล่าวทั ง้สองหน่วย ดูแลสายทางที่ เกินขีดความสามารถในการปฏิบั ติงาน  
(over workload) ตามหลกัเกณฑ์และข้อก าหนดของกรมทางหลวงชนบท ที่ก าหนดระยะทางใน
การดแูลรับผิดชอบ ที่สามารถปฏิบติังานได้อย่างมีประสิทธิภาพโดยประมาณ หน่วยงานละ 250 
กิโลเมตร ท าให้การดูแลรักษาโครงข่ายทางหลวงชนบทราชบุรี ด าเนินการได้ไม่ทั่วถึงหรือเข้าถึง
พืน้ที่ได้ล่าช้า ตลอดจนขอบเขตพืน้ที่ รับผิดชอบของหมวดยังไม่ชัดเจนและไม่สอดคล้องกับ  
สายทางที่ดแูลรับผิดชอบ  

ดงันัน้ การศึกษาครัง้นีมุ้่งเน้นถึงการแบ่งขอบเขตพืน้ที่รับผิดชอบของหมวดที่เหมาะสม
และพืน้ที่เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงานหมวด โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ร่วมกับ
การวิเคราะห์กลุ่มและสถิติภูมิศาสตร์หาขอบเขตพืน้ที่การให้บริการของหมวด และหาต าแหน่ง
พืน้ที่เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงานหมวด ที่เป็นส านกังานส าหรับบริการประชาชนในการ
ติดต่อราชการ เป็นที่พักอาศัยของเจ้าหน้าที่หมวด และใช้เป็นพืน้ที่จัดเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
ซ่อมบ ารุง รวมถึงเคร่ืองจกัรใหญ่ เพิ่มเติม ตลอดจนนโยบายภาครัฐในปัจจุบนั เช่น  นโยบายด้าน
ความปลอดภัยทางถนน การประสานหน่วยงานในท้องที่และสนับสนุนด้านมาตรการบังคับใช้
กฎหมาย มาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการตัง้จุดตรวจและจุดบริการ มาตรการลดผลกระทบ  
จากถนนเสียหายจากภัยพิบติั โดยมีความคาดหวังว่าการแบ่งขอบเขตพืน้ที่รับผิดชอบของหมวด 
จะช่วยการบริหารจัดการพืน้ที่ดูแลรับผิดชอบของหมวด ได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้  
เพื่อประโยชน์สขุของประชาชนในการคมนาคมสญัจรได้อย่างสะดวก รวดเร็วและปลอดภยั  

 
2. วัตถุประสงค์ 

2.1 เพื่อวิเคราะห์หาขอบเขตพืน้ที่ดูแลรับผิดชอบที่เหมาะสมของหมวดบ ารุงทางหลวง
ชนบทภายใต้แขวงทางหลวงชนบทราชบุรี 

2.2 เพื่อวิเคราะห์หาต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวง
ชนบทภายใต้แขวงทางหลวงชนบทราชบรีุ 

 
3. ขอบเขตของการวิจัย 

3.1 ขอบเขตด้านพืน้ที่ คือ พืน้ที่ในความดแูลรับผิดชอบของแขวงทางหลวงชนบทราชบุรี 
ซึง่มีขอบเขตเทียบเท่าขอบเขตการปกครองจงัหวดัราชบุรี 

3.2 ขอบเขตด้านเนือ้หา ศึกษาข้อมลูต าแหน่งการกระจายของโครงข่ายทางหลวงชนบท 
เพื่อหารูปแบบการแบ่งขอบเขตพืน้ที่ดูแลรับผิดชอบที่เหมาะสมของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 



  3 

และศึกษาข้อมูลทางกายภาพของพืน้ที่ ที่มีผลต่อการให้บริการด้านการจัดการคมนาคมในพืน้ที่ 
ในการหาต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวด 

3.3 ขอบเขตด้านระยะเวลา ศึกษาจากข้อมูลสายทางที่มีการลงทะเบียนจากหน่วยงาน
กลางภาครัฐ พ.ศ. 2562 หรือ ปีก่อนหน้าที่ปรับปรุงข้อมูลล่าสุด เช่น ข้อมูลทางหลวงชนบทท่ี
ลงทะเบียนบญัชีโครงข่ายทางหลวงชนบท พ.ศ. 2562 

3.4 ขอบเขตด้านเทคนิคการวิเคราะห์ ใช้วิธีการประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์
ร่วมกบัการวิเคราะห์ตามล าดบัชัน้ เพื่อหาค่าความส าคญัของปัจจยั โดยมีปัจจยัที่น ามาวิเคราะห์ 
2 ด้าน ดงันี ้

3.4.1 ปัจจัยเพื่อการวิเคราะห์พืน้ที่ดูแลรับผิดชอบของหมวด เช่น โครงข่ายถนน 
ขอบเขตการปกครอง 

3.4.2 ปัจจัยเพื่อการวิเคราะห์หาพืน้ที่เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงานหมวด
บ ารุงทางหลวงชนบท โดยอาศัยเทคนิคเดลฟายในการวิเคราะห์ปัจจัย  และปัจจัยที่ เป็น 
ข้อก าหนดการจดัตัง้หมวด เช่น ตัง้อยู่บริเวณจดุศนูย์กลางของพืน้ที่ให้บริการ เป็นที่ดินภาครัฐ 

 
4. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

4.1 ได้รับข้อมลูสนบัสนุนการตดัสินใจด้านขอบเขตพืน้ที่ดแูลรับผิดชอบของแต่ละหมวด 
ที่สามารถดแูลพืน้ที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

4.2 ได้รับข้อมูลสนับสนุนการตัดสินใจด้านต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงาน
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

4.3 หน่วยงานที่ให้บริการด้านโครงสร้างพืน้ฐานหรือหน่วยงานที่ลักษณะงานใกล้เคียง 
สามารถน างานวิจยัไปประยกุต์ในการแบ่งขอบเขตพืน้ที่ความดแูลรับผิดชอบให้หน่วยงานย่อยได้ 

 
5. นิยามศัพท์เฉพาะ 

ส านักงานทางหลวงชนบท (สทช.) หรือ เขต (region) คือ หน่วยงานภูมิภาคระดับเขต 
ปัจจุบนัแบ่งเป็น 18 ส านัก มีหน้าที่ วางแผน ส ารวจออกแบบ ตรวจสอบ วิเคราะห์ทางวิศวกรรม
เก่ียวกับงานบ ารุงทาง งานอ านวยความปลอดภัย ด าเนินการก่อสร้างโครงการขนาดกลาง 
ตลอดจนวางแผนก ากับติดตามดูแลงานก่อสร้างโครงการขนาดเล็กและการปฏิบัติงานของแขวง
ทางหลวงชนบท เพื่อให้เป็นไปตามนโยบาย แผนงานและเปา้หมาย 

แขวงทางหลวงชนบท (ขทช.) หรือ แขวง (district) คือ หน่วยงานภูมิภาคระดับจังหวัด 
ปัจจุบนัแบ่งเป็น 76 แขวง มีหน้าท่ี วางแผน ส ารวจออกแบบ จดัการกรรมสิทธ์ิท่ีดิน ประมาณราคา 
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ตรวจสอบ ด าเนินงานก่อสร้างทางที่อยู่ในพืน้ที่รับผิดชอบ ปฏิบติังานด้านงานทางร่วมกับจังหวัด 
ตลอดจนก ากบัติดตามดแูลงานบ ารุงทาง งานอ านวยความปลอดภัยและงานส่งเสริมท้องถิ่นของ
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท (บทช.) หรือ หมวด (sub-district) คือ หน่วยงานภูมิภาค
ระดับพืน้ที่ ณ ปีงบประมาณ พ.ศ.2562 แบ่งเป็น 107 หมวด มีหน้าที่ ส ารวจออกแบบงานซ่อม
บ ารุง จัดการกรรมสิทธ์ิท่ีดิน ด าเนินงานบ ารุงรักษาทาง งานอ านวยความปลอดภัยและงาน
สง่เสริมท้องถิ่น ตลอดจนปฏิบติังานร่วมกบัหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวข้องในพืน้ที่หรือที่ได้รับมอบหมาย 

พืน้ที่ดแูลรับผิดชอบ (service area) คือ ขอบเขตพืน้ที่ในความดแูลรับผิดชอบของหมวด
บ ารุงทางหลวงชนบท ที่ครอบคลมุโครงข่ายทางหลวงชนบท ระยะทางรวม 250 กิโลเมตร โดยแบ่ง
ขอบเขตตามขอบเขตต าบล ขอบเขตอ าเภอ หรือใช้เส้นทางคมนาคม หรือเส้นทางน า้ส าหรับการ
แบ่งขอบเขตพื น้ที่ดูแลรับผิดชอบสายทางหลวงชนบทและงานส่งเสริมท้องถิ่น ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ  

ท าเลที่ตั ง้ส านักงาน ( location of rural roads maintenance sub-district office) คือ 
ต าแหน่งพืน้ที่ที่ใช้ก่อสร้างอาคาร ส านักงานหมวด ซึ่งให้พิจารณาพืน้ที่ของกรมธนารักษ์ก่อนเป็น
ล าดับแรก แล้วจึงพิจารณาพืน้ที่ของ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หรือ พืน้ที่ของส านักงานปฏิรูป
ท่ีดินเพื่อการเกษตร เป็นล าดับต่อไป โดยจะต้องด าเนินการส่งมอบท่ีดินให้เป็นกรรมสิทธ์ิของกรม
ทางหลวงชนบทก่อนเสนอของงบประมาณก่อสร้างอาคาร  
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6. กรอบแนวคิดการวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 1 กรอบแนวคิดการวิจยั

รวบรวมเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

• การจ าแนกประเภททางหลวง 

• การวิเคราะห์กลุม่/การแบ่งกลุม่ 

• การวิเคราะห์สถิติเชิงพืน้ที่ 

• งานวิจยัที่เก่ียวข้อง 

เปรียบเทียบค่าสถิติเชิงพืน้ที่  
ระหว่างแขวงและหมวด 

หลกัเกณฑ์และ
ข้อก าหนดในการ
พิจารณาจดัตัง้หมวดฯ

ของหน่วยงาน 
ขอบเขตพืน้ที่ที่เหมาะสมส าหรับแบ่งหมวด 

คดัเลือกปัจจยัด้วยเทคนิคเดลฟาย 

ผู้ เชี่ยวชาญเลือกและให้ค่า
คะแนนความส าคญัของปัจจยั 

ระดบัความเหมาะสมของพืน้ที่ส าหรับจดัตัง้ส านกังาน
หมวด 

 
ต าแหน่งพืน้ที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวด 

 

อภิปรายและสรุปผลการวิจยั 

วิเคราะห์แบ่งกลุม่ขอบเขตพืน้ที่หมวด 



  
 

บทท่ี 2 
ทบทวนวรรณกรรม 

ในการวิจัยครัง้นี ้ผู้ วิจัยได้ศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เก่ียวข้อง และได้น าเสนอตาม
หวัข้อ ต่อไปนี ้

1. ทางหลวงชนบท 
2. ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
3. การแบ่งกลุม่ข้อมลู 
4. การวิเคราะห์การกระจายตวัเชิงพืน้ที่ 
5. การวิจยัด้วยเทคนิคเดลฟาย 
6. กระบวนการล าดบัชัน้เชิงวิเคราะห์ 
7. งานวิจยัที่เก่ียวข้อง 
 

1. ทางหลวงชนบท 
1.1 การจ าแนกประเภททางหลวงตามมาตรฐานสากล 

วิธีการจ าแนกทางหลวงตามมาตรฐานสากล มีหลายวิธี  เช่น Federal Highway 
Administration (FHWA) ของสหรัฐอเมริกา AUSTROADS ของออสเตรเลียและนิวซีแลนด์  
ซึ่ ง วิ ธี ก า ร ข อ ง  American Association of State Highway and Transportation Officials 
(AASHTO) เป็นมาตรฐานสากลในหลายประเทศทั่วโลก รวมทัง้ประเทศไทยที่ต้องพึงพาและ 
อ้างถึงการออกแบบทางเรขาคณิต ส่วนใหญ่แบ่งเป็นถนนหรือทางหลวงชนบท (rural roads) และ
ถนนในเขตชุมชนเมือง (urban roads) แต่ละชนิดแบ่งหน้าที่การให้บริการออกเป็น 4 ประเภท  
โดยค านึงถึงการเคลื่อนที่ (mobility) และความสามารถการเข้าถึงพืน้ที่ (accessibility) ได้แก่ 

1.1.1 Freeway เป็นถนนที่มุ่งเน้นการเคลื่อนที่ ด้วยความเร็วและปลอดภัยสูง  
มีการควบคมุการเข้าออกถนน เช่น ทางด่วนยกระดบั โดยไม่เน้นการเข้าถึงพืน้ที่ 

1.1.2 Arterials หรือ Highway เป็นถนนที่มุ่งเน้นการเคลื่อนที่  ด้วยความเร็ว
อย่างปลอดภัย ยอมให้มีการเชื่อมทางถนนสายรอง ถนนสายย่อย เพื่อการเข้าถึงพืน้ที่สู่เป้าหมาย  
ได้บ้าง 

1.1.3 Collectors เป็นถนนที่รวมลกัษณะในการเคลื่อนที่และความสามารถการ
เข้าถึงพืน้ที่ ท าหน้าที่เชื่อมโยงจาก arterial ไป local streets  
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1.1.4 Local streets เป็นถนนที่มุ่งเน้นการเข้าถึง หมู่บ้าน ชุมชนและสถานที่ 
ต่าง ๆ เป็นหลกั มกัเป็นลกัษณะถนนที่มีระยะทางสัน้ ๆ 

การจ าแนกประเภททางหลวงตามหน้าที่การให้บริการ และความสัมพันธ์ระหว่าง  
การเคลื่ อนที่  (mobility) กับ  ความสามารถการเข้าถึ งพื น้ที่  (accessibility) ของ AASHTO  
มีรายละเอียดตามภาพประกอบ 2 และภาพประกอบ 3 ตามล าดบั 

 
หน้าที่การให้บริการ ประเภททางหลวง 

การเคลื่อนที่ Freeway 
 Arterial 

 
Collector 

การเข้าถึงพืน้ที่ Local 

 
ภาพประกอบ 2 ความสมัพนัธ์ระหว่างการเคลื่อนที่กบัการเข้าถึงพืน้ที่ของ AASHTO 

ที่มา: AASHTO. (2011) 

 

ภาพประกอบ 3 ลกัษณะโครงข่ายถนนหรือทางหลวงของ AASHTO 

ที่มา: AASHTO. (2011) 
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1.2 ทางหลวงของประเทศไทยตามพระราชบัญญัติทาง พ.ศ. 2549 
จ าแนกประเภททางหลวง ตามพระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2549 

มาตรา 6 ทางหลวงมี 5 ประเภท ดงันี ้
1.2.1 ทางหลวงพิเศษ คือ ทางหลวงที่ถูกสร้างหรือสร้างขึน้ส าหรับการจราจร 

ผ่านได้ตลอดเป็นพิเศษ ตามที่รัฐมนตรีประกาศก าหนดและได้จดทะเบียนเป็นทางหลวงพิเศษ  
โดยกรมทางหลวง เป็นผู้ ด าเนินการก่อสร้าง ขยาย บูรณะและบ ารุงรักษา รวมถึงการควบคุม 
การเข้าและออกทางหลวงพิเศษตามที่กรมทางหลวงก าหนดขึน้ 

1.2.2 ทางหลวงแผ่นดิน คือ ทางหลวงที่กรมทางหลวงเป็นผู้ รับผิดชอบในการ
ก่อสร้าง บรูณะ และบ ารุงรักษา และได้จดทะเบียนไว้เป็นทางหลวงแผ่นดิน 

1.2.3 ทางหลวงชนบท คือ ทางหลวงที่กรมทางหลวงชนบทเป็นผู้ รับผิดชอบใน
การก่อสร้าง ขยาย บรูณะและบ ารุงรักษา และได้จดทะเบียนไว้เป็นทางหลวงชนบท 

1.2.4 ทางหลวงท้องถิ่น คือ ทางหลวงที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เป็น
ผู้ รับผิดชอบในการ ก่อสร้าง ขยาย บูรณะและบ ารุงรักษา และได้จดทะเบียนไว้เป็นทางหลวง
ท้องถิ่น 

1.2.5 ทางหลวงสัมปทาน คือ ทางหลวงที่รัฐบาลได้ให้สัมปทาน ปฏิบัติตาม
กฎหมายว่าด้วยทางหลวงที่ได้รับสมัปทาน และได้จดทะเบียนไว้เป็นทางหลวงสมัปทาน 

กระทรวงคมนาคมด าเนินการปรับปรุงกฎหมาย เพื่อให้สอดคล้องกับการจ าแนก
ประเภททางหลวงตามมาตรฐานสากล และให้สอดคล้องกบักฎหมายการกระจายอ านาจ จึงได้มี
พ ระราชบัญญั ติทางหลวง  ฉบับป รับป รุง  เป็นค รั ง้ที่  2 พ .ศ . 2549 (จากประกาศ เดิม 
พระราชบญัญัติทางหลวง ฉบบัที่ 1 พ.ศ. 2535) หากเปรียบเทียบพระราชบญัญัติทางหลวงฉบบันี ้
กับการจ าแนกประเภทและความรับผิดชอบทางหลวงตามมาตรฐานสากล พบว่ามีความ
สอดคล้องกนัและหน่วยงานที่รับผิดชอบ ไม่เกิดความซ า้ซ้อนในภารกิจ ท าให้เกิดความชัดเจนทัง้
ประเภททางหลวงและหน่วยงานรับผิดชอบ โดยสรุปการจ าแนกทางหลวงตามพระราชบญัญัติทาง
หลวง (ฉบบัที ่2) พ.ศ. 2549 ดงัตาราง 1 
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ตาราง 1 การจ าแนกประเภททางหลวงตาม พรบ.ทางหลวง พ.ศ.2549 กบัมาตรฐานสากล 

ประเภททางหลวง มาตรฐานสากล หน่วยงานรับผิดชอบ 
ทางหลวงพิเศษ Freeway กรมทางหลวง 
ทางหลวงแผ่นดิน Arterial / Highway กรมทางหลวง 
ทางหลวงชนบท Collector Road กรมทางหลวงชนบท 
ทางหลวงท้องถิ่น Local Road องค์กรปกครองสว่นท้องถิ่น 
ทางหลวงสมัปทาน Freeway กรมทางหลวง 

ที่มา: สมชาย ชะนะภยั (2552) 

1.3 ระบบทางหลวงชนบทของกรมทางหลวงชนบท 
กรมทางหลวงชนบทเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบทางหลวงชนบท ซึ่งถนนส่วนใหญ่มี

ลักษณะเป็นทางหลวงสายรอง มีขนาดเล็กกว่าทางหลวงแผ่นดิน มีระยะทางที่ยาวไม่มาก 
เชื่อมโยงเส้นทางระหว่างทางหลวงสายหลกักบัทางหลวงท้องถิ่น มีภารกิจเฉพาะด้าน เช่น เพื่อการ
แก้ไขปัญหาจราจร เพื่อการขนส่งตามยุทธศาสตร์โลจิสติกส์ เพื่อสนับสนุนการเข้าถึงแหล่ง
ท่องเที่ยว เพื่อความมัน่คงชายแดน เพื่อสนบัสนุนการขนส่งสินค้าเกษตร ส่วนใหญ่ปริมาณจราจร
จะไม่หนาแน่น ในการพิจารณาล าดับความส าคัญของสายทาง จึงพิจารณาถึงความสามารถการ
เข้าถึงพืน้ที่ (accessibility) และการเคลื่อนที่ของยานพาหนะ (mobility) ซึ่งสอดคล้องกับถนน
ประเภท collector road ตามมาตรฐานของ AASHTO ซึ่งได้จัดแบ่งล าดับชัน้ทางออกเป็น 4 ชัน้
ทาง แสดงดงัตาราง 2 พิจารณาประเภทผิวจราจร ความเร็วที่ออกแบบและความกว้างของไหลท่าง 
เป็นต้น 

ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ท าหน้าที่ เป็นอาคารส านักงานส าหรับ
ให้บริการประชาชนในการติดต่อราชการเร่ืองงานทาง เช่น ขอเชื่อมทาง ขอเชื่อมท่อระบายน า้  
ขออนุญาตติดตัง้ป้าย เป็นต้น ท าให้ควรมีเส้นทางที่สามารถรองรับการให้บริการประชาชนได้เป็น
อย่างดี ควรเป็นโครงข่ายทางที่เป็นมาตรฐานชัน้ทางที่เหมาะสม และอีกหน้าที่หนึ่งคือใช้เป็นพืน้ที่
จัดเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ซ่อมบ ารุง รวมถึงเคร่ืองจักรใหญ่ รถบรรทุกขนาดใหญ่ ต้องมี  
การรองรับเร่ืองความกว้างของผิวจราจร เขตทาง ที่ดี ต้องรองรับการเข้า -ออกของรถบรรทุก 
ขนาดใหญ่และเคร่ืองจกัรใหญ่ได้ด้วย 
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ตาราง 2 มาตรฐานชัน้ทางส าหรับทางหลวงชนบทของกรมทางหลวงชนบท 

ชัน้ทาง ชัน้ท่ี 1 ชัน้ท่ี 2 ชัน้ท่ี 3 ชัน้ท่ี 4 
1. ลกัษณะผิวทาง คอนกรีตเสริมเหล็กหรือลาดยางแอส

ฟัลด์ 
ลกูรัง 

2. การรับน า้หนกัของถนน (ตนั) 25 ตนั 
3. จ านวนช่องจราจร (เมตร) ≥ 4 ช่อง 2 ช่อง 
4. ความกว้างของแต่ละช่องทาง (เมตร) 3.25 ไม่ระบ ุ
5. ความกว้างของผิวจราจร (เมตร) ไม่ระบ ุ 7 6 6 

ลกูรัง ≥ 8 
6. ความกว้างของทางเท้าหรือไหลท่าง (เมตร) 1.5 ไม่ระบ ุ
7. ทางระบายน า้ ไม่ระบ ุ
8. เขตทางหลวง (เมตร) 20 15 
9. ความเร็วที่ใช้ออกแบบ (กิโลเมตร/ชัว่โมง)  
(ก) ทางราบไม่เกิน  90 
(ข) ทางเนินไม่เกิน 80 
(ค) ทางเขาไม่เกิน 70 

10. การยกระดบัถนนบนทางโค้ง (ร้อยละ) 10 
11. ความลาดชนัของถนน (ร้อยละ)  
(ก) ทางราบไม่เกินร้อยละ  4 
(ข) ทางเนินไม่เกินร้อยละ 6 8 
(ค) ทางเขาไม่เกินร้อยละ 8 12 

12. ความโค้งของผิวจราจรด้านในทางแยกหัวมุมถนน 
(เมตร) 

5 

13. ช่องลอดถนนต้องมีระยะลอดในแนวดิ่งไม่น้อยกว่า 
(เมตร) 

5 

ที่มา : สมชาย ชะนะภยั (2552)  
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1.4 หลักเกณฑ์การพิจารณาหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท และ หลักเกณฑ์การตัด
แบ่งตอน  

ถนนโครงข่ายในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท มีระยะทางประมาณ 
48,000 กิโลเมตร จากระยะทางโครงข่ายในความรับผิดชอบเพื่อให้สามารถปฏิบติังานบ ารุงรักษา
ได้อย่างทั่วถึงและครอบคุลม มีประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน จึงมีหลักเกณฑ์และข้อก าหนด 
การพิจารณาจดัตัง้หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ดงันี ้

1. ระยะทางในการดแูลรับผิดชอบ ที่สามารถปฏิบติังานได้อย่างมีประสิทธิภาพ
โดยประมาณ หน่วยงานละ 250 กิโลเมตร กรณีจัดตัง้หมวดบ ารุงทางหลวงชนบทพิ เศษ  
จะพิจารณาจากโครงข่ายที่มีความส าคญัจ าเป็น ที่จะต้องดแูลเป็นพิเศษ 

2. แนวทางการพิจารณาสถานที่ตัง้หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท มีดงันี ้
1) พืน้ที่การจดัตัง้หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ให้พิจารณา พืน้ที่ของภาครัฐ 

เช่น กรมธนารักษ์ก่อน เป็นล าดับแรก แล้วจึงพิจารณาพืน้ที่ขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หรือ 
พืน้ที่ของส านกังานปฏิรูปที่ดินเพื่อการเกษตร เป็นล าดบัต่อไป โดยจะต้องด าเนินการส่งมอบที่ดิน
ให้เป็นกรรมสิทธ์ิของกรมทางหลวงชนบทก่อนเสนอของงบประมาณก่อสร้างอาคาร 

2) การพิจารณา พืน้ที่จัดตัง้หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ควรจะต้องมีความ
พร้อมของระบบสาธารณปูโภค หรือติดกบัหน่วยงานท้องถิ่นเพื่อให้ติดต่อประสานงานโดยง่าย 

3) บริเวณที่จะก่อสร้างหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ควรมีพืน้ที่ไม่น้อยกว่า  
5 ไร่ 

4) ต าแหน่งที่หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ควรตัง้อยู่บริเวณศูนย์กลางของ
โครงข่ายในความรับผิดชอบเพื่อบ ารุงรักษาเส้นทางและเข้าถึงพืน้ที่ได้รวดเร็ว 

กรณีโครงข่ายทางที่มีระยะทางยาวผ่านหลายอ าเภอหรือผ่านหลายขอบเขตจังหวัด 
สามารถพิจารณาแบ่งตอนพืน้ที่ความดแูลรับผิดชอบ ได้ดงันี ้

1. กรณีผ่านหลายขอบเขตจังหวดั สามารถแบ่งความดแูลรับผิดชอบระดบัแขวง 
โดยให้ตดัแบ่งตอนสายทางตามขอบเขตจงัหวดั ตวัอย่างเช่น สายทางหลวงชนบท อด.4028 แยก
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2266 - บ้านผาตัง้ ระยะทางรวม 33.930 กิโลเมตร แบ่งเป็น ตอน
อดุรธานี ระยะทาง 28.000 กิโลเมตร ตอนหนองคาย ระยะทาง 15.930 กิโลเมตร  

2. กรณีผ่านหลายขอบเขตอ าเภอ สามารถแบ่งความดแูลรับผิดชอบระดบัหมวด 
โดยให้ตัดแบ่งตอนสายทางตามขอบเขตอ าเภอ ตัวอย่างเช่น สายทางหลวงชนบท ชน.4052 แยก
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3183 – แยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 340 ระยะทางรวม 45.323 
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กิโลเมตร แบ่งเป็น ตอนชยันาท ระยะทาง 10.400 กิโลเมตร ตอนหนัคา ระยะทาง 34.923 กิโลเมตร 
(กรมทางหลวงชนบท, 2561) 

 
2. ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic Information System) 

ระบบสารสนเทศภูมิ ศาสตร์ (Geographic Information System: GIS) คือ ระบบ
คอมพิวเตอร์ที่ประกอบด้วยอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ ซอฟต์แวร์ และข้อมูล ที่ระบบสามารถรวบรวม 
จดัการ ประมวลผล วิเคราะห์และแสดงผลข้อมูลเชิงพืน้ที่ (geo-referenced data) ข้อมูลที่แสดง
สภาพทางภูมิศาสตร์ ข้อมูลดังกล่าวที่ปรากฏอยู่ในลักษณะพืน้ที่รูปหลายเหลี่ยม เส้น หรือจุด 
ตัวอย่างเช่น พืน้ที่อ่างเก็บน า้ พืน้ที่ชลประทาน พืน้ที่การใช้ประโยชน์ที่ดิน เส้นทางน า้ เส้นทาง 
ล าคลอง คลองชลประทาน เส้นทางถนน ต าแหน่งที่ตัง้หมู่บ้าน ตลอดจน ข้อมูลเศรษฐกิจและ
สงัคม เป็นต้น  

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ถูกน ามาประยุกต์ใช้อย่างกว้างขวางส าหรับการคมนาคม
ขนส่งทัง้ในประเทศและต่างประเทศ เนื่องจากข้อมูลด้านการคมนาคมขนส่งเป็นข้อมูลที ่มี
ความสมัพันธ์ก ับพืน้ที ่ทางภูมิศาสตร์ จ า เป็นต้องมีเคร่ืองมือในการจัดการข้อมูลเชิงพืน้ที ่ ท่ี
เหมาะสมเพื ่อช่วยในการปฏิบตัิงาน ซึ ่งระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มีความสามารถในการ
จัดเก็บรวบรวม ประมวลผลและน าเสนอ ข้อมูลเชิงพืน้ที่ช่วยสนับสนุนการท างานด้านคมนาคม
ขนส่งอย่างมาก ในปัจจุบนัหน่วยงานด้านคมนาคมได้เร่ิมใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มา
ประยุกต์ใช้ในหลายโครงการ GIS สามารถใช้ในการเพิ่มประสิทธิภาพทางด้านการคมนาคม
ขนส่ง เช่น การบริหารจัดการเส้นทางการเดินรถขนส่งสาธารณะ การวางแผนและบริหารจัดการ
เส้นทางคมนาคม ทางรถไฟ ทางด่วน ทางเดินเรือ เส้นทางการบิน ฯลฯ 

ผู้ เชี่ยวชาญด้านโครงข่ายการคมนาคมขนสง่ ทัง้กรมทางหลวงและทางหลวงชนบทต่างก็
ต้องการแผนการด าเนินงาน การตรวจสอบ การจัดการเชิงกลยุทธ์ และการลงทุนในโครงสร้าง
พืน้ฐาน เทคโนโลยี GIS น าเสนอแนวความคิดและวิธีการต่าง ๆ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ท างานดงักลา่วข้างต้น ทัง้นีก้็เพราะต้องการตอบสนองความต้องการของชุมชนอย่างเต็มที่ GIS ยงั
ช่วยลดค่าใช้จ่ายในการดูแลและบริหารจัดการทรัพยากร ทัง้ในส่วนของสินทรัพย์และบุคลากรที่
ท างานในส านกังานและภาคสนามได้เป็นอย่างดี 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ประกอบไปด้วยชดุเคร่ืองมือที่หลากหลายรองรับการท างาน
หลกัๆ ได้ดงันี ้ 
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1. การน าเข้าข้อมูล (input) เป็นการน าเข้าข้อมูลต่าง ๆ เข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ ซึ่ง
ข้อมลูอาจจะอยู่ในรูปแบบข้อมลูแผนที่ ข้อมลูเชิงตาราง รูปภาพ ต าแหน่งพิกัด เป็นต้น 

2. การปรับแต่งข้อมูล (manipulation) เป็นการปรับแต่งข้อมูลให้เหมาะสมกับ
ลกัษณะงาน เช่น ข้อมลูที่ใช้ระบบพิกดัแผนที่ต่าง ๆ ต้องปรับข้อมลูให้อยู่ในระบบเดียวกนัก่อน 

3. การบริหารจดัการข้อมลู (management) เป็นการจดัเก็บและบริการจดัการข้อมูล
โดยใช้ฐานข้อมูลเชิงพืน้ที่ ซึ่งประกอบด้วยข้อมูล 3 ประเภท ได้แก่ จุด เส้นและพืน้ที่ ข้อมูลทัง้ 3 
ประเภทจะถูกจัดเก็บโดยอ้างอิงพิกัดทางภูมิศาสตร์ในโครงสร้างตามหลกัการของฐานข้อมูลเชิง
สมัพนัธ์ (relational database)  

4. การน าเสนอข้อมูล (visualization) เป็นการแสดงผลข้อมูลที่ได้จากการวิเคราะห์
ในรูปแบบต่าง ๆ ตามความเหมาะสม เช่น แผนที่ กราฟ แผนภาพและระบบมลัติมีเดียต่าง ๆ ช่วย
ให้ผู้ใช้เข้าใจความหมายข้อมลูได้ดียิ่งขึน้ 

5. การสืบค้นและการวิเคราะห์ข้อมลู (query and analysis) คือ กระบวนการเพื่อให้
ได้ซึ่งสารสนเทศ กล่าวคือ ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มีความสามารถในการน าเข้าชัน้ข้อมูลได้
หลายชัน้ข้อมูลมาซ้อนทับกัน เพื่อท าการวิเคราะห์เชิงพืน้ที่ตามข้อก าหนดหรือเกณฑ์ต่างๆ ตาม
วตัถุประสงค์ หรืออาจเป็นการสืบค้นข้อมูลอย่างง่าย เช่น ข้อมูลสถิติทางคณิตศาสตร์ ซึ่งผลการ
วิเคราะห์จะเป็นชัน้ข้อมลูหนึ่งที่แตกต่างจากชัน้ข้อมลูเดิม (สเุพชร จิรขจรกลุ, 2555)  

การวิเคราะห์ข้อมูลในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ที่โดดเด่น คือ การวิเคราะห์ข้อมูลเชิง
พื น้ที่  (spatial data) ร่วมกับข้อมูลเชิงบรรยาย  (non-spatial data) และการท างานร่วมกับ
โปรแกรมประยกุต์อ่ืน ๆ ซึง่สามารถวิเคราะห์ได้หลายรูปแบบ ดงันี ้

1. การเรียกค้นข้อมลู (retrieval) เป็นการวิเคราะห์ค้นหาข้อมลูที่ต้องการ โดยอาจจะ
น าข้อมูลเชิงตารางมาค านวณให้ได้ผลลพัธ์ที่ต้องการ แล้วน ามาแสดงผลได้ทัง้รูปแบบแผนที่และ
ตารางข้อมลู 

2. การจัดกลุ่มข้อมูล (classification) เป็นการวิเคราะห์จัดกลุ่มข้อมูลที่เหมือนกัน 
รวมแผนที่ที่มีรายละเอียดในสว่นที่เหมือนกนั 

3. การซ้อนทับข้อมูล  (overlay) เป็นการวิเคราะห์ข้อมูล โดยการน าชัน้ข้อมูลท่ี
มากกว่า 1 ชัน้ข้อมลูมาวางวิเคราะห์ซ้อนกนั ท าให้ได้ชัน้ข้อมลูใหม่ และได้ข้อมลูเชิงคุณลกัษณะที่
เพิ่มขึน้ อาจจะกระบวนการทางคณิตศาสตร์หรือตรรกศาสตร์ร่วมในการวิเคราะห์ด้วย 

4. การสร้างขอบเขตพืน้ที่กันชน (buffer) เป็นการสร้างพืน้ที่ล้อมรอบวัตถุเป้าหมาย 
ที่อาจจะเป็นจดุ เส้น หรือพืน้ที่รูปปิดก็ได้ 
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5. การวิ เคราะห์โครงข่าย (network analysis) เป็นการวิ เคราะห์ ข้อมูลโดยน า
องค์ประกอบของโครงข่ายที่ปรากฏอยู่ในพืน้ที่จริงมาใช้ในการสร้างแบบจ าลองโครงข่าย ซึ่งการ
วิเคราะห์โครงข่ายเป็นการวิเคราะห์การขนย้ายทรัพยากรจากสถานที่หนึ่งไปยงัอีกสถานที่หนึ่งใน
โปรแกรมโครงข่าย เป็นการน าเอาทฤษฎีกราฟมาใช้ ซึ่งจ าลองแผนที่โดยใช้กราฟ (วนิดา ร่นร่ืน, 
2547)  

6. การวิเคราะห์พืน้ผิว (surface analysis) เป็นการวิเคราะห์ข้อมลูพืน้ผิว โดยข้อมูล 
vector จะใช้ข้อมูลใน รูปแบบ triangulated irregular network (TIN) ส่วนข้อมูล raster จะใช้ 
digital elevation model (DEM) ซึ่งเป็นข้อมลูที่มีค่าความสงูหรือค่าอ่ืน ๆ เช่น ปริมาณน า้ฝน ความ
ลาดชนั สามารถแสดงผลเป็นภาพ 3 มิติ เพื่อให้เห็นลกัษณะภมูิประเทศที่ใกล้เคียงความเป็นจริงได้ 

ในบางกรณีที่การวิเคราะห์ด้วยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) จากแผนที่เพียงอย่าง
เดียวอาจให้ค่าข้อมูลที่ไม่ชัดเจน การน าสมการทางคณิตศาสตร์เข้ามาร่วมวิเคราะห์หาข้อสรุป
เก่ียวกบัคณุลกัษณะ รูปแบบ และความสมัพนัธ์ของข้อมลู โดยกระบวนการคล้ายกบัการวิเคราะห์
ข้อมลูที่ไม่ใช่ข้อมลูเชิงพืน้ที่ แต่จะมีการวิเคราะห์ข้อมลูในเร่ืองของต าแหน่งเชิงพืน้ที่เพิ่มเข้ามา 

สถิติเชิงพืน้ที่ (spatial statistics) จึงเป็นการหารูปแบบและความสัมพันธ์เชิงพืน้ที่ ซึ่ง
ช่วยให้ง่ายต่อการเปรียบเทียบกลุ่มของข้อมูลและการสงัเกตการเปลี่ยนแปลง อีกทัง้ยังสามารถ
ค านวณความน่าจะเป็นของรูปแบบหรือความสมัพนัธ์นัน้ด้วย ได้มีการพฒันาเคร่ืองมือต่าง ๆ ที่ใช้
อธิบายการกระจายของกลุม่ของข้อมลู การจ าแนกรูปแบบและการวดัความสมัพนัธ์ระหว่างข้อมลู
ต่าง ๆ โดยเคร่ืองมือเหล่านี ้จะใช้วิธีการทางสถิติเพื่อช่วยให้การแสดงแผนที่เร็วขึน้ ได้รูปแบบและ
ความสมัพนัธ์ของข้อมลูที่ถกูต้อง  

การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพืน้ที่ด้วยวิธีการทางสถิติ จึงเป็นการใช้สมการทางคณิตศาสตร์
เพื่อหาข้อมูลสรุปเก่ียวกับคณุลกัษณะ รูปแบบ และความสมัพันธ์ของข้อมูล โดยกระบวนการจะ
คล้ายกับการวิเคราะห์ข้อมูลที่ไม่ใช่ข้อมูลเชิงพืน้ที่ แต่จะมีการพิจารณาในเร่ืองของต าแหน่งเชิง
พืน้ที่เพิ่มเข้ามา (พิชญา นิมิตรกลุ, 2555) 

 
3. การแบ่งกลุ่มข้อมูล 

การแบ่งกลุ่มข้อมูล (data clustering) คือ วิธีการวิเคราะห์ข้อมูลรูปแบบหนึ่ง ที่ท าการ
แบ่งชุดข้อมูลออกเป็นกลุ่ม  (cluster) ห รือแหล่งเก็บสะสม (collection) โดยน าข้อมูลที่มี
คุณลักษณะเหมือนกัน หรือคล้ายกันจัดไว้ในกลุ่มเดียวกัน อาศัยความเหมือน (similarity) หรือ
ความใกล้ชิด (proximity) ที่ค านวณจากการวัดระยะระหว่างต าแหน่งของข้อมูลเข้าหากนั โดยใช้
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การวดัระยะแบบต่าง ๆ เช่น การวดัระยะแบบยคูลิด (Euclidean distance) การวดัระยะแบบแมน
ฮัตตัน (Manhattan distance) การวัดระยะแบบเชบิเชฟ (Chebyshev distance) โดยเป้าหมาย
ของการแบ่งกลุ่มอาจใช้เป็นการวิเคราะห์เบือ้งต้นเพื่อช่วยในการลดขนาดข้อมูล ก่อนที่จะน าไป
วิเคราะห์ด้วยวิธีการอ่ืนต่อไป  

การแบ่งกลุ่มข้อมูล แตกต่างจากการแบ่งประเภทข้อมูล (classification)  โดยจะ
แบ่งกลุ่มข้อมูลจากความเหมือน โดยไม่มีการก าหนดคลาสประเภทข้อมูลไว้ก่อน หรือไม่ทราบ
จ านวนกลุ่มล่วงหน้า เป็นการเรียนรู้แบบไม่มีผู้ สอน (unsupervised classification) แบ่งขัน้ตอน
วิธีการแบ่งกลุ่มข้อมูลได้เป็น 2 ประเภทใหญ่ๆ คือ การแบ่งแบบเป็นล าดบัขัน้ (hierarchical) และ
การแบ่งแบบตัดเป็นส่วน (partitional) การแบ่งแบบเป็นล าดับขัน้นัน้ จะมี 2 ลักษณะคือ แบบ
ด้านล่างขึน้ข้างบน (bottom-up) หรือเป็นการแบ่งแบบรวมกลุ่มจากกลุ่มย่อยให้ใหญ่ขึน้ไปเร่ือย ๆ 
โดยเร่ิมจากกลุ่มเล็กสุดคือ ในแต่ละกลุ่มมีข้อมูลเพียงตัวเดียว และ แบบด้านบนลงข้างล่าง  
(top-down) หรือการแบ่งกลุ่มจากกลุ่มใหญ่ให้ย่อยไปเร่ือย ๆ อลักอริทึมวิธีการแบ่งกลุ่ม ที่นิยมใช้ 
คือ k-mean, fuzzy c-mean, hierarchical clustering, mixture of gaussians 

 
 

 

 

 

 

 

original points partitional clustering 

ภาพประกอบ 4 การแบ่งสว่นกลุม่ข้อมลู (partitional clustering) 

ท่ีมา : TarakaSravni et al. (2017)  

ด้วยหลักเกณฑ์และข้อก าหนดในการพิจารณาจัดตัง้หมวด ที่ก าหนดระยะทางในการ
ดแูลรับผิดชอบต่อหนึ่งหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ท าให้ทราบจ านวนกลุ่มที่ต้องแบ่งอย่างชดัเจน 
และใช้ระยะทางเข้าถึงที่สัน้ที่สดุ จึงพิจารณาการแบ่งกลุม่ข้อมลูแบบ k-mean clustering 

วิภาวรรณ บวัทอง (2561) ได้อธิบายถึง ขัน้ตอนวิธีการแบ่งกลุ่ม k-mean clustering มี
ดงันี ้
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1. ก าหนดจ านวนหรือสุ่มค่าตัง้ต้น จ านวน k กลุม่ และก าหนดจุดศนูย์กลางเร่ิมต้น k 
จดุ เรียกว่า cluster centers หรือ centroid  

2. น าต าแหน่งข้อมลูทัง้หมดจดัเข้ากลุ่ม โดยท าการหาค่าระยะห่างระหว่างข้อมลูกบั
จดุศนูย์กลาง หากต าแหน่งข้อมลูไหนที่มีค่าใกล้จดุศนูย์กลาง ก็รวมเข้าเป็นกลุม่เดียวกนั 

3. หาค่าเฉลี่ย (mean) แต่ละกลุม่ ให้เป็นค่าจดุศนูย์กลางใหม่ 
4. ท าซ า้ขัน้ตอนที่ 2 และ ขัน้ตอนที่ 3 จนกระทั่งค่าเฉลี่ยหรือจุดศูนย์กลางในแต่ละ

กลุม่จะไม่เปลี่ยนแปลง 
ข้อดีของการแบ่งกลุม่แบบ k-mean clustering มีดงันี ้

1. เหมาะกบัข้อมูลที่มีจ านวนมาก และมีเป้าหมายการแบ่งจ านวนกลุ่มน้อย การหา
ค่าเฉลี่ยแบบ k-mean อาจจะค านวณได้เร็วกว่า การจัดกลุ่มแบบอ่ืนๆ เช่น แบบ  hierarchical 
clustering 

2. ขัน้ตอนการหาค่าเฉลี่ยแบบ k-mean อาจจะได้สมาชิกภายในกลุ่มหนาแน่นกว่า
การจดักลุม่แบบ hierarchical โดยเฉพาะถ้ากลุม่เป็นวงกลม 

ข้อด้อยของการแบ่งกลุม่แบบ k-mean clustering มีดงันี ้
1. การหาค่า k ที่เหมาะสมคาดเดาได้ยาก 
2. ท างานได้ไม่ดีถ้ากลุม่ข้อมลูไม่เป็นรูปทรงวงกลมหรือทรงสี่เหลี่ยม 
3. มีข้อจ ากดัในเร่ืองของขนาด ความหนาแน่น และรูปร่าง 
4. การวิเคราะห์การกระจายตวัเชิงพืน้ที่ 
 

4. การวิเคราะห์การกระจายตัวเชิงพืน้ท่ี 
การวิเคราะห์การกระจายตัวเชิงพืน้ที่ สามารถวัดค่าได้ โดยใช้สถิติเชิงพืน้ที่ (spatial 

statistic) การวิเคราะห์ดัชนีระยะห่างเฉลี่ยที่สัน้ที่สุด (Nearest Neighbor Index: NNI) (ภัทรภร 
พลพนาธรรม, 2558) ซึ่งเป็นอตัราเปรียบเทียบของระยะทางระหว่างต าแหน่งของจุดที่อยู่ใกล้กัน
มากที่สุด แล้วหาค่าเฉลี่ยหากระยะทางจากจุดกึ่งกลางสองจุดค่าน้อยกว่าระยะจุดกึ่งกลางเฉลี่ย
ถือว่าระยะทางนัน้เกาะกลุม่ (clustered) หากระยะทางจากจดุกึ่งกลางสองจดุค่ามากกว่าระยะจุด
กึ่งกลางเฉลี่ยถือว่าระยะทางนัน้กระจายตวั (dispersed) โดยอัตราส่วนระยะทางจากจุดกึ่งกลาง
เฉลี่ยหาจากระยะห่างจริงของจุดกึ่งกลางหารทัง้หมดด้วยระยะห่างจุดกึ่งกลางที่คาดหวงับนพืน้ที่
ฐานของความเป็นไปได้ โดยสามารถหาค่าดชันีระยะห่างเฉลี่ยที่สัน้ที่สดุ ได้จากสมการที่ (1) ดงันี ้
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   𝑁𝑁𝐼 =  
𝑑(𝑁𝑁)

𝑑(𝑟𝑎𝑛)
      (1) 

 
โดย d(NN) = ค่าเฉลี่ยระยะห่างที่สัน้ที่สุดจากการสงัเกต (nearest neighbor distance 

based on mean observed) เป็นการวัดระยะห่างที่สัน้ที่สุดระหว่างจุดศูนย์กลางการวัดกับจุดที่
ใกล้เคียงที่สดุ  

 
      d(NN) = ผลรวมของระยะทางจากจดุศนูย์กลาง / จ านวนจดุ 
 
และ d (TarakaSravni et al.) = ค่าเฉลี่ยระยะห่างที่สัน้ที่สุดจากการประมาณค่า 

(nearest neighbor distance based on random distribution) เป็นการวัดระยะห่างระหว่างจุด
ศนูย์กลางการวดักบัจดุที่ได้จากการประมาณค่า รายละเอียดดงัสมการที่ (2) และสมการที่ (3)  

 

𝑑(𝑟𝑎𝑛) =  
0.5

√𝑁/𝐴
       (2) 

โดย  N = จ านวนจดุทัง้หมด 
  A = ขนาดพืน้ที่ หน่วยเป็นตารางกิโลเมตร 
  Z = (d(NN) – d(TarakaSravni et al.)) / SE 
 

โดย 𝑆𝐸 =  
0.26136

√𝑁2 𝐴⁄
       (3) 

 
การอธิบายรูปแบบการกระจายตัวของจุดจาก ค่าดัชนีระยะห่างเฉลี่ยที่สัน้ที่สุด (NNI) 

โดยท าการเปรียบเทียบค่า NNI ที่ค านวณได้ใน 3 รูปแบบ ดงัภาพประกอบ 5 รายละเอียดดงันี ้
1. ข้อมูลเป็นลักษณะกระจายแบบเป็นระเบียบ (dispersed) มีค่าดัชนีระยะห่าง

เฉลี่ยที่สัน้ที่สดุ > 1 
2. ข้อมูลเป็นลักษณะกระจายแบบไม่เป็นระเบียบ (random) มีค่าดัชนีระยะห่าง

เฉลี่ยที่สัน้ที่สดุ = 1 
3. ข้อมลูเป็นลกัษณะกระจกุหรือเกาะกลุม่ (clustered) มค่ีาดชันีระยะห่างเฉลี่ยที่สัน้

ที่สดุ < 1 
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ภาพประกอบ 5 รูปแบบการกระจายตวัเชิงพืน้ที่  

ที่มา : ESRI (2009) 

และการพิจารณาค่าวิกฤต (Z score) ที่ใช้อ้างอิงกับค่าระดับความเชื่อมั่น (P value) 
เก่ียวข้องกบัการแจกแจงแบบปกติมาตรฐาน โดยมีรายละเอียดดงัภาพประกอบ 6  

 

ภาพประกอบ 6 ค่า p และค่าคะแนน z score ในการแจกแจงปกติ 

ที่มา: ภทัรภร พลพนาธรรม (2558) 

ในงานวิจยันี ้ต้องการรูปแบบการกระจายตวัของสายทางหลวงชนบทอย่างสมดลุภายใน
ขอบพืน้ที่ความรับผิดชอบของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
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5. การวิจัยด้วยเทคนิคเดลฟาย 
การวิจัยด้วยเทคนิคเดลฟายเร่ิมต้นเมื่อ ค.ศ.1944 โดยนายพลอาร์โนลด์ สั่งการให้  

ธีโด ฟอน คาร์มันเตรียมการคาดการณ์ขีดความสามารถของเทคโนโลยีในอนาคตที่จ าเป็นต่อ
กองทพั ซึ่งได้ก่อตัง้องค์กรวิจยัและพัฒนา (Research and Development; RAND) ใน ค.ศ.1946 
ต่อมาใน ค.ศ.1959 โอลาฟ เฮลเมอร์ ร่วมกับ นอร์แมน ดาลกีแ้ละนักวิจัย RAND ได้ตีพิมพ์
บทความเก่ียวเร่ือง The Epistemology of the Inexact Sciences ซึ่งเป็นฐานปรัชญาส าหรับการ
พยากรณ์ ทางด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีในอนาคต วตัถุประสงค์ของการใช้งานวิธีเดลฟาย 
สว่นใหญ่คือ การส ารวจความคิดที่เชื่อได้และสร้างสรรค์หรือการผลิตข้อมลูที่เหมาะสมส าหรับการ
ตัดสินใจ วิธีเดลฟายนัน้ขึน้อยู่กับกระบวนการรวบรวมข้อมูลจากกลุ่ มผู้ เชี่ยวชาญโดยใช้
แบบสอบถามเป็นชดุสลบักบัข้อเสนอแนะความคิดเห็น (Günaydin, 1995) 

ชนิตา รักษ์พลเมือง (2535) ได้ให้ความหมายของเทคนิคเดลฟาย (Delphi Technique) 
เป็นเทคนิคในการท านายเหตุการณ์หรือความเป็นไปได้ในอนาคต โดยฉันทามติ (consensus) 
เสียงสว่นใหญ่ที่สอดคล้องกนัจากผู้ เชี่ยวชาญ และไม่เปิดเผยความคิดเห็นและผลการตดัสินใจของ
ผู้ เชี่ยวชาญแต่ละคน ท าให้ผู้ เชี่ยวชาญสามารถแสดงความคิดเห็นได้เต็มที่อย่างอิสระ ท าให้การ
วิเคราะห์ข้อมูลที่ได้มีความน่าเชื่อถือ เพื่อให้ได้มาซึ่งข้อสรุปที่เป็นแนวคิดของกลุ่มผู้ เชี่ยวชาญที่
น าไปสูก่ารตดัสินใจที่หลากหลายได้  

น า้ผึง้ มีศิล (2559) ได้ให้ความหมายของการวิจัยด้วยเทคนิคเดลฟายว่า คือ วิธีการ
รวบรวมความรู้ของผู้ เชี่ยวชาญ เพื่อมุ่งศึกษาและวิเคราะห์องค์ความรู้ที่ยังไม่มีค าตอบที่ชัดเจน 
โดยเป็นการรวบรวมและกลั่นกรองความรู้จากผู้ เชี่ยวชาญในสาขานัน้ ๆ ทัง้นีไ้ด้เปิดโอกาสให้
ผู้ เชี่ยวชาญได้แสดงความคิดเห็นย้อนกลบัไปยังกลุ่มเชี่ยวชาญ เพื่อวิเคราะห์ข้อมูลในรอบถัดไป 
ทัง้นีอ้งค์ความรู้ใหม่ที่ได้รับจะเกิดจากการพิจารณความสอดคล้องโดยเสียงข้างมาก เป็นลกัษณะ
ส าคญัของการวิจยัด้วยวิธีเดลฟาย มี 4 ขัน้ตอน ดงันี ้ 

1. การก าหนดประเด็นปัญหาของการวิจัย ควรเป็นปัญหาที่ไม่มีค าตอบที่ชัดเจน  
ยงัไม่มีการวิจยัอย่างแพร่หลาย และสามารถท าวิจยัได้โดยอาศยัมติจากผู้ เชี่ยวชาญ 

2. การคัดเลือกกลุ่มผู้ เชี่ยวชาญ ควรเป็นผู้ เชี่ยวชาญเฉพาะด้านที่ท าวิจัย และต้อง
เป็นผู้ เชี่ยวชาญที่ยินดีเสียสละเวลาให้ ติดต่อได้สะดวก สามารถตอบแบบสอบถามจนเสร็จสิน้
กระบวนการวิจยัได้ 

3. สร้างเคร่ืองมือที่ใช้ในการรวบรวมความคิดเห็นจากผู้ เชี่ยวชาญ ซึ่งส่วนมากจะ
รวบรวมความคิดเห็นไม่น้อยกว่า 3 รอบ 
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รอบที ่1 แบบสอบถามแบบปลายเปิดหรือแบบสมัภาษณ์ 
รอบที่ 2 แบบสอบถามแบบมาตราสว่นประเมินค่า 
รอบที่ 3 แบบสอบถามแบบมาตราส่วนประเมินค่า ที่แสดงค่าทางสถิติ ได้แก่ 

ค่าเฉลี่ย มธัยฐาน ฐานนิยม พิสยัระหว่างควอไทล์ หรือค่า Interquartile Range: IR) ลงไปด้วย 
 

ค่าเฉลี่ย (Mean: ) ของคะแนนการตอบแบบสอบถามรายข้อ ดงัสมการที่ (4) 

     =
∑ 𝑋𝑖

𝑛
𝑖=1

𝑁
       (4) 

  เมื่อ  X คือ ค่าคะแนน 

   N คือ จ านวนข้อมลูทัง้หมด 

 
ค่ามธัยฐาน (Median) ของคะแนนการตอบแบบสอบถามรายข้อ ดงัสมการที่ (5) 

   Median  =
𝑛

2
−∑ 𝑓𝑙

𝑓𝑠
      (5) 

   มธัยฐาน = L + c 

  เมื่อ  L คือ ขอบลา่ง (lower class boundary) ของชัน้ที่มธัยฐานตกอยู่ 

   ∑ 𝑓𝑙  คือ ความถ่ีสะสมจากชัน้ข้อมลูที่มีค่าต ่าสดุถึงก่อนชัน้มธัยฐานตกอยู่ 

   𝑓𝑠  คือ ความถ่ีของชัน้ที่ต้องการค านวณหามธัยฐาน 

   c คือ ความกว้างของชัน้ 

   n คือ จ านวนข้อมลูทัง้หมด 
 

จากแบบสอบถามมาตราประเมินค่า 5 ระดับ ซึ่งค่ามัธยฐานของค าตอบใน
แต่ละข้อ แปลผลตามเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ ดงันี ้

ค่ามัธยฐานตัง้แต่ 4.00 ขึน้ไป หมายถึง กลุ่มผู้ เชี่ยวชาญเห็นด้วยกับ
ปัจจยัระดบัมากท่ีสดุ 

ค่ามธัยฐานตัง้แต่ 3.00 – 3.99 หมายถึง กลุม่ผู้ เชี่ยวชาญเห็นด้วยกบั
ปัจจยัระดบัมาก 

ค่ามธัยฐานตัง้แต่ 2.00 – 2.99 หมายถึง กลุ่มผู้ เชี่ยวชาญเห็นด้วยกับ
ปัจจยัระดบัปานกลาง 
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ค่ามธัยฐานตัง้แต่ 1.00 – 1.99 หมายถึง กลุ่มผู้ เชี่ยวชาญเห็นด้วยกบั
ปัจจยัระดบัน้อย 

ค่ามัธยฐานตัง้แต่ 1 ลงไป หมายถึง กลุ่มผู้ เชี่ยวชาญเห็นด้วยกับ
ปัจจยัระดบัน้อยที่สดุ 

ค่าฐานนิยม (Mode) คือ ข้อมลูที่มีความถ่ีมากที่สดุ การใช้ฐานนิยม
วดัค่าเฉลี่ยของข้อมูลเป็นการยอมรับข้อมูลที่มีจ านวนมากที่สุดเป็นตัวกลาง โดยไม่ต้องน าข้อมูล
อ่ืนมาพิจารณา 

4. การสรุปผลการวิเคราะห์ข้อมูล โดยทั่วไปนิยมใช้เกณฑ์ฐานนิยม ค่าเฉลี่ย และ
ค่ามธัยฐานในการวดัฉนัทามติของกลุม่ผู้ เชี่ยวชาญ  

 
6. กระบวนการล าดับชัน้เชิงวิเคราะห์ (Analytic Hierarchy Process) 

กระบ วนการล าดั บ ชั น้ เชิ ง วิ เค ราะ ห์  (Analytic Hierarchy Process: AHP) เป็ น
กระบวนการที่ ใช้ในการวิเคราะห์ การวัดระดับ  ของการตัดสินใจในเร่ืองต่างๆ ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพและให้ผลแม่นย าที่สดุซึ่งตรงกบั ตวัเลือกที่ดีที่สดุ (best alternatives) กระบวนการา
นีถู้กคิดค้นช่วงปลายทศวรรษที่ 1970 โดยศาสตราจารย์ Thomas L Saaty ปริญญาเอกสาขา
คณิตศาสตร์ ท่ีมหาวิทยาลัยเพนซิลเวเนีย โดยมีหลกัการคือ แบ่งโครงสร้างของปัญหาออกเป็น 
ชัน้ ๆ คือการก าหนดเป้าหมาย (goal) แล้วจึงก าหนดเกณฑ์ (criteria) เกณฑ์ย่อย (sub criteria) 
และทางเลือก (alternatives) ตามล าดบั แล้วจึงวิเคราะห์ทางเลือกที่ดีที่สดุ (pair wise) เพื่อให้ง่าย
ต่อการตัดสินใจ ว่าเกณฑ์ไหนส าคัญกว่ากัน โดยการให้คะแนนตามล าดับทางเลือกเพื่อหาทาง
เลือกที่ ดีที่สุด ปัจจุบันนิยมใช้ AHP เป็นวิธีหนึ่งของกระบวนการตัดสินใจแบบหลายเกณฑ์ 
(multicriteria decision making) ช่วยในการรวมกันระหว่างปัจจัยจากความคิดเห็น (subjective 
factor) และคุณสมบัติหลกัในการคัดเลือกที่สามารถวัดค่าได้ (objective factor) เข้าด้วยกันเป็น
อย่างดี ท าให้ความผิดพลาดของการเลือกตัดสินใจลดลง เพราะเป็นการตรวจสอบกันระหว่าง 
subjective กบั objective ซึง่ท าให้การตดัสินใจเชื่อถือได้ (ดนยัศกัด์ิ หงส์พนัธุ์, 2560) 

ตัง้แต่กระบวนการนีไ้ด้รับการคิดค้นขึน้มา ก็มีการน าไปประยุกต์ใช้ในเร่ืองที่เก่ียวกบัการ
ตดัสินใจต่าง ๆ มากมาย เช่น ประยุกต์หาพืน้ที่เหมาะสม ประยกุต์ในการเปรียบเทียบความส าคญั
ของปัจจยัต่าง ๆ ซึง่จดุเด่นของ กระบวนการล าดบัขัน้เชิงวิเคราะห์มีดงันี ้ 

1. ให้ผลการส ารวจน่าเชื่อถือกว่าวิธีอ่ืน ๆ เนื่องจากใช้วิธีการเปรียบเทียบเชิงคู่ มีการ
วิเคราะห์ความสอดคล้องของเหตผุลในการตดัสินใจ 
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2. มีโครงสร้างที่เป็นแผนภูมิล าดับขัน้ ท าให้ง่ายต่อการใช้งาน และการท าความ
เข้าใจ ตลอดจนการพิจารณาตดัสินใจ 

3. ผลลัพธ์ที่ได้เป็นปริมาณตัวเลข ท าให้ง่ายต่อการจัดล าดับความส าคัญ และยัง
สามารถน าผลลพัธ์ดงักลา่วไปเปรียบเทียบกบัการวิเคราะห์ในลกัษณะใกล้เคียงเร่ืองอ่ืน ๆ ได้ 

4. สามารถลดละการตดัสินใจแบบมีอคติหรือล าเอียงออกไปได้ 
5. ใช้ได้ทัง้กบัการตดัสินใจแบบคนเดียวและแบบที่เป็นกลุม่หรือหมู่คณะ 
6. ก่อให้เกิดการประนีประนอมและการสร้างประชามติ รวมถึงได้ข้อยติุ 
7. ไม่จ าเป็นต้องใช้ผู้ เชี่ยวชาญมาพิจารณาหลาย ๆ รอบ 

ขัน้ตอนการตัดสินใจโดยใช้กระบวนการล าดับชัน้เชิงวิเคราะห์ 
1. สร้างแผนภมูิล าดบัชัน้หรือแผนภมูิของการตดัสินใจ 

แผนภูมิล าดับชัน้จะแสดงให้เห็นถึงความเชื่อมโยงระหว่างปัจจัยต่าง ๆ ของ
เป้าหมายหรือปัญหา (goal) ที่ต้องการตัดสินใจ โดยท าการพิจารณาปัจจยัต่าง ๆ ออกเป็นส่วน ๆ 
ท่ีแสดงความสัมพันธ์ของระบบทัง้หมดที่มีต่อกัน ซึ่งวิธีการสร้างแผนภูมิ  เร่ิมจากการก าหนด
เป้าหมายและท าการแยกปัจจัยที่ซับซ้อนให้อยู่ในรูปล าดับชัน้ จากปัจจัยหลักหรือเกณฑ์หลัก  
ซึ่งเป็นปัจจัยที่มีผลต่อการตัดสินใจ ล าดับถัดไปเป็นปัจจัยในการตัดสินใจรองหรือเกณฑ์รอง  
ถัดไปเป็นปัจจัยย่อยหรือเกณฑ์ย่อยที่ใช้ในการตัดสินใจและล าดับสุดท้ายจะเป็นทางเลือกของ  
การตดัสินใจ (alternatives) โดยมีรายละเอียด ดงัภาพประกอบ 7 



  23 

 

ภาพประกอบ 7 แผนภมูิล าดบัชัน้ 

ที่มา: ดดัแปลงจาก Saaty (1980) 

2. จดัล าดบัความส าคญัของปัจจยั (prioritization) 
ขัน้ตอนจัดล าดับความส าคญัเป็นการวินิจฉัยเปรียบเทียบเพื่อใช้ในการค านวณ

ค่าความส าคญัของปัจจยัทุกปัจจยัของแผนภูมิ โดยระบบการวินิจฉัยจะด าเนินการเปรียบเทียบคู่
ปัจจัยในรูปการให้ตัวเลขหรือค่าคะแนนซึ่งอยู่ระหว่าง 1 ถึง 9 เป็นมาตราส่วนที่ ใช้ในการ
เปรียบเทียบล าดบัความส าคญั ดงัตาราง 3 เพื่อหาค่าความส าคญัเชิงเปรียบเทียบของปัจจยัส่วน
ต่าง ๆ ในแต่ละล าดบัชัน้ 

3. การให้น า้หนกัความส าคญัของเกณฑ์การประเมิน 
เนื่องจากเกณฑ์ที่ใช้ในการตัดสินใจแต่ละเกณฑ์นัน้ มีความส าคญัต่อเป้าหมาย

ในการตดัสินใจไม่เท่ากนั ดังนัน้ จึงจ าเป็นที่ต้องหาน า้หนักความส าคญัของแต่ละเกณฑ์ก่อนที่จะ
ท าการประเมินทางเลือก ด้วยการสร้างตารางเมตริกเปรียบเทียบเกณฑ์ที่ใช้ในการตัดสินใจเป็นคู่ 
ดงัตาราง 4  
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ตาราง 3 การแสดงความหมายของค่าระดบัความส าคญัต่าง ๆ ของการให้คะแนน 

ค่า
ระดับ 

ความหมายของระดับ
ความส าคัญ 

ค าอธิบาย 

1 ส าคญัเท่ากนั ปัจจยัทัง้สองที่พิจารณาเปรียบเทียบมีความส าคญัเท่ากนั 
3 ส าคญักว่าปานกลาง ปัจจยัตวัหนึ่งมีความส าคญัมากกว่าอีกปัจจยัระดบัปานกลาง 
5 ส าคญักว่ามาก ปัจจยัตวัหนึ่งมีความส าคญัมากกว่าอีกปัจจยัระดบัมาก 
7 ส าคญักว่ามากที่สดุ ปัจจยัตวัหนึ่งมีความส าคญัมากกว่าอีกปัจจยัระดบัมากที่สดุ 
9 ส าคญักว่าสงูสดุ ปัจจยัตวัหนึ่งมีความส าคญัมากกว่าอีกปัจจยัระดบัสงูสดุ 

2, 4, 6, 
8 

ค่าความส าคัญระหว่าง
กลางของค าที่กล่าวไว้
ข้างต้น 

ค่าความส าคญัของการเปรียบเทียบปัจจยัถูกพิจารณาว่าควรเป็น
ค่าระหว่างกลางของค่าที่กลา่วไว้ข้างต้น 

ที่มา: ดดัแปลงจาก Saaty (1980) 

ตาราง 4 การเปรียบเทียบความส าคญัของปัจจยั 

เกณฑ์ ปัจจัย น า้หนักของปัจจัย 
ตัดสินใจ A1 A2 A3 A4  

 

ปัจจัย 

A1 1 A12 A13 A14 W1 
A2 A21 1 A23 A24 W2 
A3 A31 A32 1 A34 W3 
A4 A41 A42 A43 1 W4 

ที่มา: ดดัแปลงจาก Saaty (1980) 

โดย Aij เป็นค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยั i โดยเปรียบเทียบกบัปัจจยั j ภายใต้
วตัถปุระสงค์ของปัญหา 
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4. การตรวจสอบหาค่าความสอดคล้องกนัของข้อมลู 
การตรวจสอบหาค่าความสอดคล้องกันของแต่ละเหตุผล เพื่อพิจารณาว่าค่า

น า้หนกัที่ค านวณได้จากขัน้ตอนก่อนหน้านี ้ซึ่งการตรวจสอบหาค่าความสอดคล้องกนัของเหตผุล
สามารถท าได้โดยใช้ดชันีความสอดคล้องกนัของเหตผุล (consistency index หรือ CI) เป็นตวัชีว้ดั 
ซึง่สามารถค านวณได้ จากสมการที่ (6) และสมการที่ (7) ดงันี ้

 

  𝐶𝐼 =
(λ𝑚𝑎𝑥−𝑛)

(𝑛−1)
       (6) 

 

  λ𝑚𝑎𝑥 =  ∑ (∑ 𝑎𝑖𝑗
𝑛
𝑗=1 )𝑥𝑤𝑖

𝑛
𝑖=1     (7) 

เมื่อ n คือ จ านวนปัจจยั 
Aij คือ ค่าระดบัความส าคญัแต่ละตวัในเมตริกค่าระดบัความส าคญั 
Wi  คือ ค่าน า้หนกัของปัจจยั 

λmax คือ ช่วงค่าความสอดคล้องที่มากท่ีสดุ 
 
กรณีที่การวินิจฉัยเปรียบเทียบเป็นไปได้อย่างสมบูรณ์แบบ คือ ไม่มีความ

สอดคล้องกนัของเหตผุลเลย ค่า λmax ที่ได้จะมีค่าเท่ากบั n และค่า CI ที่ค านวณได้จะมีค่าเท่ากับ 

0 แต่ถ้าในการวินิจฉัยเปรียบเทียบมีความสอดคล้องกันของเหตุผล ค่า λmax ที่ได้จะมีค่ามากกว่า 
n ซึง่ในทางปฏิบติัมีโอกาสน้อยมากที่การวินิจฉัยเปรียบเทียบครัง้หนึ่งๆ จะเป็นไปได้อย่างสมบูรณ์
แบบ ดงันัน้จึงมีความจ าเป็นต้องพิจารณาอีกครัง้ว่า ค่าความสอดคล้องกนัของเหตผุลที่ค านวณได้
อยู่ในระดับที่ยอมรับได้หรือไม่ โดยสามารถพิจารณาได้จากการเปรียบเทียบค่า CI ที่ค านวณได้ 
กบัค่า RCI ดงัแสดงในตาราง 5 

อัตราส่วนที่ได้จากการเปรียบเทียบค่า CI และ RCI เรียกว่าค่าความสอดคล้อง
ของข้อมลู (consistency ratio [CR]) สามารถค านวณได้จากสมการที่ (8) ดงันี ้

 

   𝐶𝑅 =
𝐶𝐼

𝑅𝐶𝐼
        ( 8 ) 

เมื่อ  CI = ดชันีความสอดคล้องกนัของเหตผุล  
RCI = random consistency index (RCI) ได้จากตารางเทียบมาตรฐานค่า RI 
ค่า CR ที่ถือว่ามีความสอดคล้องกนัของเหตผุลอยู่ในระดบัที่ยอมรับได้คือ 
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มีค่าน้อยกว่าหรือเท่ากบั 0.10 ในกรณี n ≥ 5 
มีค่าน้อยกว่าหรือเท่ากบั 0.09 ในกรณี n = 4 
มีค่าน้อยกว่าหรือเท่ากบั 0.05 ในกรณี n = 3 

ตาราง 5 ตารางเทียบมาตรฐานค่า RCI 

จ านวนปัจจัย RI จ านวนปัจจัย RI 
1 0.00 6 1.24 
2 0.00 7 1.32 
3 0.58 8 1.41 
4 0.90 9 1.45 
5 1.12 10 1.49 

ที่มา: ดดัแปลงจาก Saaty (1980) 

7. งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
พวงรัตน์ จินพล และ มานิตา เจือบญุ (2560) ได้ท าการวิจยัเชิงปฏิบติัการแบบมีสว่นร่วม 

เพื่อส ารวจความหนาแน่นของร้านจ าหน่ายสุราในบริเวณ 2 กิโลเมตรจากสถานศึกษาในพืน้ที่
จงัหวัดนครศรีธรรมราช และพัฒนาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อการวิเคราะห์ความหนาแน่น
ของจุดจ าหน่ายสรุาผ่านเว็บไซต์ http://alcohol.sct.ac.th ด้วยวิธีการวิเคราะห์ดชันีระยะห่างเฉลี่ย
ที่สัน้ที่ สุด (nearest neighbor index: NNI) และความหนาแน่น (density) ของจุดจ าหน่าย 
สุราใกล้สถานศึกษา โดยสรุปผลการวิจัยจากร้านจ าหน่ายสุรา  ทัง้หมด 449 ร้าน ส่วนใหญ่มี
ลักษณ ะการกระจายตัวแบบกระจายไม่ เป็นระเบี ยบ  (Randomly Distribution Pattern)  
(-1.65 < Z Score < -0.55) และมีความหนาแน่นน้อยในระยะ 1,000 เมตร เป็นต้นไป และ 
การพัฒนาระบบระบบสารสนเทศ ด้วยกระบวนการ SDLC เทคโนโลยีเว็บและการบูรณาการ 
แผนภาพข้อมูลเพื่อน าเสนอข้อมูลเชิงพืน้ที่ด้วย Google Maps แผนภูมิและตารางเชิงสัมพันธ์  
ท าให้ผู้ ใช้  ระบบมีความพึ งพอใจภาพรวมในระดับมาก (ค่าเฉลี่ ย  =  4.12 S.D.=0.482)  
เมื่อพิจารณาทัง้ 3 ด้านพบว่า ผู้ ใช้งานระบบพึงพอใจด้านการใช้ประโยชน์ของระบบ มากที่สุด 
(ค่าเฉลี่ย = 4.20 S.D. = 0.539) แสดงว่าระบบสารสนเทศที่พฒันาขึน้ เป็นที่น่าพอใจขอผู้ ใช้และ

http://alcohol.sct.ac.th/
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สามารถน าไปใช้เป็นเคร่ืองมือช่วยสนบัสนุนการเฝ้าระวงัการเพิ่มขึน้ของร้านจ าหน่ายสรุาและการ
จดัท านโยบายท่ีเป็นประโยชน์ 

พัฒนพงษ์ พงษ์ธานี (2559) ได้ศึกษาล าดับความส าคัญของปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการ
ก าหนดที่ตัง้ที่เหมาะสมของสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง ( Inland Container Depot: ICD) 
และเพื่อหาที่ตัง้ที่เหมาะสมของสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่องในพืน้ที่ภาคใต้ โดยใช้วิเคราะห์
คะแนนมาตรฐานซี (z-score) เพื่อหาจังหวัดที่มีศักยภาพ ส่วนการหาพืน้ที่ที่เหมาะสมภายใน
จงัหวดัที่มีศกัยภาพเป็นการวิเคราะห์ผ่านระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ (GIS) ซึ่งค่าน า้หนกัของ
แต่ละปัจจัย ท่ีได้จากการวิเคราะห์ล าดับชัน้  (AHP) ผ่านการเก็บข้อมูลแบบสอบถามจาก
ผู้ เชี่ยวชาญที่เก่ียวข้องในด้านต่าง ๆ และช่วงระดับชัน้ของค่าคะแนนแต่ละปัจจัยได้จากการ
วิเคราะห์ทบทวนวรรณกรรม จากการวิเคราะห์คะแนนมาตรฐานซีโดยใช้ 18 ปัจจยั พบว่าจงัหวดัที่
มีศักยภาพในการจัดตัง้สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่องคือ อ าเภอสะเดา จังหวดัสงขลา ส่วนผล
จากการวิเคราะห์ล าดับชัน้พบว่า ปัจจัยที่มีความส าคัญที่สุดในการจัดตัง้สถานีบรรจุและแยก
สินค้ากล่องคือ ปัจจัยโครงการรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน ซึ่งมีร้อยละค่าเฉลี่ยของน า้หนัก
เท่ากบั 20.17 รองลงมาคือ ปัจจยัโครงการพฒันาพืน้ที่เขตเศรษฐกิจพิเศษและปัจจยัพืน้ที่เสี่ยงภยั
น า้ท่วม ซึง่มีร้อยละค่าเฉลี่ยของน า้หนกัเท่ากบั 15.38 และ 8.51 ตามล าดบั จากค่าน า้หนกัของแต่
ละปัจจยัจะถกูน าไปวิเคราะห์เพื่อหาพืน้ที่ที่เหมาะสมในการจดัตัง้สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง
ในพืน้ที่ภาคใต้ จากการวิเคราะห์พบว่าพืน้ที่ที่ความเหมาะสมในการจัดตัง้สถานีบรรจุและแยก
สินค้ากล่อง คือ พืน้ที่สองฝ่ังริมถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 42 บริเวณ องค์การบริหารส่วน
ต าบลเขามีเกียรติ และองค์การบริหารสว่นต าบลพงัลา ในพืน้ที่อ าเภอสะเดา จงัหวดัสงขลา 

ชัยวัฒน์ แก้ววิจิตร์ (2558) ได้ศึกษาการประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์  (GIS) 
ร่วมกับ กระบวนการวิเคราะห์เชิงล าดับชัน้  (AHP) ในการวิเคราะห์หาพืน้ที่ศักยภาพการสร้าง
ท่าเรือบก (dry port) ในพืน้ที่จังหวัดนครราชสีมา ซึ่งได้ผลลพัธ์เป็น 3 ส่วน ดังนี ้1) การวิเคราะห์
ความส าคญัของปัจจยั แบ่งออกได้ดงันี ้ปัจจยัหลกัด้านคมนาคมขนส่ง มีค่า 0.449 ปัจจยัรองการ
เข้าถึงโครงข่ายคมนาคมขนส่ง มีค่า 0.33 ปัจจยัย่อยที่มีความส าคญัมากที่สดุ คือ ปัจจยัพืน้ที่เสี่ยง
อุทกภัย มีค่า 0.276 2) พืน้ที่ที่เหมาะสมในการสร้างท่าเรือบก คือ อ าเภอบัวใหญ่ มีค่าเท่ากับ
0.541 อ าเภอสูงเนิน มีค่าเท่ากับ 0.516 อ าเภอสีคิว้ มีค่าเท่ากับ 0.174 และอ าเภอปากช่อง  
มีค่าเท่ากบั 0.093 3) สรุปพืน้ที่ศกัยภาพในการสร้างท่าเรือบก คือ พืน้ที่อ าเภอบวัใหญ่บริเวณใกล้
กบัสถานีรถไฟบวัใหญ่ 
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วราภรณ์ โลหิตปุระ (2558) ได้ศึกษาการประยุกต์ใช้กระบวนการล าดับชัน้เชิงวิเคราะห์
ในการเลือกท าเลที่ตัง้ศูนย์กระจายสินค้า กรณีศึกษาศูนย์กระจายสินค้าธุรกิจร้านสะดวกซือ้ โดย
ประยกุต์ใช้กระบวนการล าดบัชัน้เชิงวิเคราะห์ ในการก าหนดท าเลที่ตัง้ศนูย์กระจายสินค้าแห่งใหม่
เพื่อรองรับปริมาณสินค้าที่เพิ่มขึน้ในอีก 3ปีข้างหน้า และศึกษาวิเคราะห์ปัจจัยเชิงปริมาณและ 
เชิงคุณภาพที่มีผลต่อการเลือกท าเลที่ตัง้ศูนย์กระจายสินค้าของร้านสะดวกซือ้ ซึ่งงานวิจัยได้
วิเคราะห์ต้นทุนค่าขนส่งของทางเลือกในแต่ละท าเลที่ตัง้ มาพิจารณาประกอบการตัดสินใจร่วม
ด้วย ทางเลือกที่ตัง้ศูนย์กระจายสินค้าได้แก่ จังหวัดนครสวรรค์ จังหวัดปทุมธานีและจังหวัด
สุพรรณบุรี ซึ่งผลการวิเคราะห์จากปัจจัยต่าง  ๆ เช่น ต้นทุนค่าขนส่ง ต้นทุนการลงทุน แรงงาน 
ความเสี่ยงน า้ท่วม การเข้าถึงถนน การเข้าถึงลกูค้าและทศันคติชมุชน พบว่า ทางเลือกที่เหมาะสม
ที่สดุซึง่มีต้นทนุต ่าที่สดุคือ จงัหวดันครสวรรค์ 

จากเอกสารและงานวิจัยที่อ้างอิงถึงทัง้หมดนี ้ผู้ วิจัยได้ใช้แนวคิดทฤษฎีการเข้าถึงและ
ทฤษฎีท าเลที่ตัง้ มาเป็นแนวทางการท าวิจัยเพิ่มเติม โดยต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับการจัดตั ง้
ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท เปรียบเสมือนแหลง่กลางที่มีหน้าที่บริการโครงสร้างพืน้ฐาน
ทางคมนาคมท่ีมีล าดบัศกัด์ิต่างกนั รวมทัง้ขอบเขตพืน้ท่ีดแูลรับผิดชอบและต าแหน่งส าหรับจดัตัง้
ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ที่มีลักษณะพืน้ที่ มีจ านวนประชาชน ปริมาณจราจร  
ในแต่ละระดับที่แตกต่างกัน เพื่อมีจุดมุ่งหมายที่จะให้บริการประชาชนได้อย่างทั่วถึงและรวดเร็ว 
ตามมาตรฐานที่ก าหนด 

 

 



  
 

บทท่ี 3 
วิธีการด าเนินการวิจัย 

ในการวิจยัครัง้นีผู้้วิจยัได้ด าเนินการตามขัน้ตอนดงันี ้
1. ข้อมลูทัว่ไปของพืน้ที่วิจยั 
2. ข้อมลูและเคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจยั 
3. กระบวนการจดัการข้อมลู 
4. การวิเคราะห์ข้อมลู 

 
1. ข้อมูลท่ัวไปของพืน้ท่ีวิจัย 

จังหวัดราชบุรีเป็นจังหวัดที่ตัง้อยู่ทางภาคตะวันตก เป็นศูนย์กลางในด้านอุตสาหกรรม
แปรรูปสินค้าเกษตร เป็นศูนย์กลางในด้านพลังงานของประเทศ เมืองราชบุรีอยู่ห่างจาก
กรุงเทพมหานคร 100 กิโลเมตรโดยประมาณ มีขนาดพืน้ที่  5,196.462 ตารางกิโลเมตร หรือ 
3,247,789 ไร่ โดยมีอาณาเขตติดต่อ ดงันี ้

 
ทิศเหนือ   ติดต่อกบั จงัหวดักาญจนบรีุ 
ทิศตะวนัออก  ติดต่อกบั จงัหวดันครปฐม และจงัหวดัสมทุรสงคราม 
ทิศใต้   ติดต่อกบั จงัหวดัเพชรบรีุ 
ทิศตะวนัตก  ติดต่อกับ เขตตะนาวศรี ประเทศสาธารณรัฐแห่งสหภาพ 

เมียนมา 
 

มีสภาพภูมิประเทศที่หลากหลาย ตัง้แต่ พืน้ที่ภเูขาสงูบริเวณชายแดนทิศตะวนัตกติดกบั
ประเทศสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา และทิศใต้ติดกับจังหวัดเพชรบุรี มีระดับความสูงจาก
ระดับน า้ทะเลปานกลาง ตัง้แต่ 200 เมตร ถึง 1,400 เมตร พืน้ที่ราบสูง บริเวณอ าเภอสวนผึง้ฝ่ัง
ตะวันออก อ าเภอบ้านคาฝ่ังตะวนัออก อ าเภอจอมบึง พืน้ที่ราบลุ่ม บริเวณสองฝ่ังแม่น า้แม่กลอง 
และบริเวณฝ่ังตะวนัออกของจงัหวดั ตลอดจนพืน้ที่ราบลุ่มต ่า บริเวณปลายแม่น า้แม่กลองติดกับ
จงัหวดัสมทุรสงคราม 



  30 

1.1 เขตการปกครอง 
จังหวัดราชบุรีแบ่งส่วนการปกครอง เป็น 10 อ าเภอ 104 ต าบล 977 หมู่บ้าน การ

ปกครองส่วนท้องถิ่นประกอบด้วย องค์การบริหารส่วนจังหวัด 1 แห่ง เทศบาล 34 แห่ง องค์การ
บริหารสว่นต าบล 77 แห่ง ดงัแสดงในตาราง 6 และภาพประกอบ 8  

 
ตาราง 6 จ านวนพืน้ที่และจ านวนเขตการปกครอง 

อ าเภอ พืน้ท่ี  
(ตร.กิโลเมตร) 

ต าบล 
(แห่ง) 

หมู่บ้าน 
 (แห่ง) 

เทศบาล 
(แห่ง) 

อบต. 
(แห่ง) 

เมืองราชบรีุ 430.298 22 187 5 17 
โพธาราม 417.009 19 156 9 11 
บ้านโป่ง 366.559 15 183 6 11 
ด าเนินสะดวก 210.271 13 105 5 8 
ปากท่อ 757.835 12 85 2 10 
สวนผึง้ 1,005.080 7 38 2 4 
บางแพ 172.597 7 45 2 4 
จอมบงึ 772.054 6 90 2 6 
บ้านคา 1,026.326 3 41 0 3 
วดัเพลง 40.873 3 29 1 3 

ที่มา: (จงัหวดัราชบรีุ, 2561) 
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ภาพประกอบ 8 ขอบเขตการปกครอง จงัหวดัราชบรีุ 

1.2 ประชากร 
จังหวัดราชบุรีมีจ านวนประชากร พ.ศ. 2560 รวมทัง้สิน้ 873,518 คน แบ่งเป็นชาย 

426,132 คน หญิง 447,386 คน 314,365 หลงัคาเรือน ดงัแสดงในตาราง 7 

ตาราง 7 จ านวนประชากรและความหนาแน่นของประชากร รายอ าเภอ จงัหวดัราชบรีุ  

อำเภอ พ้ืนที่ ประชากร (คน) ความหนาแน่น 

(ตร.กม.) ชาย หญิง รวม ประชากร (คน/ตร.กม.) 

เมืองราชบุรี 430.298 100,285 103,464 203,749 473.506 
บ้านโป่ง 366.559 82,606 90,220 172,826 471.482 

โพธาราม 417.009 65,857 70,921 136,778 327.997 

ดำเนินสะดวก 210.271 44,800 48,286 93,086 442.695 

ปากท่อ 757.835 33,240 34,571 67,811 89.479 

จอมบึง 772.054 31,543 32,506 64,049 82.959 

สวนผึ้ง 1,005.080 27,532 25,472 53,004 52.736 

บางแพ 172.597 21,527 23,258 44,785 259.477 

บ้านคา 1,026.326 12,901 12,338 25,239 24.591 

วัดเพลง 40.873 5,841 6,350 12,191 298.265 

ที่มา: จงัหวดัราชบรีุ (2561) 
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1.3 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
การใช้ประโยชน์ที่ ดินของจังหวัดราชบุ รี แบ่งหมวดหมู่ ได้  5 ประเภท ตาม

ภาพประกอบ 9 ดงันี ้ 
1.3.1 พืน้ที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง (Günaydin) ประกอบด้วย หมู่บ้าน สถานที่

ราชการ โรงงานอุตสาหกรรม ตัวเมืองและย่านการค้า มีพืน้ที่ 262,607 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 8.09 
ของจงัหวดั 

1.3.2 พืน้ที่เกษตรกรรม (A) ประกอบด้วย พืน้ที่นา พืชไร่ ไม่ยืนต้น ไม้ผล พืชสวน 
สถานที่เพาะเลีย้งสัตว์น า้ โรงเรือนเลีย้งสัตว์ มีพืน้ที่ 1,673,291 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 51.51 ของ
จงัหวดั 

1.3.3 พืน้ที่ป่าไม้ (F) ประกอบด้วย ป่าผลดัใบสมบูรณ์ ป่าไม่ผลดัใบสมบูรณ์ ป่า
ปลกูสมบรูณ์ มีพืน้ที่ 1,077,157 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 33.16 ของจงัหวดั 

1.3.4 พืน้ที่เบ็ดเตล็ด (M) ประกอบด้วย ทุ่งหญ้าสลบัไม้พุ่ม/ไม้ละเมาะ ทุ่งหญ้า
ธรรมชาติ เหมืองเก่าบ่อขุด พืน้ที่ลุ่ม พืน้ที่ถม บ่อดิน บ่อลูกรัง มีพืน้ที่ 167,778 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 
5.17 ของจงัหวดั 

1.3.5 พืน้ที่น า้ (W) ประกอบด้วย แม่น า้ ล าห้วย ล าคลอง อ่างเก็บน า้ บ่อน า้ในไร่
นา มีพืน้ที่ 66,956 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 2.07 ของจงัหวดั 

 

ภาพประกอบ 9 การใช้ประโยชน์ที่ดิน จังหวัดราชบุรี พ.ศ.2560 

ที่มา: กรมพฒันาที่ดิน (2560) 
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1.4 ระบบบริการโครงสร้างพืน้ฐาน 
1.4.1 การไฟฟ้าและพลงังาน 

จังหวัดราชบุรีมีผู้ ใช้ไฟฟ้ารวมทัง้หมด 255,031 ครัวเรือน และมีครัวเรือนที่อยู่
ระหว่างขอใช้ไฟฟ้าจ านวน 1,918 ครัวเรือน แบ่งเป็นหน่วยงานดแูลรับผิดชอบ ดงันี ้ 

1.4.1.1 การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค เขต 1 (ภาคใต้) จังหวัดเพชรบุรี ก ากับดูแล
รับผิดชอบพืน้ที่จงัหวดัราชบุรี จ านวน 9 อ าเภอ ได้แก่ อ าเภอเมืองราชบุรี โพธาราม ด าเนินสะดวก 
ปากท่อ จอมบึง บางแพ สวนผึง้ บ้านคา และอ าเภอวัดเพลง โดยมีการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคสาขา 
ประกอบด้วย การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจงัหวดัราชบุรี มีผู้ ใช้ไฟฟ้ารวม จ านวน 71,198 ครัวเรือน การ
ไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอ าเภอจอมบึง มีผู้ ใช้ไฟฟ้ารวมจ านวน 39,046 ครัวเรือน การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค
อ าเภอโพธาราม มีผู้ใช้ไฟฟ้ารวมจ านวน 88,455 ครัวเรือน 

1.4.1.2 การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค เขต 3 (ภาคกลาง) จังหวัดนครปฐม ก ากับ
ดูแลรับผิดชอบพืน้ที่จังหวัดราชบุรี จ านวน 1 อ าเภอ คือ อ าเภอบ้านโป่ง มีผู้ ใช้ไฟฟ้ารวมจ านวน 
56,332 ครัวเรือน  

1.4.1.3 โรงไฟฟ้าภาคเอกชน มีทัง้หมดจ านวน 13 แห่ง มีก าลังการผลิต
พลงังานไฟฟ้า 6,289.313 MW (จงัหวดัราชบุรี, 2561) แบ่งเป็น โรงไฟฟ้าก๊าซธรรมชาติ จ านวน 4 
แห่ง มีก าลงัการผลิตรวม 6,135.532 MW โรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน จ านวน 3 แห่ง มีก าลังการ
ผลิตรวม 97.776 MW โรงไฟฟ้าชีวมวล จ านวน 3 แห่ง มีก าลงัการผลิตรวม 51.500 MW โรงไฟฟ้า
พลงังานแสงอาทิตย์ จ านวน 2 แห่ง มีก าลงัการผลิตรวม 3.025 MW โรงไฟฟ้าก๊าซชีวภาพ จ านวน 
1 แห่ง มีก าลงัการผลิตรวม 1.480 MW 

1.4.2 ระบบน า้ประปา 
จงัหวดัราชบุรีมีส านกังานการประปาสว่นภมูิภาคท่ีให้บริการน า้ประปา จ านวน 4 

แห่ง ประกอบด้วย การประปาสว่นภูมิภาคสาขาราชบุรี การประปาส่วนภูมิภาคสาขาบ้านโป่ง การ
ประปาส่วนภูมิภาคสาขาปากท่อและการประปาส่วนภูมิภาคสาขาสวนผึง้ ครอบคลุมพืน้ที่ 9 
อ าเภอ ยกเว้นอ าเภอบ้านคา ที่ยังไม่มีระบบการประปาส่วนภูมิภาค  (จังหวัดราชบุรี, 2561) 
รายละเอียดดงันี ้

1.4.2.1 การประปาส่วนภูมิภาคสาขาราชบุรี ให้บริการในพืน้ที่อ าเภอเมือง
ราชบุรี โพธาราม ด าเนินสะดวกและบางแพ มีผู้ ใช้น า้รวมจ านวน 19,853 ราย ก าลังการผลิต 
3,600 ลกูบาศก์เมตร/ชัว่โมง 
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1.4.2.2 การประปาส่วนภูมิภาคสาขาบ้านโป่ง ให้บริการในพืน้ที่อ าเภอ 
บ้านโป่ง มีผู้ใช้น า้รวมจ านวน 10,474 ราย ก าลงัการผลิต 13,000 ลกูบาศก์เมตร/ชัว่โมง 

1.4.2.3 การประปาส่วนภูมิภาคสาขาปากท่อ  ให้บริการในพืน้ที่อ าเภอ 
ปากท่อ อ าเภอวดัเพลง มีผู้ ใช้น า้รวมจ านวน 11,448 ราย ก าลงัการผลิต 19,200 ลูกบาศก์เมตร/
ชัว่โมง 

1.4.2.4 การประปาสว่นภูมิภาคสาขาสวนผึง้ ให้บริการในพืน้ที่อ าเภอสวนผึง้ 
อ าเภอจอมบงึ มีผู้ใช้น า้รวมจ านวน 4,151 ราย ก าลงัการผลิต 4,800 ลกูบาศก์เมตร/ชัว่โมง 

1.4.3 เส้นทางคมนาคมทางบก 
จงัหวดัราชบรีุมีทางหลวงแผ่นดิน 38 ตอนควบคมุ 29 สายทาง รวมระยะทาง 

588.026 กิโลเมตร ดงัแสดงในภาพประกอบ 10 และตาราง 8 
 

 

ภาพประกอบ 10 ทางหลวงแผ่นดินในพืน้ที่จงัหวดัราชบรีุ 

ที่มา: กรมทางหลวง (2561) 
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จังหวัดราชบุ รีมีทางหลวงชนบท ในพื น้ที่จังหวัดราชบุรี 48 สายทาง รวม
ระยะทาง 706.268 กิโลเมตร แบ่งเป็นชนิดผิวจราจร ลาดยาง 687.054 กิโลเมตร ลูกรัง 4.762 
กิโลเมตร คอนกรีต 14.452 กิโลเมตร แบ่งความดแูลรับผิดชอบโครงข่ายทางหลวงชนบท เป็น แขวง
ทางหลวงชนบทราชบุรี 29 สายทาง รวมระยะทาง 425.855 กิโลเมตร หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท
จอมบงึ 19 สายทาง รวมระยะทาง 280.413 กิโลเมตร ดงัแสดงในภาพประกอบ 11 และตาราง 9 

 

 

ภาพประกอบ 11 สายทางในความดแูลรับผิดชอบของแขวงทางหลวงชนบทราชบรีุ 

ที่มา: กรมทางหลวงชนบท (2562) 
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2. ข้อมูลและเคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 
2.1 ข้อมูลปฐมภูมิ 

2.1.1 แบบสมัภาษณ์ปัจจยัในการคดัเลือกต าแหน่งพืน้ที่จดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุง
ทางหลวงชนบท ด้วยค าถามปลายเปิด 

2.1.2 แบบสอบถามความเห็นด้วยกบัปัจจยัที่ได้จากแบบสมัภาษณ์ปัจจยั 
2.1.3 แบบสอบถามความเห็นด้วยกับปัจจัย โดยมีผลของแบบสอบถามตามหัวข้อ 

2.1.2 
2.2 ข้อมูลทุติยภูมิ 

ข้อมลูที่ได้จากการศกึษาค้นคว้าในเร่ืองที่เก่ียวข้องและเป็นประโยชน์ต่อการวิจยั 
2.2.1 เอกสารต่าง ๆ หนงัสือ วารสาร ผลงานวิจยั ข้อมลูจากกรมทางหลวงชนบท 

ข้อมูลจากกระทรวงคมนาคม ข้อมูลจากหน่วยงานภาครัฐต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง ตลอดจนข้อมูลจาก
ทางอินเตอร์เน็ต 

2.2.2 ข้อมลูภูมิสารสนเทศ ข้อมลูที่มีการศึกษาค้นคว้าและได้จดัการข้อมลูให้อยู่
ในรูปแบบสารสนเทศ ซึ่งได้จัดท าเป็นฐานข้อมูล เพื่อน ามาวิเคราะห์แบ่งกลุ่มขอบเขตพืน้ที่ความ
รับผิดชอบที่เหมาะสม แสดงได้ดงัตาราง 10 ดงันี ้

ตาราง 10 ข้อมลูที่ใช้ในการศกึษา 

ชนิด/ลักษณะของข้อมูล รายการชัน้ข้อมูล ปี แหล่งท่ีมาของข้อมูล 
Shapefile แบบ point หลักกิ โลเมตรทางหลวง

ชนบท 
2562 กรมทางหลวงชนบท 

Shapefile แบบ polyline ทางหลวงแผ่นดิน 2562 FGDS กระทรวงคมนาคม 

Shapefile แบบ polyline ทางหลวงชนบท 2562 กรมทางหลวงชนบท 

Shapefile แบบ polyline ทางหลวงท้องถิ่น 2558 FGDS กระทรวงคมนาคม 

Shapefile แบบ polyline แหลง่น า้, ทางน า้ 2562 FGDS กระทรวงคมนาคม 

Shapefile แบบ polyline เส้นถนนทกุประเภท 2562 FGDS กระทรวงคมนาคม 

Shapefile แบบ polygon ขอบเขตการปกครอง 2562 กรมการปกครอง 

Shapefile แบบ polygon การใช้ประโยชน์ที่ดิน 2560 กรมพฒันาที่ดิน 

Shapefile แบบ polygon พืน้ที่น า้ท่วม 2553 - 
2562 

ส านักงานเทคโนโลยีอวกาศ
และภมูิสารสนเทศ (สทอภ.) 
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3. กระบวนการจัดการข้อมูล 
3.1 การจัดการข้อมูลส าหรับการวิเคราะห์หาขอบเขตพืน้ท่ีดูแลรับผิดชอบของ

หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
3.1.1 น าเข้าข้อมลูภมูิสารสนเทศด้วยโปรแกรมประยกุต์ด้านสารสนเทศภมูิศาสตร์ใน

รูปแบบข้อมูลเชิงเลข Shapefile ซึ่งประกอบด้วยชัน้ข้อมูล หลกักิโลเมตร ทางหลวงแผ่นดิน ทาง
หลวงชนบท ขอบเขตการปกครอง ส าหรับการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติเชิงพืน้ที่ เช่น การวิเคราะห์หาดัชนี
ย่านใกล้เคียง (Nearest Neighbor Index) เพื่อเปรียบเทียบลักษณะการกระจายตัวของสายทาง
ภายในขอบเขตพืน้ที่ของแขวงทางหลวงชนบทราชบรีุกบัขอบเขตพืน้ที่ของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

3.1.2 วิเคราะห์การจัดแบ่งกลุ่ม cluster analysis ด้วยเทคนิค k-mean และอาศัย
หลกัเกณฑ์และข้อก าหนดในการพิจารณาจดัตัง้หมวดฯ ที่ก าหนดให้หมวดดแูลรับผิดชอบโครงข่าย
ทางหลวงชนบทได้อย่างมีประสิทธิภาพ ที่หน่วยงานละ 250 กิโลเมตร ในการจดัแบ่งกลุ่มขอบเขต
พืน้ที่ดแูลรับผิดชอบของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทที่เหมาะสม 

3.2 การจัดการข้อมูลส าหรับการวิเคราะห์ต าแหน่งท่ีเหมาะสมส าหรับจัดตัง้
ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

3.2.1 การหาและคดัเลือกผู้ เชี่ยวชาญและกลุม่ตวัอย่าง  
3.2.2 สร้างเคร่ืองมือที่ใช้ในการส ารวจจดัเก็บข้อมลูวิจยั 

วิธีการส ารวจจัดเก็บข้อมูลวิจัยด้วยเทคนิคเดลฟาย เพื่อหาปัจจัยที่เก่ียวข้องกับ
ความเหมาะสมของพืน้ที่จัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท โดยเคร่ืองมือที่ใช้เก็บ
รวบรวมข้อมูลส าหรับการวิจัยในครัง้นี  ้มีทัง้หมด 3 รอบ ได้แก่ รอบแรกเป็นแบบสัมภาษณ์ 
เก่ียวกบัปัจจยัที่เก่ียวข้องกบัการหาความเหมาะสมของพืน้ที่จดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวง
ชนบท รอบที่ 2 เป็นแบบสอบถาม เก่ียวกับการประเมินความเห็นด้วยของปัจจัยที่ได้จากการ
สมัภาษณ์ในรอบแรก และรอบที่ 3 เป็นแบบสอบถาม เก่ียวกับการประเมินยืนยันความเห็นด้วย
ของปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการหาความเหมาะสมของพืน้ที่จัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวง
ชนบท  

3.2.3 กระบวนการวิเคราะห์ตามล าดบัชัน้ 
จัดล าดับความส าคัญของปัจจัยที่ เก่ียวข้องกับการหาพืน้ที่ความเหมาะสม

ส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทโดยผู้ เชี่ยวชาญ 7 ท่าน และสร้างตาราง
เมตริกซ์เพื่อวิเคราะห์เปรียบเทียบปัจจยัต่าง ๆ เป็นคู่ ๆ โดยกระบวนการวิเคราะห์ตามล าดบัชัน้จะ
แทนค่าความส าคัญของปัจจัยด้วยตัวเลขระหว่าง 1 ถึง 9 แสดงถึงมาตราส่วนความแตกต่าง
ระหว่างปัจจยัที่ถูกเปรียบเทียบกนั เมื่อได้ค่าตัวเลขจากการเปรียบเทียบปัจจยัทีละคู่ ขัน้ต่อไปคือ 
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การค านวณหาน า้หนักความส าคญัของปัจจยั เพื่อน าไปวิเคราะห์หาพืน้ที่ความเหมาะสมส าหรับ
จดัตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ในการสร้างแผนที่
ระดับความเหมาะสม ที่แบ่งออกมาเป็น 5 ระดับ ได้แก่ เหมาะสมมากที่สุด เหมาะสมมาก 
เหมาะสมปานกลาง เหมาะสมน้อยและเหมาะสมน้อยที่สดุ 

 
4. การวิเคราะห์ข้อมูล 

4.1 ขัน้ตอนการวิเคราะห์หาการขอบเขตพืน้ท่ีดูแลรับผิดชอบท่ีเหมาะสม 
4.1.1 น าเข้าข้อมลูจดุต าแหน่งหลกักิโลเมตรทางหลวงชนบท และข้อมลูขอบเขตการ

ปกครองพืน้ที่จงัหวดัราชบรีุ เข้าสูร่ะบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
4.1.2 ตรวจสอบข้อมลูสถิติเชิงพืน้ที่ (spatial statistic) โดยใช้เคร่ืองมือการวิเคราะห์

รูปแบบการกระจายตัวของข้อมูลต าแหน่งสายทางหลวงชนบท ด้วยชุดค าสั่ง average nearest 
neighbor ด าเนินการตรวจสอบค่าระยะทางเฉลี ่ยที ่ส ัง เกต (observed mean distance) 
ระยะทางเฉลี ่ยที ่ค าดหว ัง  (expected mean distance)  ด ัชน ีย ่าน ใกล้ เค ียง  (nearest 
neighbor ratio) คะแนน Z (z-score) ค่า P (p-value) และความหนาแน่นของโครงข่ายทาง
หลวงชนบท ของขอบเขตพืน้ที่ทัง้หมดในแขวงทางหลวงชนบทราชบรีุ ดงัแสดงภาพประกอบ 12  

ส าหรับการอภิปรายเปรียบเทียบขอบเขตพืน้ที่ดูแลรับผิดชอบของแขวงทางหลวง
ชนบทราชบุรี กับ ขอบเขตพืน้ที่หมวดบ ารุงทางหลวงชนบทที่เหมาะสม ซึ่งทางหลวงชนบท เป็น
โครงสร้างพืน้ฐานทางคมนาคมที่มีหน้าที่การให้บริการ ทัง้การเคลื่อนที่ของยานพาหนะ (mobility) 
และความสามารถการเข้าถึงพืน้ที่ (accessibility) ควรมีรูปแบบที่กระจายตัวในพืน้ที่ให้บริการ 
เพื่อพฒันาระบบโลจิสติกของประเทศ กระจายความเจริญไปสูพ่ืน้ที่ต่าง ๆ รองรับการขยายตัวของ
เมืองและการพฒันาแหลง่ท่องเที่ยว 
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ภาพประกอบ 12 เคร่ืองมือ average nearest neighbor 

ที่มา: ESRI (2009) 

4.1.3 ประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ในการวิเคราะห์การจัดกลุ่มข้อมูล ด้วย
เทคนิค k-mean clustering โดยมีขัน้ตอนการท างานของ k-mean clustering algorithm ดงันี ้

1) ก าหนดต าแหน่งจุดศูนย์กลาง ตามจ านวนกลุ่ม  (k) ท่ี ต้องการ เรียกว่า  
จดุศนูย์กลางเร่ิมต้น 

2) สร้างเส้นระยะห่างจากทุกต าแหน่งจุดศูนย์กลาง ไปสู่ทุกต าแหน่งของหลัก
กิโลเมตร ด้วยเคร่ืองมือ XY to Line จากทัง้ 3 จดุศนูย์กลางเร่ิมต้น  

3) ท าการค านวณระยะห่างที่สัน้ที่สุดระหว่างต าแหน่งข้อมูลกับจุดศูนย์กลาง 
ด้วยเคร่ืองมือ Group Stats ซึ่งเป็นส่วนเสริมในโปรแกรม QGIS โดยน าเข้าชัน้ข้อมลูเส้นระยะห่าง
ทัง้หมด เข้ามาวิเคราะห์หาค่าที่น้อยที่สดุ (min) จากเขตข้อมลู ระยะห่าง (length)  

4) หาต าแหน่งค่าเฉลี่ย (centroid) ในแต่ละกลุ่ม เพื่อก าหนดเป็น จุดศูนย์กลาง
ใหม่ ด้วยเคร่ืองมือ Feature to Point 

5) ท าซ า้ขัน้ตอนที่ 2 ถึงขัน้ตอนที่ 4 จนกว่าต าแหน่งจุดศนูย์กลางในแต่ละกลุม่ไม่
มีการเปลี่ยนแปลง 

6) ปรับปรุงต าแหน่งข้อมูลให้สอดคล้องกบัหลกัเกณฑ์การพิจารณาหมวดบ ารุง
ทางหลวงชนบท และ หลกัเกณฑ์การตดัแบ่งตอน รายละเอียดดงั หวัข้อ 1.4 
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4.1.4 ใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ในการสร้างขอบเขตพืน้ที่ดูแลรับผิดชอบของ
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ด้วยเคร่ืองมือ select by location ด้วยขอบเขตการปกครองระดับ
ต าบล อ าเภอ จงัหวดั ตามล าดบั จากการจดักลุ่มข้อมลู กรณีมีขอบเขตที่ทบัซ้อนกนัให้เป็นไปตาม
การวินิจฉัยของผู้ เชี่ยวชาญ โดยใช้ข้อมลูทางหลวงแผ่นดิน และเส้นทางน า้ ในการตดัแบ่งขอบเขต
ให้สมบรูณ์ขึน้ ตามล าดบั 

4.1.5 ใช้เคร่ืองมือการวิเคราะห์การกระจายตัวของโครงข่ายทางหลวงชนบท 
(average nearest neighbor) แต่ละขอบเขตพืน้ที่ดแูลรับผิดชอบของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท  

4.1.6 สรุปการเปรียบเทียบข้อมูลสถิติเชิงพืน้ที่ เช่น รูปแบบการกระจายตัว ค่าดัชนี
ย่านใกล้เคียง ความหนาแน่นของโครงข่ายทาง ระหว่างขอบเขตพืน้ที่ดแูลรับผิดชอบทัง้หมดของ
แขวงทางหลวงชนบทราชบุรีกบัขอบเขตพืน้ที่ดแูลรับผิดชอบที่เหมาะสมของแต่ละหมวดบ ารุงทาง
หลวงชนบท  

4.2 ขัน้ตอนการวิเคราะห์หาต าแหน่งที่ เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงาน
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

แบ่งเป็น 2 ขัน้ตอน ดงันี ้
4.2.1 ขัน้ตอนการวิเคราะห์หาปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการหาต าแหน่งที่เหมาะสม

ส าหรับการจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ด้วยเทคนิคเดลฟาย มีรายละเอียดดงันี ้
1) การคัดเลือกผู้ เชี่ยวชาญ คัดเลือกจากคณะกรรมการจัดตัง้และบริหาร

หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ที่ดูแลเก่ียวกับด้านความพร้อมทางกาพภาพของพืน้ที่ส าหรับจัดตัง้
ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท เนื่องจากการศึกษาครัง้นีเ้ป็นกระเด็นปัญหาเฉพาะด้านที่
ต้องการบุคลากรที่มีความรู้ ความสามารถท่ีต้องมีลกัษณะการท างานที่ใกล้เคียงหรือสอดคล้องกัน
กบังานวิจยั ซึ่งมีบทบาทต่อการพิจารณาคดัเลือกพืน้ที่จดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
พิจารณาการแบ่งสายทางในความดแูลรับผิดชอบของหมวด ตลอดจนพิจารณาขอบเขตพืน้ที่ความ
ดแูลรับผิดชอบ จึงได้ก าหนดคดัเลือกผู้ เชี่ยวชาญที่เก่ียวข้องกบัการศึกษาครัง้นี ้จ านวน 7 ท่าน ดงันี ้

ผู้ เชี่ยวชาญท่านที่ 1 วิศวกรใหญ่ด้านบ ารุงทางและสะพาน 
ผู้ เชี่ยวชาญท่านที่ 2 ผู้อ านวยการส านกับ ารุงทาง 
ผู้ เชี่ยวชาญท่านที่ 3 ผู้อ านวยการส านกัอ านวยความปลอดภยั 
ผู้ เชี่ยวชาญท่านที่ 4 ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทราชบรีุ 
ผู้ เชี่ยวชาญท่านที่ 5 ผู้อ านวยการกลุม่สรรหาและวินยั  
(ส านกับริหารกลาง) 
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ผู้ เชี่ยวชาญท่านที่ 6 เลขานกุารคณะกรรมการฯ (ส านกับ ารุงทาง) 
ผู้ เชี่ยวชาญท่านที่ 7 ผู้ช่วยเลขานกุารคณะกรรมการฯ (ส านกับ ารุงทาง) 

หมายเหตุ : ผู้ เชี่ยวชาญท่านที่ 4 ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบท
ราชบุรี เก่ียวข้องเนื่องจากเป็นผู้ มีอ านาจหน้าที่ดูแลรับผิดชอบพืน้ที่ในกรณีศึกษา ของงานวิจยัใน
ครัง้นี ้

2) การเก็บข้อมูลการวิจัยด้วยเทคนิคเดลฟาย จากกลุ่มตัวอย่างที่ เป็น
ผู้ เชี่ยวชาญเฉพาะด้านในการบริหารจดัการหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท จ านวน 7 ท่าน ที่ยินดีเข้า
ร่วมการวิจยั ด้วยกระบวนการเทคนิคเดลฟาย (Delphi technique) เก่ียวกบัปัจจยัในการพิจารณา 
ต าแหน่งที่ เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท  ด้วยวิธีการระดม 
ความคิดเห็นจากการสมัภาษณ์ปลายเปิดอย่างอิสระ จากผู้ เชี่ยวชาญทัง้ 7 ท่าน ในรอบแรก 

3) รวบรวมความคิดเห็นเก่ียวกับปัจจัยที่ เก่ียวข้องกับการวิเคราะห์หา
ต าแหน่งที่ เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท จากการสัมภาษณ์
ผู้ เชี่ยวชาญในรอบแรก มาจัดท าเป็นแบบสอบถามในรอบที่ 2 ส าหรับส ารวจประเมินค่า (rating 
scale) ความเห็นด้วยกับปัจจัย จากผู้ เชี่ยวชาญทัง้ 7 ท่าน โดยแบ่งระดับความเห็นด้วยกับ
ข้อความปัจจยั เป็น 5 ระดบั ได้แก่ ระดบั 5 เห็นด้วยมากที่สดุ จนถึง ระดบั 1 เห็นด้วยน้อยที่สดุ 

4) รวบรวมความคิดเห็นเก่ียวกับปัจจัยที่ เก่ียวข้องกับการวิเคราะห์หา
ต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท จากแบบสอบถามในรอบ
ที่ 2 มาจัดท าเป็นแบบสอบถามในรอบที่ 3 โดยที่แสดงค่าสถิติความคิดเห็นของผู้ เชี่ยวชาญ เช่น 
ค่าเฉลี่ย ค่ามธัยฐาน ค่าฐานนิยมหรือร้อยละ ลงในแบบสอบถามในรอบที่ 3 ด้วย เพื่อส ารวจความ
สอดคล้องของความคิดเห็น 

5) สรุปความเห็นด้วยของแต่ละปัจจัย และก าหนดเป็นปัจจัยส าหรับ 
การวิเคราะห์หาต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับการจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท  

4.2.2 ขัน้ตอนการวิเคราะห์ระดบัความส าคญัของแต่ละปัจจยัในการหาต าแหน่ง
ที่เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ด้วยกระบวนการวิเคราะห์
ตามล าดบัชัน้ (AHP) มีรายละเอียดดงันี ้

1) น าปัจจยั ที่วิเคราะห์ได้จากเทคนิคเดลฟาย มาสร้างแผนภูมิล าดบัชัน้การ
ตดัสินใจ เพื่อแสดงถึงความเชื่อมโยงระหว่างปัจจยัต่าง ๆ แล้วท าการแยกปัจจยัที่ซบัซ้อนให้อยู่ใน
รูปล าดบัชัน้ จากปัจจยัหลกัซึง่เป็นปัจจยัที่มีผลต่อการตดัสินใจ และปัจจยัย่อยที่ใช้ในการตดัสินใจ  
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2) ให้ผู้ เชี่ยวชาญจัดล าดับความส าคัญจากแบบสอบถามการจัดล าดับ
ความส าคัญระหว่างปัจจัย มีค่าคะแนนอยู่ในช่วง 1 - 9 คะแนน โดย 1 คะแนน หมายถึงมี
ความส าคัญเท่ากัน และ 9 คะแนน หมายถึง ปัจจัยที่ เลือกมีความส าคัญมากกว่าอีกปัจจัย  
ในระดบัมากที่สดุ  

3) น าข้อมลูจากผู้ เชี่ยวชาญที่ใส่ค่าส่วนกลบักันของค่าคะแนนที่ผู้ เชี่ยวชาญ
ในช่องตารางเมตริกพืน้ที่ทึบแล้ว มาค านวณค่าคะแนนล าดบัความส าคญั โดยการหาผลรวมของ
คอลมัน์แต่ละคอลมัน์และท าการ normalize matrix โดยน าค่าคะแนนของปัจจยัในแต่ละคอลมัน์ 
หารด้วยผลรวมของคอลัมน์นัน้ ๆ โดยผลรวมของค่าที่ได้มีค่าเท่ากับ 1 แล้วน าค่าคะแนนแต่ละ
ปัจจยัหาค่าเฉลี่ย ดงัตาราง 11  

ตาราง 11 เมตริกค่าล าดบัความส าคญั (weighting) ปัจจยัหลกั  

 

ปัจจัย 

ปัจ
จยั
ที่ 
1 

ปัจ
จยั
ที่ 
2 

ปัจ
จยั
ที่ 
3 

ปัจ
จยั
ที่ 
4 

ปัจ
จยั
ที่ 
5 

ปัจ
จยั
ที่ 
6 

ปัจ
จยั
ที่ 
7 

ปัจจยัที่ 1 1       

ปัจจยัที่ 2  1      

ปัจจยัที่ 3   1     

ปัจจยัที่ 4    1    

ปัจจยัที่ 5     1   

ปัจจยัที่ 6      1  

ปัจจยัที่ 7       1 

ผลรวม        

 
4) วิเคราะห์หาค่าความสอดคล้องกันของแต่ละเหตุผลและดัชนีความ

สอดคล้องกนัของเหตผุล  
4.2.3 การวิเคราะห์หาพืน้ที่ระดับความเหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงาน

หมวดบ ารุงทางหลวงชนบทด้วยระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
1) น าค่าความส าคญัของปัจจยัเข้าสูก่ระบวนการระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 

และค านวณคะแนนรวมของผลลัพธ์แต่ละปัจจัย โดยใช้ค่าน า้หนักของปัจจัยหลักคูณด้วยค่า
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คะแนนความเหมาะสมของปัจจยัย่อยซึ่งจะได้ค่าคะแนนรวมของปัจจยัที่ท าให้เกิดพืน้ที่เหมาะสม
ส าหรับการจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ดงัสมการที่ (9)  
 
  S = W1 R1 + W2 R2 + W3 R3 + … + Wn Rn    (9) 
 โดย  S = ค่าคะแนนรวมความเหมาะสมส าหรับการจดัตัง้ส านกังานหมวด 

  W1…n = ค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกัที่ 1 – n 

  R1…n  = ค่าคะแนนความเหมาะสมของแต่ละปัจจยัย่อยที่ 1 – n  
 

2) จัดท าแผนที่ตามปัจจัยที่ก าหนด ด้วยโปรแกรมประยุกต์ด้านสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ โดยใช้ค่าน า้หนักของปัจจัยหลักคูณด้วยค่าคะแนนความเหมาะสมของปัจจัยย่อยที่
ค านวณไว้แล้ว 

3) การวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อหาพืน้ที่เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงาน
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ในพืน้ที่ศกึษาด้วยฟังก์ชนัการซ้อนทบัข้อมลู (map overlay) จากแผน
ที่ที่จดัท าขึน้ครบทุกปัจจยั จากนัน้จดัแบ่งระดบัพืน้ที่เหมาะสมการจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทาง
หลวงชนบท โดยใช้เทคนิคการก าหนดค่าน า้หนกัให้แก่ปัจจัยแบบ AHP ดังตารางสรุปปัจจยั แล้ว
ท าการซ้อนทบัข้อมูลทัง้หมด โดยวิธีการซ้อนทับข้อมลูทุกปัจจัยเข้าด้วยกันแล้วท าการแบ่งช่วงค่า
แบบ equal interval เป็น 5 ช่วง คือ พืน้ที่เหมาะสมน้อยสุด พืน้ที่เหมาะสมน้อย พืน้ที่เหมาะสม
ปานกลาง พืน้ที่เหมาะสมมาก พืน้ที่เหมาะสมมากที่สุด ส าหรับการจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุง
ทางหลวงชนบท 

4.2.4 การพิจารณาคัดกรองพืน้ที่ความเหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงาน
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท โดยน าหลักเกณฑ์และข้อก าหนดในการพิจารณาจัดตัง้หมวดบ ารุง
ทางหลวงชนบท ในส่วนของแนวทางการพิจารณาสถานที่จัดตัง้หมวด ให้น าแปลงที่ดินภาครัฐ  
ท่ีราชพัสดุ ที่สาธารณะประโยชน์ ที่มีขนาดพืน้ที่ไม่น้อยกว่า 5 ไร่ มาคัดกรองซ้อนทับเป็นล าดับ
สดุท้าย (กรมทางหลวงชนบท, 2561) 
 



  
 

บทท่ี 4 
ผลการศึกษา 

งานวิจัยนีเ้ป็นการประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อหาพืน้ที่ให้บริการของหมวด
บ ารุงทางหลวงชนบท กรณีศกึษา แขวงทางหลวงชนบทราชบรีุ มีผลการวิเคราะห์ข้อมลู ดงันี ้

 
1. การใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์วิเคราะห์หาขอบเขตพืน้ท่ีดูแลรับผิดชอบท่ีเหมาะสม 

1.1 ผลการน าข้อมูลเข้าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
น าเข้าข้อมลูต าแหน่งหลกักิโลเมตรทางหลวงชนบท ในความรับผิดชอบของแขวงทาง

หลวงชนบทราชบุรี และขอบเขตการปกครองจังหวัดราชบุรี เข้า โปรแกรมประยุกต์ด้านระบบ
สารสนเทศภมูิศาสตร์ ดงัภาพประกอบ 13  

 

 

ภาพประกอบ 13 แผนที่ต าแหน่งหลกักิโลเมตรของทางหลวงชนบท 
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1.2 ผลการตรวจสอบข้อมูลสถิติเชิงพืน้ท่ี (spatial statistics) 
การตรวจสอบรูปแบบเชิงพืน้ที่ของต าแหน่งหลักกิโลเมตรทางหลวงชนบทในพืน้ที่

แขวงทางหลวงชนบทราชบรีุ ได้ผลการวิเคราะห์ดชันีย่านใกล้เคียงเท่ากบั 0.609 มีรูปแบบเชิงพืน้ที่
ของสายทางหลวงชนบทเป็นรูปแบบ เกาะกลุม่รวมตวักนั ดงัภาพประกอบที่ 14  

 

 
 

ภาพประกอบ 14 รูปแบบข้อมูลเชิงพ้ืนที่ (spatial pattern) 
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จัดเก็บข้อมูลสถิติเชิงพืน้ที่ในขอบเขตพืน้ที่แขวงทางหลวงชนบทราชบุรี ส าหรับ
เปรียบเทียบกบั ขอบเขตพืน้ที่ของแต่ละหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท โดยหลงัแบ่งเป็นขอบเขตย่อย
มีความมุ่งหมายให้เกิดการกระจายตวัของโครงข่ายทางในพืน้ที่ มากยิ่งขึน้ 

1.3 ผลการวิเคราะห์การจัดกลุ่มข้อมูล ด้วยเทคนิค k-mean clustering 
ในงานวิจัยนี ้ก าหนดพารามิเตอร์จ านวนกลุ่ม ตามหลักเกณฑ์และข้อก าหนดของ

กรมทางหลวงชนบท ที่ก าหนดโดยประมาณ หน่วยงานละ 250 กิโลเมตร โดยแขวงทางหลวง
ชนบทราชบุรี มีหลกักิโลเมตรที่เป็นตัวแทนของสายทางหลวงชนบทอยู่จ านวน 714 ต าแหน่ง ซึ่ง
เทียบเท่ากับ 714 กิโลเมตร ดังนัน้เมื่อท าการแบ่งสัดส่วน 714/250 จึงแบ่งออกได้เป็น 3 กลุ่ม
โดยประมาณ และเร่ิมด าเนินการตามขัน้ตอนการท างานของ k-mean algorithm โดยใช้โปรแกรม
ประยกุต์ด้านสารสนเทศภมูิศาสตร์ ในการจดัการข้อมลู ดงันี ้ 

1) ผลการก าหนดจ านวนกลุ่ม k = 3 และก าหนดต าแหน่งจุดศูนย์กลางเร่ิมต้น 
โดยผู้ วิจัยก าหนดไว้ให้กระจายตัวเป็น 3 ฝ่ังของขอบเขตแขวงทางหลวงชนบทราชบุ รี  
ดงัภาพประกอบ 15 ได้แก่  

 
ต าแหน่งฝ่ังตะวนัออก (1) พิกดัทางเหนือ 1489890 เมตร พิกดัทางตะวนัออก 

594221 เมตร 
ต าแหน่งฝ่ังตะวนัตก (2) พิกดัทางเหนือ 1502170 เมตร พิกดัทางตะวันออก 

526458 เมตร 
ต าแหน่งฝ่ังเหนือ (3) พิกัดทางเหนือ 1524270 เมตร พิกัดทางตะวันออก 

590583 เมตร 



  55 

 
 

ภาพประกอบ 15 ก าหนดต าแหน่งจดุศนูย์กลางเร่ิมต้น 
 

2) ผลการสร้างเส้นระยะห่างจากทุกต าแหน่งจุดศูนย์กลางเร่ิมต้น ไปสู่ทุก
ต าแหน่งของหลกักิโลเมตร ด้วยเคร่ืองมือ XY to Line ดงัภาพประกอบ 16 

 

 
 

ภาพประกอบ 16 เส้นระยะห่างจากจุดศูนย์กลางถึงหลักกิโลเมตร 
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3) ผลการค านวณหาระยะห่างระหว่างต าแหน่งจุดศูนย์กลางถึงหลกักิโลเมตรที่
สัน้ที่สุด ซึ่งท าให้เหลือเส้นระยะห่างเพียง 714 เส้นตามจ านวนหลักกิโลเมตร และสามารถ
แบ่งกลุ่มต าแหน่งหลกักิโลเมตรจากเส้นระยะห่างที่สัน้ที่สดุได้ 3 กลุ่ม ด้วยเคร่ืองมือ Group Stats 
Plug-In for QGIS ดงัภาพประกอบ 17 และภาพประกอบ 18 

 

 

ภาพประกอบ 17 เคร่ืองมือ Group Stats 

 

ภาพประกอบ 18 เส้นระยะห่างที่สัน้ที่สดุ รอบแรก 



  57 

จดัเป็นกลุม่ต าแหน่งข้อมลูได้ดงันี ้
กลุ่มที่  1 เส้นระยะห่างสีน า้เงิน รวมกลุ่มต าแหน่งหลักกิโลเมตรได้ 

จ านวน 260  
กลุ่มที่  2 เส้นระยะห่างสี เขียว รวมกลุ่มต าแหน่งหลักกิโลเมตรได้ 

จ านวน 237 
กลุ่มที่  3 เส้นระยะห่างสี ส้ม  รวมกลุ่มต าแหน่ งหลักกิ โลเมตรได้ 

จ านวน 217 
4) ผลการค านวณหาต าแหน่งจุดศูนย์กลางใหม่  (centroid) ด้วยเคร่ืองมือ 

Feature to Point ดงัภาพประกอบที่ 19 และมีรายละเอียดพิกดัต าแหน่ง ดงันี ้
จุดศูนย์กลางที่  1 พิกัดทางเหนือ 1491560 เมตร พิกัดทางตะวันออก 

584022 เมตร 
จุดศูนย์กลางที่  2 พิกัดทางเหนือ 1499980 เมตร พิกัดทางตะวันออก 

539632 เมตร 
จุดศูนย์กลางที่  3 พิกัดทางเหนือ 1516810 เมตร พิกัดทางตะวันออก 

584201 เมตร 
 

 

ภาพประกอบ 19 ผลการค านวณหาจุดศนูย์กลางใหม่ 
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5) ผลการค านวณต าแหน่งจุดศูนย์กลาง (C) และระยะทางที่สัน้ที่สุด ซ า้จน
ต าแหน่งจดุศนูย์กลางไม่มีการเปลี่ยนแปลง ดงัภาพประกอบ 20 - 27  

 

 

ภาพประกอบ 20 ระยะทางที่สัน้ที่สดุ รอบที่ 2 

รายละเอียดพิกัดต าแหน่งจุดศนูย์กลางและจ านวนข้อมูล การท าซ า้รอบที่ 2 
มีดงันี ้

จุดศูนย์กลางที่ 1 พิกัดทางเหนือ 1491560 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
584022 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 241 

จุดศูนย์กลางที่ 2 พิกัดทางเหนือ 1499980 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
539632 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 239 

จุดศูนย์กลางที่ 3 พิกัดทางเหนือ 1516810 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
584201 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 234 
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ภาพประกอบ 21 ระยะทางที่สัน้ที่สดุ รอบที่ 3 

รายละเอียดพิกัดต าแหน่งจุดศนูย์กลางและจ านวนข้อมูล การท าซ า้รอบที่ 3 
มีดงันี ้

จุดศูนย์กลางท่ี 1 พิกัดทางเหนือ 1490630 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
583150 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 226 

จุดศูนย์กลางที่ 2 พิกัดทางเหนือ 1499860 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
539797 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 238 

จุดศูนย์กลางที่ 3 พิกัดทางเหนือ 1515980 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
585296 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 250 
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ภาพประกอบ 22 ระยะทางที่สัน้ที่สดุ รอบที่ 4 

รายละเอียดพิกัดต าแหน่งจุดศนูย์กลางและจ านวนข้อมูล การท าซ า้รอบที่ 4 
มีดงันี ้

จุดศูนย์กลางที่ 1 พิกัดทางเหนือ 1489740 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
581494 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 210 

จุดศูนย์กลางที่ 2 พิกัดทางเหนือ 1499920 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
539713 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 237 

จุดศูนย์กลางที่ 3 พิกัดทางเหนือ 1515150 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
586560 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 267 
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ภาพประกอบ 23 ระยะทางที่สัน้ที่สดุ รอบที่ 5 

รายละเอียดพิกัดต าแหน่งจุดศนูย์กลางและจ านวนข้อมูล การท าซ า้รอบที่ 5 
มีดงันี ้

จุดศูนย์กลางที่ 1 พิกัดทางเหนือ 1488900 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
579465 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 196 

จุดศูนย์กลางที่ 2 พิกัดทางเหนือ 1499980 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
539632 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 235 

จุดศูนย์กลางที่ 3 พิกัดทางเหนือ 1514180 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
587748 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 283 
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ภาพประกอบ 24 ระยะทางที่สัน้ที่สดุ รอบที่ 6 

รายละเอียดพิกัดต าแหน่งจุดศนูย์กลางและจ านวนข้อมูล การท าซ า้รอบที่ 6 
มีดงันี ้

จุดศูนย์กลางที่ 1 พิกัดทางเหนือ 1488200 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
577472 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 187 

จุดศูนย์กลางที่ 2 พิกัดทางเหนือ 1500080 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
539474 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 231 

จุดศูนย์กลางที่ 3 พิกัดทางเหนือ 1513220 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
588509 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 296 
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ภาพประกอบ 25 ระยะทางที่สัน้ที่สดุ รอบที่ 7 

รายละเอียดพิกัดต าแหน่งจุดศนูย์กลางและจ านวนข้อมูล การท าซ า้รอบที่ 7 
มีดงันี ้

จุดศูนย์กลางที่ 1 พิกัดทางเหนือ 1487600 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
575686 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 185 

จุดศูนย์กลางที่ 2 พิกัดทางเหนือ 1500320 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
539176 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 229 

จุดศูนย์กลางที่ 3 พิกัดทางเหนือ 1512470 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
588872 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 300 
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ภาพประกอบ 26 ระยะทางที่สัน้ที่สดุ รอบที่ 8 

รายละเอียดพิกัดต าแหน่งจุดศนูย์กลางและจ านวนข้อมูล การท าซ า้รอบที่ 8 
มีดงันี ้

จุดศูนย์กลางที่ 1 พิกัดทางเหนือ 1487320 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
575263 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 186 

จุดศูนย์กลางที่ 2 พิกัดทางเหนือ 1500460 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
539037 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 228 

จุดศูนย์กลางที่ 3 พิกัดทางเหนือ 1512300 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
588820 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 300 



  65 

 

ภาพประกอบ 27 ระยะทางที่สัน้ที่สดุ รอบที่ 9  

รายละเอียดพิกัดต าแหน่งจุดศนูย์กลางและจ านวนข้อมูล การท าซ า้รอบที่ 9 
มีดงันี ้

จุดศูนย์กลางที่ 1 พิกัดทางเหนือ 1487320 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
575263 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 186 

จุดศูนย์กลางที่ 2 พิกัดทางเหนือ 1500460 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
539037 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 228 

จุดศูนย์กลางที่ 3 พิกัดทางเหนือ 1512300 เมตร พิกัดทางตะวันออก 
588820 เมตร มีจ านวนต าแหน่งข้อมลูในกลุม่ เท่ากบั 300 

การวิเคราะห์จัดกลุ่มข้อมูลต าแหน่งหลักกิโลเมตรในพืน้ที่แขวงทางหลวงชนบท
ราชบุรี ได้ผลจ านวนการท าซ า้ ด้วยเทคนิค K-mean Clustering ทัง้หมด 9 รอบ และผลการ
ปรับปรุงต าแหน่งข้อมลูให้สอดคล้องกบัหลกัเกณฑ์การพิจารณาหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท และ 
ผลการหลกัเกณฑ์การตดัแบ่งตอน ท าให้สามารถแบ่งกลุ่มข้อมลูเป็น กลุ่มที่ 1 บริเวณพืน้ที่อ าเภอ
เมือง อ าเภอปากท่อ อ าเภอด าเนินสะดวก อ าเภอวัดเพลง มีจ านวน 243 กลุ่มที่ 2 บริเวณพืน้ที่
อ าเภอสวนผึง้ อ าเภอบ้านคา มีจ านวน 238 กลุม่ที่ 3 บริเวณพืน้ที่อ าเภอบ้านโป่ง อ าเภอโพธาราม 
อ าเภอบางแพ มีจ านวน 233 ดงัภาพประกอบ 28 
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ภาพประกอบ 28 ผลการปรับปรุงต าแหน่งข้อมลูให้สอดคล้องกบัหลกัเกณฑ์การพิจารณาหมวดฯ 

1.4 ผลการสร้างขอบเขตพืน้ท่ีความรับผิดชอบของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
ผลการใช้ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ ซ้อนทบัข้อมลู ระหว่างต าแหน่งหลกักิโลเมตรแต่

ละกลุม่ กบั ขอบเขตการปกครอง ได้ผลลพัธ์ดงัภาพประกอบ 29  
 

 
 

ภาพประกอบ 29 ผลการสร้างขอบเขตพ้ืนที่ดูแลรับผิดชอบของหมวดบำรุงทางหลวงชนบท 
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1.5 ผลการตรวจสอบข้อมูลสถิติเชิงพืน้ท่ีของขอบเขตหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
ผลการวิเคราะห์ดัชนีการกระจายตัวของโครงข่ายทางหลวงชนบท (average 

nearest neighbor) ในแต่ละขอบเขต ได้ผลการวิเคราะห์เชิงพืน้ที่ ดงัภาพประกอบ 30 และตาราง 
12 

 

 

ภาพประกอบ 30 ค่าสถิติเชิงพืน้ที่ของเขตที่ 1 ขอบเขตที่ 2 และขอบเขตที่ 3  

ตาราง 12 ค่าสถิติเชิงพืน้ที่ของเขตที่ 1 ขอบเขตที่ 2 และขอบเขตที่ 3 

ANN summary ขอบเขตที่ 1 ขอบเขตที่ 2 ขอบเขตที่ 3 

Pattern clustered clustered clustered 
Observed Mean Distance 886.991 meters 839.840 meters 897.324 meters 
Expected Mean Distance 1438.358 meters 1434.355 meters 1311.412 meters 
Nearest Neighbor Ratio 0.616 0.585 0.684 
z-score -11.431 -12.232 -9.220 
p-value 0.000 0.000 0.000 
Study Area 2010.947 km2 1958.621 km2 1602.856 km2 

 
1.6 ผลการเปรียบเทียบค่าสถิติเชิงพืน้ท่ี 

ผลการเปรียบเทียบค่าสถิติเชิงพืน้ที่ ระหว่างขอบเขตแขวงทางหลวงชนบทราชบุรี กบั 
ขอบเขตพืน้ที่ความรับผิดชอบของแต่ละหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ดงัตาราง 13 
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ตาราง 13 ตารางเปรียบเทียบสถิติเชิงพืน้ที่ 

รายละเอียด ขอบเขตแขวงทาง
หลวงชนบท 

ขอบเขตที่ 1     
(สีฟ้า) 

ขอบเขตที่ 2    
(สีเขียว) 

ขอบเขตที่ 3    
(สีส้ม) 

ร ะ ย ะ ท า ง ที่ ดู แ ล
รับผิดชอบ 

714 กิโลเมตร 243 กิโลเมตร 238 กิโลเมตร 233 กิโลเมตร 

จ านวนสายทาง 48 สายทาง 19 สายทาง* 15 สายทาง* 17 สายทาง* 
ขนาดพืน้ท่ี  
(ตารางกิโลเมตร) 

5198.673  1,514.810  2,438.918  1,244.945  

ความหนาแน่นของสาย
ทาง 

0.137 0.160 0.097 0.187 

ดชันีย่านใกล้เคียง 0.609 0.616 0.585 0.684 
ค่าวิกฤต -19.969 -11.431 -12.232 -9.220 
รูปแบบ เกาะกลุ่ม เกาะกลุ่ม เกาะกลุ่ม เกาะกลุ่ม 
ค ร อ บ ค ลุ ม พื ้ น ที่
อ าเภอ 

 ปากท่อ,  
วดัแพลง,  

ด าเนินสะดวก,  
เมืองราชบรีุ **,  
จอมบงึ ** 

สวนผึง้ ,  
บ้านคา,  
จอมบงึ **  

โพธาราม,  
บ้านโป่ง,  
บางแพ,  
จอมบงึ ** 

หมายเหตุ  *  สายทางอยู่ทั้งใน 2 ขอบเขต 
** พ้ืนที่บางส่วนของอำเภอ 

จากตาราง 13 สรุปผลได้ดงันี ้
1) ค่าดัชนีย่านใกล้เคียง (Nearest Neighbor Index: NNI) ซึ่งเป็นการวิเคราะห์

รูปแบบเชิงพืน้ที่โดยการหาค่าเฉลี่ยระยะห่างของหลักกิโลเมตร แล้วมาเปรียบเทียบระหว่างค่า
ระยะทางเฉลี่ยที่สังเกตได้ในจุดเกิดเหตุที่ใกล้ที่สุด (Observed Mean Distance) กับ ระยะทาง
เฉลี่ยที่คาดหวงัส าหรับจดุเกิดเหตทุี่ก าหนดในรูปแบบสุม่ (Expected Mean Distance) พบว่า เมื่อ
แบ่งเป็นขอบเขตพืน้ที่ความรับผิดชอบแต่ละหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ต าแหน่งหลกักิโลเมตรมี
ค่าดชันีย่านใกล้เคียง ที่เพิ่มมากขึน้จากขอบเขตแขวงทางหลวงชนบทราชบุรี ที่มีค่าเท่ากบั 0.609 
เป็น 0.616, 0.585 และ 0.684 ตามล าดบัขอบเขตที่ 1, 2 และ 3 แสดงว่าต าแหน่งหลกักิโลเมตรมี
รูปแบบเกาะกลุ่มรวมตัวกัน (cluster) แต่มีการกระจายตัวเพิ่มขึน้ ซึ่งยกเว้น ขอบเขตที่  2 ท่ี
ครอบคลุมพืน้ที่ฝ่ังตะวนัตกของจงัหวัด ส่วนใหญ่เป็นพืน้ที่ป่าไม้ เขตอุทยาน เป็นอุปสรรคต่อการ
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พฒันาเส้นทางคมนาคมให้กระจายตวัมากยิ่งขึน้ จึงมีค่า NNI ที่ลดลงกว่าขอบเขตแขวงทางหลวง
ชนบท 

2) ค่าวิกฤต (z-score) ที่บ่งบอกลกัษณะการเกาะกลุม่รวมตวักนัอย่างสมดลุมาก
ขึน้จากขอบเขตแขวงทางหลวงชนบทราชบุรี ที่มีค่าเท่ากบั -19.969 เป็น -11.431, -12.232 และ -
9.220 ค่ายิ่งใกล้ 0 หมายถึง มีความสมดลุที่สดุ (normal distribution)  

3) การแบ่งระยะทางในความดูแลรับผิดชอบในแต่ละพืน้ที่ แบ่งได้เป็นระยะที่
ใกล้เคียงกนั โดยแบ่งเป็นขอบเขตที่ 1 ดแูลรับผิดชอบ 19 สายทาง ระยะทางเท่ากบั 243 กิโลเมตร, 
ขอบเขตที่ 2 ดูแลรับผิดชอบ 15 สายทาง ระยะทางเท่ากับ 238 กิโลเมตร และ ขอบเขตที่ 3 ดูแล
รับผิดชอบ17 สายทาง ระยะทางเท่ากับ 233 กิโลเมตร ซึ่งเป็นการกระจาย work load ได้อย่าง
สมดลุสอดคล้องกบัหลกัเกณฑ์และข้อก าหนดการจดัตัง้หมวดบ ารุงทาง  

 
2. ผลการวิเคราะห์หาต าแหน่งที่ เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทาง
หลวงชนบท 

2.1 ผลการวิเคราะห์หาปัจจัย ด้วยเทคนิคเดลฟาย 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลปัจจัยจากกลุ่มตัวอย่างที่เป็นผู้ เชี่ยวชาญเฉพาะด้านการ

บริหารจัดการหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท จ านวน 7 ท่าน ที่ยินดีเข้าร่วมการวิจัย โดยใช้
กระบวนการเทคนิคเดลฟาย (Delphi Technique) เป็นการวิเคราะห์ความคิดเห็นที่สอดคล้องเป็น
อันหนึ่งอันเดียวกัน และไม่สอดคล้องกันของกลุ่มผู้ เชี่ยวชาญเพื่อแสดงความเห็นด้วยเก่ียวกับ  
การคัดเลือกต าแหน่งที่ตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท จากแบบสมัภาษณ์อิสระ และ
แบบสอบถาม ซึ่งการวิจยัโดยวิธีการสมัภาษณ์เป็นรายบุคคลเพื่อเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็น
อย่างแท้จริงปราศจากการคล้อยตามความคิดของบุคคลอ่ืน 

ผลการเก็บรวบรวมข้อมลูในรอบที่ 1 จากการขอเข้าพบสมัภาษณ์ด้วยตนเอง ในช่วง
ระหว่างวันที่ 17 เมษายน พ.ศ. 2562 - วนัที่ 5 ตลุาคม พ.ศ. 2562 พบว่าปัจจัยในการคดัเลือกหา
พืน้ที่ที่เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท จากผู้ เชี่ยวชาญ 7 ท่าน 
สรุปได้ดงันี ้รายละเอียดดงั ภาคผนวก ข. 

1) ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางของขอบเขตพืน้ที่รับผิดชอบ 
2) ตัง้อยู่บนสายทางหลวงชนบทเป็นหลกั 
3) ความพร้อมของระบบสาธารณปูโภค 
4) ความสามารถในการเข้าถึงสายทาง ไม่ควรเกิน 1 ชัว่โมง 
5) ตัง้ใกล้จากถนนสายหลกั ความกว้างเหมาะสม เข้า-ออก ง่าย 
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6) ไม่ควรตัง้อยู่ในแหลง่ชมุชน แต่ก็ไม่ควรห่างไกลชมุชน 
7) การกระจายอย่างสมดลุ ระหว่าง ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
8) หลีกเลี่ยงพืน้ที่น า้ท่วมซ า้ซาก 
9) ตัง้อยู่บนสายทางที่มีปริมาณจราจรสงู 
10) ตัง้ใกล้พืน้ที่เศรษฐกิจส าคญัในพืน้ที่ 
11) ตัง้ใกล้ต าแหน่งที่ตัง้ จดุบริการประชาชน ตามช่วงเทศกาล 
12) ตัง้ในอ าเภอที่มีสายทางหลวงชนบทจ านวนมาก 
13) ตัง้ในพืน้ที่หรือสถานที่ราชการรกร้าง หรือก าลงัจะปิดตวั 

ผู้วิจยัเก็บรวบรวมข้อมลูจากการสมัภาษณ์ในรอบที่ 1 มาสร้างเป็นแบบสอบถามรอบ
ท่ี 2 ในลกัษณะมาตราประเมินค่า 5 ช่วงชัน้ รายละเอียดดงั ภาคผนวก ก. 

ผลจากการรวบรวมแบบสอบถาม แต่ละปัจจยัมีค่าเฉลี่ย ดงันี ้
1) ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางของขอบเขตพืน้ที่รับผิดชอบ ค่าเฉลี่ย 4.929 
2) ตัง้อยู่บนสายทางหลวงชนบทเป็นหลกั ค่าเฉลี่ย 4.857 
3) ความพร้อมของระบบสาธารณปูโภค ค่าเฉลี่ย 4.571 
4) ความสามารถในการเข้าถึงสายทาง ไม่ควรเกิน 1 ชัว่โมง ค่าเฉลี่ย 4.286 
5) ตัง้ใกล้จากถนนสายหลัก ความกว้างเหมาะสม เข้า-ออก ง่าย ค่าเฉลี่ย 

4.571 
6) ไม่ควรตัง้อยู่ในแหลง่ชมุชน แต่ก็ไม่ควรห่างไกลชมุชน ค่าเฉลี่ย 4.571 
7) การกระจายอย่างสมดลุ ระหว่าง ส านกังานหมวด ค่าเฉลี่ย 3.714 
8) หลีกเลี่ยงพืน้ที่น า้ท่วมซ า้ซาก ค่าเฉลี่ย 4.429 
9) ตัง้อยู่บนสายทางที่มีปริมาณจราจรสงู ค่าเฉลี่ย 3.000 
10) ตัง้ใกล้พืน้ที่เศรษฐกิจส าคญัในพืน้ที่ ค่าเฉลี่ย 2.500 
11) ตัง้ใกล้ต าแหน่งที่ตัง้ จุดบริการประชาชน ตามช่วงเทศกาล ค่าเฉลี่ย 

3.214 
12) ตัง้ในอ าเภอที่มีสายทางหลวงชนบทจ านวนมาก ค่าเฉลี่ย 2.857 
13) ตัง้ในพืน้ที่หรือสถานที่ราชการรกร้าง หรือก าลงัจะปิดตวั ค่าเฉลี่ย 3.214 

ผู้ วิจัยลงค่าสถิติ ได้แก่ ค่าเฉลี่ย ค่ามัธยฐาน ค าตอบจากแบบสอบถามรอบที่ 2 ไว้ใน
แบบสอบถามรอบที่ 3 ให้ผู้ เชี่ยวชาญแต่ละท่านได้พิจารณาทบทวน ค าตอบเดิมของตนเองอีกครัง้ 



  71 

และจากค าตอบที่ได้ในแบบสอบถามรอบที่ 3 นี ้ผู้ วิจัยน าค าตอบที่ได้มาก าหนดเป็นปัจจัยในการ
คดัเลือกต าแหน่งที่ตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

ผลจากการรวบรวมแบบสอบถามและด าเนินการวิเคราะห์ปัจจยัในการคัดเลือก
ต าแหน่งที่ตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทด้วยเทคนิคเดลฟาย ที่มีค่าเฉลี่ยมากกว่าร้อย
ละ 80 และค่ามธัยฐานตัง้แต่ 4.00 ขึน้ไป ซึ่งหมายถึง ผู้ เชี่ยวชาญเห็นด้วยกบัปัจจัยในระดับมาก
ที่สดุ สรุปปัจจยัในการคดัเลือกพืน้ที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
ได้เป็น 7 ปัจจยัดงันี ้

1) ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางของขอบเขตพืน้ที่รับผิดชอบ 
2) ตัง้อยู่บนสายทางหลวงชนบทเป็นหลกั 
3) ตัง้ใกล้จากถนนสายหลกั ความกว้างเหมาะสม เข้า-ออก ง่าย 
4) ความพร้อมของระบบสาธารณปูโภค  
5) ไม่ควรตัง้อยู่ในแหลง่ชมุชน แต่ก็ไม่ควรห่างไกลชมุชน 
6) หลกัเลี่ยงพืน้ที่น า้ท่วมซ า้ซาก 
7) ความสามารถในการเข้าถึงสายทาง ไม่ควรเกิน 1 ชัว่โมง 

2.2 ผลการวิเคราะห์ตามล าดับชัน้ (Analytic Hierarchy Process: AHP) 
ผลการสร้างแผนภูมิล าดับชัน้ของการวิเคราะห์ตามล าดับชัน้ ซึ่งประกอบด้วย

องค์ประกอบทัง้หมดที่เก่ียวข้องกบัการตดัสินใจที่มีลกัษณะเป็นระดบัชัน้ ดงัภาพประกอบ 26 
 

 
 

ภาพประกอบ 31 โครงสร้างล าดบัชัน้การตดัสินใจ เพื่อก าหนดเกณฑ์คดัเลือกพืน้ที่ 
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เมื่อได้ก าหนดปัจจัยที่มีความส าคัญต่อการเลือกพืน้ที่ เหมาะสมส าหรับจัดตัง้
ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท จากการเก็บข้อมูลด้วยเทคนิคเดลฟาย จึงให้ผู้ เชี่ยวชาญ  
7 ท่าน เป็นผู้ ให้คะแนนตามความส าคัญด้วยการเปรียบเทียบความส าคัญรายคู่  (pairwise 
comparison) ซึ่งผู้วิจยัขอยกตวัอย่างการค านวณการก าหนดค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัจาก
ผู้ เชี่ยวชาญท่านที่ 1 แสดงเป็นดงัตาราง 14 – 16 รายละเอียดดงั ภาคผนวก ค. 

ตาราง 14 การรวมผลค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัหลกั จากผู้ เชี่ยวชาญที่ 1 

ปัจจัยหลัก ด้านกายภาพและคมนาคม ด้านสภาพแวดล้อม 

ด้านกายภาพและคมนาคม 1 5 
ด้านสภาพแวดล้อม 1/5 1 
ผลรวมแต่ละคอลมัน์ 1.200 6.00 

ตาราง 15 การค านวณค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกั จากผู้ เชี่ยวชาญที่ 1 

ปัจจัยหลัก ด้านกายภาพ
และคมนาคม 

ด้าน
สภาพแวดล้อม 

ผลรวม ค่าล าดับ
ความส าคัญ 

ด้านกายภาพและคมนาคม 0.833 0.833 1.667 0.833 
ด้านสภาพแวดล้อม 0.167 0.167 0.333 0.167 
ผลรวม 1.200 6.00 2 1 

ตาราง 16 การค านวณค่า consistency measure (λmax) ปัจจยัหลกั จากผู้ เชี่ยวชาญที่ 1 

ปัจจัยหลัก ค านวณ ผลรวม ค่า λmax 
ด้านกายภาพและคมนาคม (1.00x0.833) + (5.00x0.167) / 0.833 2 2 
ด้านสภาพแวดล้อม (0.20x0.167) + (1.00x0.167) / 0.167 2 2 

 
และจากการค านวณค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกัของผู้ เชี่ยวชาญทัง้ 7 พบว่า

ผู้ เชี่ยวชาญให้ค่าล าดับความส าคัญกับปัจจัยด้านกายและคมนาคมมากกว่า ปัจจัยด้าน
สภาพแวดล้อมและค่าน า้หนกัปัจจยัเฉลี่ยของปัจจยัหลกั แสดงในตาราง 17  
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ตาราง 17 ค่าน า้หนกัเฉลี่ยของปัจจยัหลกัทัง้ 2 ปัจจยั จากผู้ เชี่ยวชาญ 

ล าดับผู้เช่ียวชาญ ด้านกายภาพและคมนาคม ด้านสภาพแวดล้อม 

1 0.833 0.167 
2 0.500 0.500 
3 0.500 0.500 
4 0.750 0.250 
5 0.833 0.167 
6 0.500 0.500 
7 0.500 0.500 

 
จากตาราง 17 ใช้  2 ปัจจยั ท าให้ค ่าดชัน ีความสอดคล้อง (CI) จากสมการ  

CI = (2-2) / (2-1) = 0 การค านวณหาความสอดคล้องกนัของเหตผุล (CR) จึงไม่มีจ าเป็นอีก หรือ
อีกความหมายหนึ่ง คือ การเปรียบเทียบเป็นคู่ (pairwise comparison) เพียงคู่เดียว เมื่อปัจจัย
หนึ่งมีความส าคัญมากกว่าแล้ว อีกปัจจัยจึงมีความส าคัญน้อยกว่าไปโดยปริยาย  จึงแสดง 
ค่าน า้หนกัปัจจยัย่อยด้านกายภาพและคมนาคม จากผู้ เชี่ยวชาญทัง้ 7 คน ดงัตาราง 18 

ตาราง 18 ค่าน า้หนกัปัจจยัย่อยทัง้หมดของด้านกายภาพและคมนาคม จากผู้ เชี่ยวชาญ 

ล าดับ
ผู้เชี่ยวชาญ 

ระยะห่างจาก
จุดศูนย์กลาง 

ระยะห่างจาก
ทางหลวงชนบท 

ระยะห่างจาก
ถนนสายหลกั 

ระยะเวลา
เข้าถึงสายทาง 

พืน้ที่
เสี่ยงน า้
ท่วม 

1 0.086 0.425 0.350 0.071 0.069 

2 0.077 0.560 0.267 0.053 0.043 

3 0.452 0.399 0.262 0.143 0.106 

4 0.066 0.511 0.231 0.109 0.083 

5 0.052 0.397 0.332 0.117 0.102 

6 0.058 0.514 0.207 0.110 0.110 

7 0.053 0.390 0.316 0.143 0.097 



  74 

การค านวณหาความสอดคล้องกันของเหตุผล (CR) ของปัจจัยย่อยทัง้หมดของด้าน
กายภาพและคมนาคม ดงัตาราง 19 

ตาราง 19 ค่าความสอดคล้องของข้อมลู ปัจจยัย่อยด้านกายภาพและคมนาคม จากผู้ เชี่ยวชาญ 

ล าดับผู้เช่ียวชาญ ค่า CI ค่า RI ค่า CR 
1 0.095 1.12 0.085 
2 0.084 1.12 0.075 
3 0.075 1.12 0.067 
4 0.085 1.12 0.076 
5 0.092 1.12 0.082 
6 0.082 1.12 0.073 
7 0.041 1.12 0.036 

 
จากตาราง 19 พบว่าไม่มี  ค่า CR จากผู้ เชี่ยวชาญท่านใด มี ค่าเกิน 0.10 ซึ่ ง

หมายความว่า ความสอดคล้องกนัของเหตผุลของผู้ เชี่ยวชาญทัง้ 7 คนอยู่ในระดบัที่ยอมรับได้ 
การศึกษาครัง้นี ้ใช้การค านวณค่าความส าคัญของปัจจัยโดยผู้ เชี่ยวชาญหลายคน

(multiple decision) จึงต้องมีการให้ค่าคะแนนเปรียบเทียบระหว่างปัจจัยจากผู้ เชี่ยวชาญแต่ละ
ท่าน โดยค านวณได้จากการน าคะแนนผู้ เชี่ยวชาญทัง้ 7 คน หาค่าเฉลี่ยถ่วงน า้หนกัในแต่ละปัจจยั 
ผลดงัตารางที่ 20 และสรุปค่าความส าคญัรวมของแต่ละปัจจยั ดงัตารางที่ 21 

ตาราง 20 การค านวณค่าความส าคญัปัจจยัย่อยโดยผู้ เชี่ยวชาญทัง้ 7 ท่าน 

ผู้เช่ียวชาญ 
ปัจจัยย่อย 

1 2 3 4 5 6 7 ผล 
รวม 

ค่า
ความ 
ส าคัญ 

ระยะห่างจากจดุ
ศนูย์กลาง 

0.08
6 

0.07
7 

0.09
0 

0.06
6 

0.05
2 

0.05
8 

0.05
3 0.484 0.069 

ระยะห่างจากทาง
หลวงชนบท 

0.42
5 

0.56
0 

0.39
9 

0.51
1 

0.39
7 

0.51
4 

0.39
0 3.196 0.457 
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ตารางที่ 20 (ต่อ) 
 
ผู้เช่ียวชาญท่ี 
ปัจจัยย่อย 

1 2 3 4 5 6 7 ผล 
รวม 

ค่า
ความ 
ส าคัญ 

ระยะห่างจากถนน
สายหลกั 

0.35
0 

0.26
7 

0.26
2 

0.23
1 

0.33
2 

0.20
7 

0.31
6 1.963 0.280 

ระยะเวลาเข้าถึง
สายทาง 

0.07
1 

0.05
3 

0.14
3 

0.10
9 

0.11
7 

0.11
0 

0.14
3 0.746 0.107 

พืน้ที่เสี่ยง 
น า้ท่วม 

0.06
9 

0.04
3 

0.10
6 

0.08
3 

0.10
2 

0.11
0 

0.09
7 0.611 0.087 

ความพร้อม
สาธารณปูโภค 

0.50
0 

0.75
0 

0.50
0 

0.75
0 

0.83
3 

0.83
3 

0.50
0 4.667 0.667 

ระยะห่างชมุชน 0.50
0 

0.25
0 

0.50
0 

0.25
0 

0.16
7 

0.16
7 

0.50
0 2.333 0.333 

ผลรวม 1 1 1 1 1 1 1 7 1 

ตาราง 21 สรุปค่าความส าคญัรวมของปัจจยั 

ปัจจัย ค่าความส าคัญ
ปัจจัยหลกั 

ค่าความส าคัญ
ปัจจัยย่อย 

ค่าความส าคัญ
รวม 

ระยะห่างจากจดุศนูย์กลาง  
0.069 0.040 

ระยะห่างจากทางหลวงชนบท  0.457 0.266 
ระยะห่างจากถนนสายหลกั 0.833 0.280 0.164 
ระยะเวลาเข้าถงึสายทาง  0.107 0.062 
พืน้ท่ีเส่ียงน า้ทว่ม  0.087 0.051 
ความพร้อมด้านระบบสาธารณปูโภค  

0.167 0.667 0.278 
ระยะห่างจากแหลง่ชมุชน 0.333 0.139 
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ในการวิเคราะห์พืน้ที่เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
นอกจากต้องอาศัยค่าน า้หนักและคะแนนตามล าดับความส าคัญของแต่ละปัจจัยที่แล้ว ต้องมี  
การก าหนดการแบ่งช่วงชัน้ของข้อมลู เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ระดบัความเหมาะสมของพืน้ที่ส าหรับ
จดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทด้วยระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ ดงันี ้

1. ปัจจยัทางกายภาพและคมนาคม 
1.1 ระยะห่างจุดศูนย์กลางของขอบเขตพืน้ที่ดูแลรับผิดชอบ ที่ตัง้ส านักงาน

หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ใช้การวิเคราะห์หาค่าเฉลี่ยของพืน้ที่ โดยพืน้ที่จังหวัดราชบุรีมีขนาด 
5,198 ตารางกิโลเมตร แบ่งออกเป็น 3 ขอบเขต ขนาดขอบเขตโดยเฉลี่ยอยู่ที่  1,730 ตาราง
กิโลเมตร แบ่งออกเป็น 5 ระดบั แต่ละระดบัพืน้ที่มีขนาด 346 ตารางกิโลเมตร จากการค านวณหา
รัศมี ระดับความเหมาะสมจากต าแหน่งจุดศูนย์กลาง พบว่าขอบเขตพืน้ที่ดูแลรับผิดชอบของ
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท มีค่าระยะทาง 10 กิโลเมตร งานวิจยัครัง้นีจ้ึงได้แบ่งช่วงชัน้ข้อมลูด้วย
วิธี multiple ring buffer ที่ระยะทาง 10 กิโลเมตร ออกเป็น 5 ระดบั ดงันี ้

ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางขอบเขตน้อยกว่าหรือเท่ากบั  
10 กิโลเมตร       เท่ากบั 5 คะแนน 
ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางขอบเขต 11 - 20 กิโลเมตร  เท่ากบั 4 คะแนน 
ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางขอบเขต 21 - 30 กิโลเมตร  เท่ากบั 3 คะแนน 
ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางขอบเขต 31 - 40 กิโลเมตร  เท่ากบั 2 คะแนน 
ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางขอบเขตมากกว่า 40 กิโลเมตร  เท่ากบั 1 คะแนน 
1.2 ระยะห่างจากทางหลวงชนบท ที่ตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท

ควรตัง้อยู่บนสายทางหลวงชนบท ด้วยเป็นส านักงานส าหรับให้บริการประชาชน ให้เข้ามาติดต่อ
งานราชการ จึงควรมีขอบเขตพื น้ที่ส านักงานติดถนน สังเกตเห็นได้ง่าย ซึ่งการวิเคราะห์
ความสามารถในการเดินส าหรับประเทศที่มีอากาศร้อน ระยะการเดินที่สามารถรับได้จะอยู่ที่ 200 
เมตร (สุทธามาศ ภู่ชัย, 2560) เพื่อเข้าส านักงาน งานวิจัยครัง้นีจ้ึงได้แบ่งช่วงชัน้ข้อมูลออกเป็น  
5 ระดบั ดงันี ้ 

ระยะห่างจากทางหลวงชนบท 000 - 200 เมตร  เท่ากบั  5 คะแนน 
ระยะห่างจากทางหลวงชนบท 201 - 400 เมตร  เท่ากบั 4 คะแนน 
ระยะห่างจากทางหลวงชนบท 401 - 600 เมตร  เท่ากบั 3 คะแนน 
ระยะห่างจากทางหลวงชนบท 601 - 800 เมตร  เท่ากบั 2 คะแนน 
ระยะห่างจากทางหลวงชนบทมากกว่า 800 เมตร  เท่ากบั 1 คะแนน 
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1.3 ระยะห่างจากถนนสายหลกั เนื่องจากส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
มีการเก็บเคร่ืองจกัรกล รถบรรทุก รถส าหรับงานก่อสร้างตลอดจนวสัดงุานก่อสร้าง จึงจ าเป็นต้อง
เป็นถนนสายหลักที่มีขนาดใหญ่ เพราะมีรถบรรทุกขนาดใหญ่ มีน า้หนักมาก วิ่งเข้า - ออก
ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท หากเป็นถนนขนาดเล็กอาจก่อให้เกิดปัญหาด้านการขนส่ง
และจราจรในบริเวณโดยรอบ (ชัยวัฒน์ แก้ววิจิตร์, 2558) งานวิจัยครัง้นีจ้ึงได้แบ่งช่วงชัน้ข้อมูล
ออกเป็น 5 ระดบั ดงันี ้

ระยะห่างจากทางหลวงแผ่นดินน้อยกว่าหรือเท่ากบั  
1 กิโลเมตร       เท่ากบั 5 คะแนน 
ระยะห่างจากทางหลวงแผ่นดิน 1.01 – 1.50 กิโลเมตร เท่ากบั  4 คะแนน 
ระยะห่างจากทางหลวงแผ่นดิน 1.51 – 2.00 กิโลเมตร เท่ากบั  3 คะแนน 
ระยะห่างจากทางหลวงแผ่นดิน 2.01 – 2.50 กิโลเมตร เท่ากบั  2 คะแนน 
ระยะห่างจากทางหลวงแผ่นดินมากกว่า 2.50 กิโลเมตร เท่ากบั  1 คะแนน 
1.4 ความสามารถในการเข้าถึงสายทาง ผู้วิจยัแบ่งระดับการเดินทางเข้าถึงสาย

ทางหลวงชนบท จากจดุศนูย์กลางขอบเขต ภายในระยะเวลา ไม่เกิน 1 ชัว่โมง หรือ ไม่ควรเกิน 60 
กิโลเมตร ตามหลกัเกณฑ์การเข้าถึงพืน้ที่ (กรมทางหลวงชนบท, 2557) ที่ให้เจ้าหน้าที่เข้าถึงพืน้ที่
บริการของกรมทางหลวงชนบท เพื่อซ่อมบ ารุง ช่วยเหลือ อ านวยความปลอดภยั แก่ผู้ ใช้ทาง อย่าง
ทนัท่วงที งานวิจัยครัง้นีจ้ึงได้แบ่งช่วงชัน้ข้อมูลออกเป็น 2 ระดับ โดยใช้เคร่ืองมือในการวิเคราะห์
โครงข่าย (network analysis) จดัท าพืน้ที่ให้บริการ (service area) ดงันี ้ 

เข้าถึงสายทางได้ภายในระยะเวลา 1 ชัว่โมง  เท่ากบั  5 คะแนน 
เข้าถึงสายทางได้เกินระยะเวลา 1 ชัว่โมง    เท่ากบั  1 คะแนน 
ด้วยข้อจ ากดัด้านภูมิประเทศ การเข้าถึงพืน้ที่เกินระยะเวลาที่ก าหนด อาจท าให้

ประสิทธิภาพในการปฏิบติังานตามภารกิจของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทลดลง 
1.5 พืน้ที่เสี่ยงน า้ท่วม พืน้ที่เหมาะสมส าหรับจัดตัง้หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

ควรอยู่ในพืน้ที่ที่ไม่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุทกภัย เพื่อความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพ ย์สิน  
การพิจารณาให้ค่าคะแนนของชัน้ข้อมูลพืน้ที่เสี่ยงน า้ท่วมนัน้มาจากข้อมูลภูมิสารสนเทศที่มีการ
เก็บข้อมลู โดยดดัแปลงจากกรมพฒันาที่ดิน ซึ่งข้อมลูถกูแบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือไม่ใช่พืน้ที่น า้
ท่วมซ า้ซากและพืน้ที่น า้ท่วมขังไม่เกิน 3 ครัง้ในรอบ 10 ปี งานวิจัยครัง้นีจ้ึงประยุกต์การแบ่งชัน้
ข้อมลูออกเป็น 5 ระดบั โดยใช้ข้อมลูพืน้ที่น า้ท่วมย้อนหลงัรายปี จากส านกัเทคโนโลยีอวกาศและ 
ภมูิสารสนเทศ ดงันี ้
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ไม่ใช่พืน้ที่น า้ท่วมซ า้ซาก     เท่ากบั  5 คะแนน 
พืน้ที่น า้ท่วมขงั 1 ครัง้ในรอบ 10 ปี   เท่ากบั  4 คะแนน 
พืน้ที่น า้ท่วมขงั 2 ครัง้ในรอบ 10 ปี   เท่ากบั  3 คะแนน 
พืน้ที่น า้ท่วมขงั 3 ครัง้ในรอบ 10 ปี   เท่ากบั  2 คะแนน 
พืน้ที่น า้ท่วมขงัมากกว่า 3 ครัง้ในรอบ 10 ปี  เท่ากบั  1 คะแนน 

2. ปัจจยัด้านสภาพแวดล้อม 
2.1 ความพร้อมด้านระบบสาธารณูปโภค เป็นปัจจัยที่สนับสนุนการด าเนินงาน

ของส านักงานได้อย่างราบร่ืนและมีประสิทธิภาพ ในการศึกษาครัง้นี  ้พิจารณาใช้ข้อมูล 
แนวสายไฟฟ้าและแนวท่อประปาจากข้อมูลถนน ตรอก ซอย ด้วยแนวการให้บริการระบบไฟฟ้า
และระบบประปา อาศยัแนวถนนในการปลกัเสาพาดสายไฟและวางแนวท่อประปา 

งานวิจยัครัง้นีจ้ึงได้แบ่งช่วงชัน้ข้อมลูออกเป็น 5 ระดบั ดงันี ้ 
ระยะห่างเส้นทางการเดินทาง 000 - 200 เมตร  เท่ากบั  5 คะแนน 
ระยะห่างเส้นทางการเดินทาง 201 - 400 เมตร  เท่ากบั  4 คะแนน 
ระยะห่างเส้นทางการเดินทาง 401 - 600 เมตร  เท่ากบั  3 คะแนน 
ระยะห่างเส้นทางการเดินทาง 601 - 800 เมตร  เท่ากบั  2 คะแนน 
ระยะห่างเส้นทางการเดินทางมากกว่า 800 เมตร  เท่ากบั  1 คะแนน 
2.2 ระยะห่างจากแหล่งชุมชน ด้วยเป็นหน่วยงานด้านช่าง มีกิจกรรมที่อาจจะ

ก่อให้เกิดมลพิษ เช่น ฝุ่ น เสียงดงั ท าให้ไม่ควรตัง้อยู่ในพืน้ที่กลางเขตเทศบาล เขตชุมชนหนาแน่น 
แต่ตามหลักการวิเคราะห์ที่ตัง้ธุรกิจการให้บริการ (Vahidnia et al., 2009) และตามหลักเกณฑ์
และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 ท าเลที่ตัง้ด้านบริการสาธารณะ จะมีการรวมศูนย์ตัง้แต่
ระดบักลุ่มบ้านจนไปถึงชมุชนขนาดใหญ่ เป็นศนูย์กลางย่อยของเมือง บริเวณศนูย์กลางย่อยแต่ละ
แห่งของเมืองควรอยู่ห่างกนัประมาณ 3 - 5 กิโลเมตร (ส านกัพฒันามาตรฐาน กรมโยธาธิการและ
ผังเมือง, 2560) และเหตุผลที่ไม่ควรไกลห่างจากชุมชนจนเกินไป เนื่องจากปัจจัยด้านความ
ปลอดภยัของส านกังาน และการติดต่อราชการของประชาชน งานวิจยัครัง้นีจ้ึงได้แบ่งช่วงชัน้ข้อมลู
ออกเป็น 5 ระดบั ดงันี ้

ระยะห่างจากขอบเขตชมุชนภายใน 000 – 1.00 กิโลเมตร  เท่ากบั 5 คะแนน 
ระยะห่างจากขอบเขตชมุชนภายใน 1.01 – 2.00 กิโลเมตร  เท่ากบั 4 คะแนน 
ระยะห่างจากขอบเขตชมุชนภายใน 2.01 – 3.00 กิโลเมตร  เท่ากบั 3 คะแนน 
ระยะห่างจากขอบเขตชมุชนภายใน 3.01 – 4.00 กิโลเมตร  เท่ากบั 2 คะแนน 
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ระยะห่างจากขอบเขตชมุชนตัง้แต่ 4.00 กิโลเมตรขึน้ไป 
และเป็นพืน้ที่แหลง่ชมุชน     เท่ากบั 1 คะแนน 

ผลการวิเคราะห์พืน้ที่ระดับความเหมาะสมของพืน้ที่ส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวด
บ ารุงทางหลวงชนบท จะก าหนดค่าคะแนนรวม ที่ได้จาก คะแนนแต่ละระดับชัน้ข้อมูล คูณด้วย  
ค่าน า้หนกัของปัจจยั ดงัตาราง 22 ซึ่งจะน าคะแนนรวมดงักล่าวไปวิเคราะห์การซ้อนทบัด้วยระบบ
สารสนเทศภมูิศาสตร์ต่อไป 

ตาราง 22 ปัจจยัและค่าน า้หนกัที่ใช้วิเคราะห์พืน้ที่ระดบัความเหมาะสมของพืน้ที่ส าหรับจดัตัง้
ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

ปัจจัย เงื่อนไข คะแนน ค่า
น า้หนัก 

คะแนน
รวม 

1. ระยะห่างจากจดุ
ศนูย์กลางขอบเขต 

น้อยกว่าหรือเท่ากบั 10 กิโลเมตร 5  
 
0.040 

0.200 
11 – 20 กิโลเมตร 4 0.160 
21.– 30 กิโลเมตร 3 0.120 
31 – 40 กิโลเมตร 2 0.080 
มากกว่า 40 กิโลเมตร 1 0.040 

2. ระยะห่างจากทางหลวง
ชนบท 

0 – 200 เมตร 5  
 
0.266 

1.332 
200 – 400 เมตร 4 1.065 
400 – 600 เมตร 3 0.799 
600 – 800 เมตร 2 0.533 
มากกว่า 800 เมตร 1 0.266 

3. ระยะห่างจากทางสาย
หลกั 

น้อยกว่าหรือเท่ากบั 1 กิโลเมตร 5  
 
0.164 

0.818 
1.01 – 1.50 กิโลเมตร 4 0.654 
1.51 – 2.00 กิโลเมตร 3 0.491 
2.01 – 2.50 กิโลเมตร 2 0.327 
มากกว่า 2.50 กิโลเมตร 1 0.164 

4. การเข้าถึงสายทาง เข้าถึงภายใน 1 ชัว่โมง 5  
0.062 

0.311 
เข้าถึงเกิน 1 ชัว่โมง 1 0.062 
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ตาราง 22 (ต่อ) 
 

ปัจจัย เงื่อนไข คะแนน ค่า
น า้หนัก 

คะแนน
รวม 

5. พืน้ที่เสี่ยงน า้ท่วม ไม่ใช่พืน้ที่น า้ท่วมซ า้ซาก 5  
 
0.051 

0.255 
ท่วม 1 ครัง้ในรอบ 10 ปี 4 0.204 
ท่วม 2 ครัง้ในรอบ 10 ปี 3 0.153 
ท่วม 3 ครัง้ในรอบ 10 ปี 2 0.102 
ท่วมมากกว่า 3 ครัง้ในรอบ 10 ปี 1 0.051 

6. ความพร้อมด้านระบบ
สาธารณปูโภค (ระยะห่าง
จากแนวสายไฟและท่อ
ประปา) 

น้อยกว่าหรือเท่ากบั 200 เมตร 5  
 
0.278 
 

1.389 
201 – 400 เมตร 4 1.111 
401 – 600 เมตร 3 0.833 
601 – 800 เมตร 2 0.556 
มากกว่า 800 เมตร 1 0.278 

7. ระยะห่างแหลง่ชมุชน น้อยกว่าหรือเท่ากบั 1 กิโลเมตร 5  
 
0.139 

0.694 
1 - 2 กิโลเมตร 4 0.556 
2 – 3 กิโลเมตร 3 0.417 
3 – 4 กิโลเมตร 2 0.278 
มากกว่า 4 กิโลเมตร 1 0.139 

 
ผลการใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์จดัท าแผนที่ตามการแบ่งช่วงชัน้ข้อมูล ของแต่

ละปัจจยัย่อย แสดงดงัภาพประกอบ 32 - 38 
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ภาพประกอบ 32 ปัจจยัระยะห่างจากจดุศนูย์กลางขอบเขต 

 

ภาพประกอบ 33 ปัจจยัระยะห่างจากทางหลวงชนบท 
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ภาพประกอบ 34 ปัจจยัระยะห่างจากถนนสายหลกั 

 

ภาพประกอบ 35 ปัจจยัความสามารถในการเข้าถึงสายทางภายใน 1 ชัว่โมง 
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ภาพประกอบ 36 ปัจจยัพืน้ที่เสี่ยงน า้ท่วมซ า้ซาก 

 

ภาพประกอบ 37 ปัจจยัความพร้อมระบบสาธารณปูโภค 
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ภาพประกอบ 38 ปัจจยัระยะห่างจากแหลง่ชมุชน 

2.3 ผลการวิเคราะห์หาระดับความเหมาะสมของพืน้ที่ส าหรับจัดตัง้ส านักงาน
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท  

ใช้กระบวนการทางระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์สร้างแผนที่ระดบัความเหมาะสมของ
พืน้ที่ส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ด้วยฟังก์ชันการซ้อนทับข้อมูล (map 
overlay) โดยการน าปัจจัยทัง้ 7 ปัจจัย มาใช้ฟังก์ชันซ้อนทับ (map overlay) และจัดแบ่งช่วงชัน้
ความเหมาะสม ด้วยวิธีการแบ่งอนัตรภาคชัน้ จากสมการ (ค่าสงูสดุ-ค่าต ่าสดุ)/จ านวนชัน้ โดยแบ่ง
ชัน้เป็น 5 ระดบั คือ ระดับที่ 1 ความเหมาะสมมากที่สดุ มีค่าตัง้แต่ 4.062 – 4.999 คะแนน ระดับ
ที่ 2 ความเหมาะสมมาก มีค่าตัง้แต่ 3.124 – 4.061 คะแนน ระดบัที่ 3 ความเหมาะสมปานกลาง 
มีค่าตัง้แต่ 2.187 – 3.123 คะแนน ระดับที่  4 ความเหมาะสมน้อย มีค่าตัง้แต่ 1.249 – 2.186 
คะแนน ระดบัที่ 5 ความเหมาะสมน้อยที่สดุ มีค่าตัง้แต่ 0.311 – 1.248 คะแนน แสดงผลดงัตาราง 
23 และภาพประกอบ 34 

 

 

 



  85 

ตาราง 23 ระดบัความเหมาะสมของพืน้ที่ส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

ระดับความเหมาะสมของพืน้ท่ีส าหรับจัดตัง้
ส านักงานหมวด 

พืน้ท่ี (ตร.กม.) ร้อยละของพืน้ท่ี
ศึกษา 

มากที่สดุ (สีเขียว) 435.702 8.381 
มาก (สีแดง) 2,165.884 41.662 

ปานกลาง (สีส้ม) 1,187.390 22.840 
น้อย (สีเหลือง) 1,095.965 21.082 
น้อยที่สดุ (สีม่วง) 313.732 6.035 

รวม 5,198.674 100 

 

 

ภาพประกอบ 39 ระดบัความเหมาะสมของพืน้ที่ส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

 
 



  86 

2.4 ผลการคัดกรองพืน้ที่เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวง
ชนบท 

ผลการวิเคราะห์ต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทาง
หลวงชนบท โดยการขอบเขตพืน้ที่ความเหมาะสมของพืน้ที่ส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทาง
หลวงชนบทในระดับมากที่สุด (สีเขียว) น ามาคัดกรองซ้อนทับกับ ชัน้ข้อมูลแปลงที่ดินภาครัฐ ได้
ผลลพัธ์ดงัภาพประกอบ 40  

 

 

ภาพประกอบ 40 ต าแหน่งแปลงที่ดินภาครัฐและระดบัความเหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังาน
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

ผลการคัดกรองที่ดินภาครัฐจากขอบเขตพืน้ที่ระดับความเหมาะสมส าหรับจัดตัง้
ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทในระดบัมากที่สดุ (สีเขียว) แสดงบนแผนที่ขอบเขตพืน้ที่ดแูล
รับผิดชอบของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทได้ ดงัภาพประกอบ 41 และตาราง 24 
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ภาพประกอบ 41ต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

ตาราง 24 ต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทรายอ าเภอ 

ขอบเขตกลุ่มที่ ล าดับ รหัสสายทาง อ าเภอ พืน้ท่ี (ไร่) 
 
 
1 

1 รบ.4002 ปากท่อ 48 
2 รบ.4001 ปากท่อ 42 
3 รบ.1004 ด าเนินสะดวก 22 
4 รบ.4013 ปากท่อ 11 
5 รบ.5123 ปากท่อ 8 

 
 
2 

6 รบ.4021 สวนผึง้ 26 
7 รบ.4011 สวนผึง้ 26 
8 ทางหลวงแผ่นดิน 3087 สวนผึง้ 25 
9 รบ.4066 บ้านคา 14 
10 รบ.4025 จอมบงึ 11 



  88 

ตาราง 24 (ต่อ) 
 
ขอบเขตกลุ่มที่ ล าดับ รหัสสายทาง อ าเภอ พืน้ท่ี (ไร่) 

 
 
3 

11 รบ.4030 โพธาราม 24 
12 รบ.4123 โพธาราม 14 
13 รบ.4024 โพธาราม 12 
14 รบ.4076 โพธาราม 11 
15 รบ.1122 โพธาราม 10 

 
สดุท้ายเป็นขัน้ตอนการติดต่อประสานงานของแขวงทางหลวงชนบทราชบุรี เพื่อท า

เร่ืองขอใช้ที่ดินภาครัฐในการก่อสร้างส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ต่อไป 
 
 



  
 

บทท่ี 5 
สรุปผล อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
1. สรุปผลการศึกษา 

การศึกษาครัง้นี ้มีวัตถุประสงค์เพื่อหาพืน้ที่ที่เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวด
บ ารุงทางหลวงชนบท และขอบเขตพืน้ที่ดูแลรับผิดชอบของแต่ละหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
ภายใต้การก ากับดูแลของแขวงทางหลวงชนบทราชบุรี ผู้ วิจัยได้ประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ในการการวิเคราะห์หาขอบเขตพืน้ที่ดแูลรับผิดชอบที่เหมาะสมต่อหนึ่งส านกังานหมวด
บ ารุงทางหลวงชนบท ในพืน้ที่ของแขวงทางหลวงชนบทราชบุรี ซึ่งมีขอบเขตเทียบเท่าขอบเขตการ
ปกครองจังหวัดราชบุรี โดยประยุกต์ใช้การวิเคราะห์กลุ่มด้วยเทคนิควิธี k-mean clustering  
ซึ่งได้ผลการวิเคราะห์กลุ่มออกเป็น 3 ขอบเขตพืน้ที่ แบ่งเป็น ขอบเขตพืน้ที่กลุ่มที่ 1 ขนาดพืน้ที่ 
1,514.810 ตารางกิโลเมตร ครอบคลุมพืน้ที่อ าเภอปากท่อ อ าเภอวัดเพลง อ าเภอด าเนินสะดวก 
บางส่วนของอ าเภอเมืองราชบุรี บางส่วนของอ าเภอจอมบึง มีสายทางหลวงชนบทในความดูแล
รับผิดชอบ 16 สายทาง รวมเป็นระยะทาง 243 กิโลเมตร ขอบเขตพืน้ที่กลุ่มที่  2 ขนาดพืน้ที่ 
2,438.918 ตารางกิโลเมตร ครอบคลมุพืน้ที่อ าเภอสวนผึง้ อ าเภอบ้านคา บางส่วนของอ าเภอจอม
บึง มีสายทางหลวงชนบทในความดูแลรับผิดชอบ 15 สายทาง รวมเป็นระยะทาง 238 กิโลเมตร 
ขอบเขตพืน้ที่กลุ่มที่ 3 ขนาดพืน้ที่ 1,244.945 ตารางกิโลเมตร ครอบคลุมพืน้ที่อ าเภอโพธาราม 
อ าเภอบ้านโป่ง อ าเภอบางแพ บางส่วนของอ าเภอจอมบึง มีสายทางหลวงชนบทในความดูแล
รับผิดชอบ 17 สายทาง รวมเป็นระยะทาง 233 กิโลเมตร ยังคงรูปแบบเชิงพืน้ที่แบบเกาะรวมตัว 
ค่ าดัชนี ย่ าน ใก ล้ เคี ย ง  (Nearest Neighbor Index) มี ค่ า เท่ ากับ  0.616 0.585 และ  0.684 
ตามล าดบั บ่งชีถ้ึงการแบ่งกลุ่มเป็นขอบเขตย่อย ท าให้มีการกระจายตัวของสายทางหลวงชนบท
มากยิ่งขึน้ และค่าวิกฤตที่ลดลงทัง้ 3 ขอบเขต บ่งชีถ้ึงมีความสมดุลมากขึน้ ยกเว้นขอบเขตพืน้ที่
กลุ่มที่ 2 ที่มีค่าดัชนีย่านใกล้เคียงลดลง เนื่องจากส่วนใหญ่เป็นพืน้ที่ป่าไม้ อุทยาน  ท าให้ไม่
สามารถพฒันาโครงข่ายทางหลวงชนบทให้กระจายตวัได้ 

ส่วนการวิเคราะห์หาพืน้ที่ที่เหมาะสมส าหรับการจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวง
ชนบท ด้วยเป็นงานวิจัยเฉพาะด้าน จึงใช้การวิเคราะห์ปัจจัยด้วยเทคนิคเดลฟายในการรวบรวม
ปัจจยัต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง ซึ่งได้คดัเลือกผู้ เชี่ยวชาญจากคณะกรรมการจดัตัง้และบริหารหมวดบ ารุง
ทางหลวงชนบทและผู้ อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทราชบุรี เป็นผู้ เชี่ยวชาญในการวิเคราะห์
ปัจจัยด้วยเทคนิคเดลฟาย ผลจากการวิเคราะห์ปัจจยั ได้แก่ ระยะห่างจากจุดศูนย์กลางขอบเขต
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พืน้ที่ความรับผิดชอบ ระยะห่างจากทางหลวงชนบท ระยะห่างจากถนนสายหลกั ความสามารถใน
การเข้าถึงพืน้ที่ภายในหนึ่งชัว่โมง พืน้ที่เสี่ยงน า้ท่วมซ า้ซาก ความพร้อมด้านระบบสาธารณูปโภค 
ระยะห่างจากแหล่งชุมชน และให้ผู้ เชี่ยวชาญก าหนดค่าน า้หนักเปรียบเทียบความส าคัญของ
ปัจจัยส าหรับขัน้ตอนการตัดสินใจโดยใช้กระบวนการล าดับชัน้เชิงวิเคราะห์ โดยปัจจัยหลกัด้าน
กายภาพและคมนาคมมีค่าความส าคัญเท่ากบั 0.833 ประกอบด้วยปัจจัยย่อย ระยะห่างจากจุด
ศนูย์กลาง ระยะห่างจากทางหลวงชนบท ระยะห่างจากถนนสายหลกั ความสามารถในการเข้าถึง 
พืน้ที่เสี่ยงน า้ท่วม มีค่าความส าคัญเท่ากับ 0.069, 0.457, 0.280, 0.107 และ 0.087 ตามล าดับ 
ปัจจัยหลักด้านสภาพแวดล้อมมีค่าความส าคัญเท่ากับ 0.167 ประกอบด้วยปัจจัยย่อย ความ
พร้อมด้านระบบสาธารณูปโภค และ ระยะห่างจากแหล่งชุมชน มีค่าความส าคัญเท่ากับ 0.667 
และ 0.333 ตามล าดับ และเมื่อร่วมกับกระบวนการทางระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์สร้างแผนที่
ระดับความเหมาะสมของพืน้ที่ส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท แบ่งระดับชัน้
ด้วยวิธีการแบ่งอนัตรภาคชัน้ ได้ 5 ระดบั ซึง่อภิปรายผลได้ดงันี ้

พืน้ที่เหมาะสมมากที่สุด มีขนาดพืน้ที่  435.702 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 
8.381 ของพืน้ที่ 

พืน้ที่เหมาะสมมาก มีขนาดพืน้ที่ 2,165.884 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 41.662 
ของพืน้ที่ 

พืน้ที่เหมาะสมปานกลาง มีขนาดพืน้ที่ 1,187.390 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 
22.840 ของพืน้ที่ 

พืน้ที่เหมาะสมน้อย มีขนาดพืน้ที่ 1,095.965 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 21.082 
ของพืน้ที่ 

พืน้ที่เหมาะสมน้อยที่สุด มีขนาดพืน้ที่ 313.732 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 
6.035 ของพืน้ที่ 

เมื่อน าระดับความเหมาะสมมากที่สุดมาพิจารณาร่วมกับหลกัเกณฑ์และข้อก าหนดใน
การพิจารณาจัดตัง้หมวดบ ารุงทางหลวงชนบท ในส่วนของแนวทางการพิจารณาสถานที่จัดตัง้
หมวด คือ ให้พิจารณาจากแปลงที่ดินภาครัฐ เช่น ที่ราชพสัด ุพี่ดินสาธารณะประโยชน์ ที่มีพืน้ที่ไม่
น้อยกว่า 5 ไร่ มาเข้ากระบวนการทางระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์สร้างแผนที่ต าแหน่งพืน้ที่ที่
เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางทางหลวงชนบท โดยแบ่งพืน้ที่ตามขอบเขตพืน้ที่
ความรับผิดชอบของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทที่ได้จากการวิเคราะห์กลุม่ สรุปได้ดงันี ้
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ต าแหน่งพืน้ที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทมากที่สดุ
ในขอบเขตพืน้ที่กลุ่มที่ 1 ที่ครอบคลุมอ าเภอปากท่อ อ าเภอเมืองราชบุรี อ าเภอวัดเพลง อ าเภอ
ด าเนินสะดวก และบางส่วนของอ าเภอจอมบึง มี 5 ต าแหน่งแปลงที่ดินภาครัฐ ได้แก่ แปลงที่ดิน
ภาครัฐบนสายทางหลวงชนบท รบ.4002 พืน้ที่ 48 ไร่ สาย รบ.4001 พืน้ที่ 42 ไร่  สาย รบ.1004 
พืน้ที่ 22 ไร่ สาย รบ.4013 มีพืน้ที่ 11 ไร่ สาย รบ.5123 มีพืน้ที่ 8 ไร่  

ต าแหน่งพืน้ที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทมากที่สดุ
ในขอบเขตพืน้ที่กลุ่มที่ 2 ที่ครอบคลุมอ าเภอสวนผึง้ อ าเภอบ้านคา อ าเภอจอมบึง และบางส่วน
ของอ าเภอเมืองราชบุรี มี 5 ต าแหน่งแปลงที่ดินภาครัฐ ได้แก่ แปลงที่ดินภาครัฐบนสายทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 3087 มีพืน้ที่ 25 ไร่ แปลงที่ดินภาครัฐบนสายทางหลวงชนบท รบ.4021 มีพืน้ที่ 
26 ไร่ สาย รบ.4011 มีพืน้ที่ 26 ไร่ สาย รบ.4066 มีพืน้ที่ 14 ไร่ สาย รบ.4025 มีพืน้ที่ 11 ไร่ 

ต าแหน่งพืน้ที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทมากที่สดุ
ในขอบเขตพืน้ที่กลุ่มที่ 3 ที่ครอบคลมุอ าเภอโพธาราม อ าเภอบ้านโป่ง อ าเภอบางแพ บางสว่นของ
อ าเภอจอมบึง และบางส่วนของอ าเภอเมืองราชบุรี มี 5 ต าแหน่งแปลงที่ดินภาครัฐ ได้แก่ แปลง
ที่ดินภาครัฐบนสายทางหลวงชนบท รบ.4030 มีพืน้ที่ 24 ไร่ สาย รบ.4123 มีพืน้ที่ 14 ไร่ สาย รบ.
4024 มีพืน้ที่ 12 ไร่ สาย รบ.4076 มีพืน้ที่ 11 ไร่ สาย รบ.1122 มีพืน้ที่ 10 ไร่ 

 
2. อภปิรายผล 

ผลจากการวิเคราะห์หาต าแหน่งพืน้ที่ที่เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทาง
หลวงชนบทและขอบเขตพืน้ที่การให้บริการของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท โดยวิธีการวิเคราะห์
กลุ่มร่วมกบัการวิเคราะห์ตามล าดบัชัน้ ที่ได้ปัจจยัจากวิธีเดลฟาย แสดงให้เห็นว่าพืน้ที่ที่เหมาะสม
ส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบทมากที่สดุ ขึน้อยู่กบัปัจจยัและข้อมลู ดงัต่อไปนี ้

2.1 ต าแหน่งพืน้ที่ที่ใกล้ถนนสายหลักและถนนทางหลวงชนบท ซึ่งสอดคล้องกับ
งานวิจยัของ วิรัช เพ็งนาม (2555) ที่อภิปรายว่าพืน้ที่เหมาะสมในการจดัตัง้ธนาคารเพื่อการเกษตร
และสหกรณ์การเกษตรแห่งใหม่ จะตัง้อยู่ใกล้กับเส้นถนนหลกัเพื่อเป็นการอ านวยความสะดวก
ให้แก่ประชาชน สามารถตอบสนองความต้องการใช้บริการของประชาชนได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
วิรัช เพ็งนาม  (2555) และงานวิจัยของ พัฒนพงษ์ พงษ์ธานี  (2559) ที่ผลการวิเคราะห์ที่ตัง้
เหมาะสมส าหรับสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง กรณีศึกษาภาคใต้ คือ ริมสองฝ่ังถนนทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 42 
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2.2 ผลการวิเคราะห์ต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทาง
หลวงชนบท ได้พืน้ที่ใกล้เคียงต าแหน่งกึ่งกลางของขอบเขตแต่กลุ่ม เช่น บริเวณกึ่งกลางเขต
เทศบาลต าบลสวนผึง้ อ าเภอสวนผึง้ บริเวณกึ่งกลางเขตเทศบาลต าบลโพธาราม อ าเภอโพธาราม 
และบริเวณกึ่งกลางเขตอ าเภอปากท่อ 

2.3 ตามหลกัเกณฑ์และข้อก าหนดการจดัตัง้และบริหารหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 
ก าหนดให้ต าแหน่งแปลงที่ดินภาครัฐ เป็นปัจจัยส าคัญส าหรับการวิเคราะห์หาต าแหน่งพืน้ที่ที่
เหมาะสมส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

 
3. ข้อเสนอแนะ 

3.1 การวิเคราะห์แบ่งกลุ่ม ข้อมูลด้วยเทคนิค k-mean clustering เป็นเทคนิคการ
วิเคราะห์แบ่งกลุ่มอย่างง่าย มีการก าหนดจ านวนกลุ่มได้ตามที่ต้องการ ซึ่งท าให้ไม่สนใจจ านวน
ข้อมูลภายในแต่ละกลุ่ม ต้องให้ผู้ เชี่ยวชาญพิจารณาให้ใกล้เคียงกันหรือก าหนดหลักเกณฑ์
เพิ่มเติม  

3.2 การศึกษาครัง้นีอ้าจขาดการวิเคราะห์ปัจจัยทางด้านอ่ืน ๆ อีก ซึ่งในการวิจัยครัง้
ต่อไปในอนาคตสามารถเพิ่มประสิทธิภาพในการวิเคราะห์แบ่งกลุ่มข้อมูล ด้วยการพิจารณา
ข้อจ ากัดของพืน้ที่ศึกษานัน้ ๆ เช่น พืน้ที่หวงห้าม พืน้ที่ป่าไม้ พืน้ที่อทุยาน และสามารถเพิ่มปัจจัย
ต่าง ๆ จากด้านภูมิศาสตร์ ภูมิประเทศ ประชากรศาสตร์ อุตุนิยมวิทยา ในการวิเคราะห์หาความ
เหมาะสมของพืน้ที่ตัง้ส านกังาน เช่น ความลาดชนั จ านวนประชากร 

3.3 การศึกษาครัง้ต่อไปอาจจะมี การพิ จารณาใช้วิ ธี  location allocation น ามา
เปรียบเทียบกับวิธี K-mean clustering เพื่อเป็นแนวทางในการตัดสินใจของผู้ มีส่วนเก่ียวข้อง 
อีกครัง้ 
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แบบสัมภาษณ์ในการวิจัย รอบที่ 1 

เร่ือง     “การประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพ่ือหาพืน้ท่ีให้บริการของหมวด
บ ารุงทางหลวงชนบท กรณีศึกษา แขวงทางหลวงชนบทราชบุรี” 

วัตถุประสงค์ 

1. เพื่อวิเคราะห์หาขอบเขตพืน้ที่ดูแลรับผิดชอบที่เหมาะสมของหมวดภายใต้แขวงทาง
หลวงชนบทราชบรีุ 

2. เพื่อวิเคราะห์หาต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดภายใต้แขวงทาง
หลวงชนบทราชบรีุ 

จากการทบทวนวรรณกรรมที่เก่ียวข้องกบั ต าแหน่งพืน้ที่ความเหมาะสมของที่อยู่อาศัย 
ต าแหน่งพืน้ที่ความเหมาะสมของโรงงาน พบว่ามีปัจจัยส าหรับการวิเคราะห์หาต าแหน่งที่
เหมาะสม ดงัต่อไปนี ้

สภาพภมูิประเทศ    ความลาดชนัของพืน้ที่  จ านวนประชากรในพืน้ที่ 

พืน้ที่เสี่ยงภยัพิบติั    ระยะห่างเส้นทางคมนาคม  ความหนาแน่นประชากร 

ระยะห่างจากแหลง่ชมุชน  การใช้ประโยชน์ที่ดิน  ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม  

ฯลฯ 

1) ท่านมีความคิดเห็นอย่างไร เก่ียวกบั”ปัจจยั”ในการพิจารณา ต าแหน่งที่เหมาะสม
ส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

2) ท่านมีความคิดว่า ปัจจยัใด ควรเป็น ปัจจยัหลกั ปัจจยัรอง ปัจจยัย่อย 
3) ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 

***************** 

 หมายเหตุ ไม่คิดปัจจัยหลกัจาก แนวทางการพิจารณาสถานที่จัดตัง้ บทช. (เป็นที่ดิน
ภาครัฐ เช่น ที่ราชพสัด ุที่ดินสาธารณะประโยชน์ ขนาดพืน้ที่ไม่น้อยกว่า 5 ไร่)  
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แบบสอบถามในการวิจัย รอบที่ 2 

เร่ือง  “การประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพ่ือหาพืน้ท่ีให้บริการของหมวดบ ารุง
ทางหลวงชนบท กรณีศึกษา แขวงทางหลวงชนบทราชบุรี” 

คำชี้แจง 

แบบสอบถามรอบที่ 2 นี ้เป็นมาตราประเมินค่า (Rating Scale) เพื่อให้ท่านได้แสดง
ความคิดเห็นที่ตรงกับท่านมากที่สุดแล้วประเมินค่าข้อความที่เก่ียวกับปัจจัย ในการพิจารณา

ต าแหน่งที่ เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท  โดยให้ท่านท า
เคร่ืองหมายถกู (/) ลงในช่อง เห็นด้วยกบัข้อความ ซึง่มีความหมายของตวัเลขคะแนนดงัต่อไปนี ้

5  หมายถึง เห็นด้วยมากที่สดุ 
4  หมายถึง เห็นด้วยมาก 
3  หมายถึง เห็นด้วยปานกลาง 
2  หมายถึง เห็นด้วยเล็กน้อย 
1  หมายถึง เห็นด้วยน้อยที่สดุ 
 

ข้อ
ที่ 

ปัจจัย เหน็ด้วยกับข้อความ 
5 4 3 2 1 

1 ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางของขอบเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบ      
2 ตัง้อยู่บนสายทางหลวงชนบทเป็นหลกั      
3 ความพร้อมของระบบสาธารณูปโภค (ไฟฟ้า, ประปา, อินเตอร์เน็ต)      
4 ความสามารถในการเข้าถึงสายทาง ไม่ควรเกิน 1 ชัว่โมง      
5 ตัง้ใกล้จากถนนสายหลกั ความกว้างเหมาะสม เข้า-ออก งา่ย      
6 ไม่ควรตัง้อยูใ่นแหล่งชมุชน แตก่ไ็ม่ควรห่างไกลชมุชน      
7 การกระจายอย่างสมดลุ ระหว่าง ส านกังานหมวด ส านกังานแขวง      
8 หลีกเล่ียงพืน้ท่ีน า้ทว่มซ า้ซาก      
9 ตัง้อยู่บนสายทางที่มีปริมาณจราจรสงู      
10 ตัง้ใกล้พืน้ท่ีเศรษฐกจิส าคญัในพืน้ท่ี      
11 ตัง้ใกล้ต าแหน่งที่ตัง้จดุบริการประชาชน ตามช่วงเทศกาล      
12 ตัง้ในอ าเภอที่มีสายทางหลวงชนบทจ านวนมาก      
13 ตัง้ในพืน้ท่ีหรือสถานท่ีราชการรกร้าง หรือ ก าลงัจะปิดตวั      
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แบบสอบถามในการวิจัย รอบท่ี 3 

เรื่อง  “การประยุกต์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อหาพื้นที่ให้บริการของหมวดบำรุงทาง
หลวงชนบท กรณีศึกษา แขวงทางหลวงชนบทราชบุรี” 

คำชี้แจง 
แบบสอบถามรอบที่ 3 นี ้เป็นรอบสุดท้าย เพื่อให้ท่านทราบถึงการตอบแบบสอบถามใน

รอบที่ 2 ของกลุ่มผู้ เชี่ยวชาญในการวิจยัครัง้นี ้ประกอบกับให้ท่านได้พิจารณาทบทวนการตอบที่
ตรงกับความคิดเห็นของท่านมากที่สุด แล้วประเมินค่าปัจจัย ในการพิจารณาต าแหน่งที่

เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท อีกครัง้  
การตอบแบบสอบถามรอบที่ 3 ให้ท่านพิจารณาการตอบของท่านร่วมกับการตอบของ

กลุม่ผู้ เชี่ยวชาญท่านอ่ืนๆ ซึง่ผู้วิจยัได้แสดงค่าพิสยัระหว่างควอไทล์ ค่ามธัยฐาน และคะแนนที่ท่าน
ให้น า้หนกัในแบบสอบถามรอบที่ 2 ไว้ในแบบสอบถามนีแ้ล้ว โดยให้ท่านท าเคร่ืองหมายถูก (/) ลง
ในช่อง เห็นด้วยกบัข้อความ เพื่อเปลี่ยนคะแนนน า้หนกัแต่ละข้อความของท่านหรือไม่เปลี่ยนก็ได้ 

 
ข้อ
ที่ 

ปัจจัย เหน็ด้วยกับข้อความ 
5 4 3 2 1 

1 ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางของขอบเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบ M     
2 ตัง้อยู่บนสายทางหลวงชนบทเป็นหลกั M     
3 ความพร้อมของระบบสาธารณปูโภค (ไฟฟ้า, ประปา, อินเตอร์เนต็) M     
4 ความสามารถในการเข้าถึงสายทาง ไม่ควรเกิน 1 ชัว่โมง M     
5 ตัง้ใกล้จากถนนสายหลกั ความกว้างเหมาะสม เข้า-ออก งา่ย M     
6 ไม่ควรตัง้อยูใ่นแหล่งชมุชน แตก่ไ็ม่ควรห่างไกลชมุชน  M    
7 การกระจายอย่างสมดลุ ระหวา่ง ส านกังานหมวด ส านกังานแขวง  M    
8 หลีกเล่ียงพืน้ท่ีน า้ทว่มซ า้ซาก M     
9 ตัง้อยู่บนสายทางที่มีปริมาณจราจรสงู   M   
10 ตัง้ใกล้พืน้ท่ีเศรษฐกจิส าคญัในพืน้ท่ี   M   
11 ตัง้ใกล้ต าแหน่งที่ตัง้จดุบริการประชาชน ตามช่วงเทศกาล  M    
12 ตัง้ในอ าเภอที่มีสายทางหลวงชนบทจ านวนมาก   M   
13 ตัง้ในพืน้ท่ีหรือสถานท่ีราชการรกร้าง หรือ ก าลงัจะปิดตวั   M   
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ค าอธิบายเคร่ืองหมายในแบบสอบถาม 

1. มาตราประเมินค่า    5  หมายถึง เห็นด้วยมากที่สดุ 
      4  หมายถึง เห็นด้วยมาก 
      3  หมายถึง เห็นด้วยปานกลาง 
      2  หมายถึง เห็นด้วยเล็กน้อย 
      1  หมายถึง เห็นด้วยน้อยที่สดุ 
2. ค่ามัธยฐาน (Median) คือ M เป็นคะแนนตัวแทนของระดับคะแนนเห็นด้วยทัง้หมดที่
ผู้ เชี่ยวชาญได้ให้น า้หนกั 

3. พิสยัระหว่างควอไทล์ คือ _________ เป็นระยะระหว่างควอไทล์ที่ 3 และควอไทล์ที่ 1 

4. คะแนนที่ท่านได้ให้น า้หนกั คือ # เป็นค่าค าตอบเดิมของท่านในแบบสอบถามรอบที่ 2 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 

การจัดล าดับปัจจัยส าคัญในการคัดเลือกพืน้ที่เหมาะสมส าหรับจัดตัง้ส านักงานหมวดบ ารุงทาง
หลวงชนบท 

วัตถุประสงค์ของการท าวิจัย 

เพื่อใช้เคร่ืองมือกระบวนการวิเคราะห์เชิงล าดับชัน้  (Analytic Hierarchy Process: 
AHP) ศึกษาและจัดล าดับความส าคัญปัจจัยที่มีอิทธิพลในการตัดสินใจคัดเลือก พืน้ที่เหมาะสม
ส าหรับจดัตัง้ส านกังานหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท 

โดยที่  1 หมายถึง ทัง้ 2 ปัจจยัมีความส าคญัเท่ากนั 
 3 หมายถึง ปัจจยัฝ่ังที่เลือก มีความส าคญัมากกว่าใน ระดบัปานกลาง 
 5 หมายถึง ปัจจัย ฝ่ังที่ เลือก มีความส าคัญมากกว่าใน ระดับมาก

พอสมควร 
 7 หมายถึง ปัจจยัฝ่ังที่เลือก มีความส าคญัมากกว่าใน ระดบัมาก 
 9 หมายถึง ปัจจยัฝ่ังที่เลือก มีความส าคญัมากกว่าใน ระดบัมากท่ีสดุ 

ปัจจัยหลกั คะแนนมาตรฐานของการเปรียบเทียบปัจจัย  ปัจจัยหลกั 

ทางกายภาพ
และการ
คมนาคม 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ด้าน
สภาพแวดล้อม 

 

ปัจจัยย่อย คะแนนมาตรฐานของการเปรียบเทียบปัจจัย  ปัจจัยย่อย 

ความพร้อม
ระบบ
สาธารณปูโภค 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ระยะห่างจาก
แหล่งชมุชน 
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ปัจจัยย่อย คะแนนมาตรฐานของการเปรียบเทียบปัจจัย  ปัจจัยย่อย 

ระยะห่างจาก
จดุศนูย์กลาง
ขอบเขตพืน้ท่ี 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ระยะห่างจาก
ทางหลวง
ชนบท 

ระยะห่างจาก
จดุศนูย์กลาง
ขอบเขตพืน้ท่ี 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ระยะห่างจาก
ถนนสายหลกั 

ระยะห่างจาก
จดุศนูย์กลาง
ขอบเขตพืน้ท่ี 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
การเข้าถงึ
พืน้ท่ี 

ระยะห่างจาก
จดุศนูย์กลาง
ขอบเขตพืน้ท่ี 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
พืน้ท่ีเส่ียงน า้
ท่วม 

ระยะห่างจาก
ท า ง ห ล ว ง
ชนบท 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ระยะห่างจาก
ถนนสายหลกั 

ระยะห่างจาก
ท า ง ห ล ว ง
ชนบท 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ก า ร เ ข้ า ถึ ง
พืน้ท่ี 

ระยะห่างจาก
ท า ง ห ล ว ง
ชนบท 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
พืน้ที่เส่ียงน า้
ท่วม 



  
 

ปัจจัยย่อย คะแนนมาตรฐานของการเปรียบเทียบปัจจัย  ปัจจัยย่อย 

ระยะห่างจาก
ถนนสายหลกั 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ก า ร เ ข้ า ถึ ง
พืน้ท่ี 

ระยะห่างจาก
ถนนสายหลกั 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
พืน้ที่เส่ียงน า้
ท่วม 

ก า ร เ ข้ า ถึ ง
พืน้ท่ี 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
พืน้ที่เส่ียงน า้
ท่วม 

 

 



  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข
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ผลการรวบรวมความคิดเหน็ รอบที่ 2 จากแบบสอบถามผู้เชี่ยวชาญทัง้ 7 ท่าน  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ข้อ
ที่ 

ปัจจัย เหน็ด้วยกับข้อความ 
5 4 3 2 1 

1 ระยะห่างจากจดุศนูย์กลางของขอบเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบ 6 1    
2 ตัง้อยู่บนสายทางหลวงชนบทเป็นหลกั 5 2    
3 ความพร้อมของระบบสาธารณูปโภค (ไฟฟ้า, ประปา, อินเตอร์เน็ต) 4 2 1   
4 ความสามารถในการเข้าถึงสายทาง ไม่ควรเกิน 1 ชัว่โมง 4 2 1   
5 ตัง้ใกล้จากถนนสายหลกั ความกว้างเหมาะสม เข้า-ออก งา่ย 5 2    
6 ไม่ควรตัง้อยูใ่นแหล่งชมุชน แตก่ไ็ม่ควรห่างไกลชมุชน 3 3 1   
7 การกระจายอย่างสมดลุ ระหว่าง ส านกังานหมวด ส านกังานแขวง 2 2 1 2  
8 หลีกเล่ียงพืน้ท่ีน า้ทว่มซ า้ซาก 4 1 1 1  
9 ตัง้อยู่บนสายทางที่มีปริมาณจราจรสงู  1 5 1  
10 ตัง้ใกล้พืน้ท่ีเศรษฐกจิส าคญัในพืน้ท่ี  3 3  1 
11 ตัง้ใกล้ต าแหน่งที่ตัง้จดุบริการประชาชน ตามช่วงเทศกาล 1 3 2  1 
12 ตัง้ในอ าเภอที่มีสายทางหลวงชนบทจ านวนมาก 2  2 2 1 
13 ตัง้ในพืน้ท่ีหรือสถานท่ีราชการรกร้าง หรือ ก าลงัจะปิดตวั 2 1 3 1  
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ผลการรวบรวมความคิดเหน็ รอบท่ี 3 จากแบบสอบถามผู้เชี่ยวชาญทัง้ 7 ท่าน 

 

 

 

ล า 
ดับ 

ปัจจัย เหน็ด้วยกับข้อความ 
ค่าเฉลี่ย มัธย

ฐาน 
ร้อยละ 

1 ระยะห่างจดุศนูย์กลางของขอบเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบ 4.929 5 98.571 
2 ตัง้อยู่บนสายทางหลวงชนบทเป็นหลกั 4.857 5 97.143 
3 ความพร้อมของระบบสาธารณูปโภค (ไฟฟ้า, ประปา, อินเตอร์เน็ต) 4.571 5 91.429 
4 ตัง้ใกล้จากถนนสายหลกั ความกว้างเหมาะสม เข้า-ออก งา่ย 4.571 5 91.429 
5 ไม่ควรตัง้อยูใ่นแหล่งชมุชน แตก่ไ็ม่ควรห่างไกลชมุชน 4.571 5 91.429 
6 หลีกเล่ียงพืน้ท่ีน า้ทว่มซ า้ซาก 4.429 5 88.571 
7 ระยะเวลาการเข้าถึงสายทาง ไม่ควรเกิน 1 ชัว่โมง 4.286 4.5 85.714 
8 การกระจายอย่างสมดลุ ระหว่าง ส านกังานหมวด ส านกังานแขวง 3.714 4 74.286 
9 ตัง้ในพืน้ท่ีหรือสถานท่ีราชการรกร้าง หรือ ก าลงัจะปิดตวั 3.214 3 64.286 
10 ตัง้ใกล้ต าแหน่งที่ตัง้จดุบริการประชาชน ตามช่วงเทศกาล 3.214 3 64.286 
11 ตัง้อยู่บนสายทางที่มีปริมาณจราจรสงู 3.000 3 60.000 
12 ตัง้ในอ าเภอที่มีสายทางหลวงชนบทจ านวนมาก 2.857 3 57.143 
13 ตัง้ใกล้พืน้ท่ีเศรษฐกจิส าคญัในพืน้ท่ี 2.500 2 50.000 



  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค
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ผลการให้คะแนนการเปรียบเทียบความส าคัญของปัจจัย จากผู้เชี่ยวชาญท่ี 1 

ผลค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและคมนาคม ด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านกายภาพและคมนาคม 1 5 
ด้านสภาพแวดล้อม 1/5 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 1.20 6.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านกายภาพและคมนาคม  

ปัจจัย ระยะห่างจดุ
ศนูย์กลาง 

ระยะห่างทาง
หลวงชนบท 

ระยะห่างถนน
สายหลกั 

ระยะเวลาการ
เข้าถึง 

พืน้ที่เสี่ยงน า้
ท่วม 

ระยะห่างจดุศนูย์กลาง 1 1/9 1/7 1 3 

ระยะห่างทางหลวงชนบท 9 1 1 5 7 

ระยะห่างถนนสายหลกั 7 1 1 5 3 

ระยะเวลาการเข้าถึง 1 1/5 1/5 1 1 

พืน้ท่ีเส่ียงน า้ทว่ม 1/3 1/7 1/3 1 1 

ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 18.33 2.45 2.68 13.00 15.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านสภาพแวดล้อม  

ปัจจัย ความพร้อมสาธารณปูโภค ระยะห่างแหล่งชมุชน 

ความพร้อมสาธารณปูโภค 1 1 

ระยะห่างแหล่งชมุชน 1 1 

ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 2 2 

ผลการค านวณค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและ
คมนาคม 

ด้าน
สภาพแวดล้อม 

ผลรวม ค่าล าดับ
ความส าคัญ 

ด้านกายภาพและคมนาคม 0.833 0.833 1.667 0.833 
ด้านสภาพแวดล้อม 0.167 0.167 0.333 0.167 
ผลรวม 1.200 6.00 2 1 
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ผลการให้คะแนนการเปรียบเทียบความส าคัญของปัจจัย จากผู้เชี่ยวชาญท่ี 2 

ผลค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและคมนาคม ด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านกายภาพและคมนาคม 1 1 
ด้านสภาพแวดล้อม 1 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 2.00 2.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านกายภาพและคมนาคม  

ปัจจัย ระยะห่างจดุ
ศนูย์กลาง 

ระยะห่างทาง
หลวงชนบท 

ระยะห่างถนน
สายหลกั 

ระยะเวลาการ
เข้าถึง 

พืน้ที่เสี่ยงน า้
ท่วม 

ระยะห่างจดุศนูย์กลาง 1 1.7 1.5 1 3 

ระยะห่างทางหลวงชนบท 7 1 5 9 9 

ระยะห่างถนนสายหลกั 5 1/5 1 7 7 

ระยะเวลาการเข้าถึง 1 1/9 1/7 1 1 

พืน้ท่ีเส่ียงน า้ทว่ม 1/3 1/9 1/7 1 1 

ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 14.33 1.57 6.49 19.00 21.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านสภาพแวดล้อม  

ปัจจัย ความพร้อมสาธารณปูโภค ระยะห่างแหล่งชมุชน 
ความพร้อมสาธารณปูโภค 1 3 
ระยะห่างแหล่งชมุชน 1/3 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 1.33 4.00 

ผลการค านวณค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและ
คมนาคม 

ด้าน
สภาพแวดล้อม 

ผลรวม ค่าล าดับ
ความส าคัญ 

ด้านกายภาพและคมนาคม 0.500 0.500 1.000 0..500 
ด้านสภาพแวดล้อม 0.500 0.500 1.000 0.500 
ผลรวม 1.000 1.000 1 1 
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ผลการให้คะแนนการเปรียบเทียบความส าคัญของปัจจัย จากผู้เชี่ยวชาญท่ี 3 

ผลค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและคมนาคม ด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านกายภาพและคมนาคม 1 1 
ด้านสภาพแวดล้อม 1 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 2.00 2.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านกายภาพและคมนาคม  

ปัจจัย ระยะห่างจดุ
ศนูย์กลาง 

ระยะห่างทาง
หลวงชนบท 

ระยะห่างถนน
สายหลกั 

ระยะเวลาการ
เข้าถึง 

พืน้ที่เสี่ยงน า้
ท่วม 

ระยะห่างจดุศนูย์กลาง 1 1/3 1/3 1/3 1 

ระยะห่างทางหลวงชนบท 3 1 3 3 3 

ระยะห่างถนนสายหลกั 3 1/3 1 3 3 

ระยะเวลาการเข้าถึง 3 1/3 1/3 1 1 

พืน้ท่ีเส่ียงน า้ทว่ม 1 1/3 1/3 1 1 

ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 11.00 2.33 5.00 8.33 9.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านสภาพแวดล้อม  

ปัจจัย ความพร้อมสาธารณปูโภค ระยะห่างแหล่งชมุชน 
ความพร้อมสาธารณปูโภค 1 1 
ระยะห่างแหล่งชมุชน 1 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 2.00 2.00 

ผลการค านวณค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและ
คมนาคม 

ด้าน
สภาพแวดล้อม 

ผลรวม ค่าล าดับ
ความส าคัญ 

ด้านกายภาพและคมนาคม 0.500 0.500 1.000 0..500 
ด้านสภาพแวดล้อม 0.500 0.500 1.000 0.500 
ผลรวม 1.000 1.000 1 1 
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ผลการให้คะแนนการเปรียบเทียบความส าคัญของปัจจัย จากผู้เชี่ยวชาญท่ี 4 

ผลค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและคมนาคม ด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านกายภาพและคมนาคม 1 3 
ด้านสภาพแวดล้อม 1/3 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 1.33 4.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านกายภาพและคมนาคม  

ปัจจัย ระยะห่างจดุ
ศนูย์กลาง 

ระยะห่างทาง
หลวงชนบท 

ระยะห่างถนน
สายหลกั 

ระยะเวลาการ
เข้าถึง 

พืน้ที่เสี่ยงน า้
ท่วม 

ระยะห่างจดุศนูย์กลาง 1 1/5 1/5 1/3 1 

ระยะห่างทางหลวงชนบท 5 1 5 5 5 

ระยะห่างถนนสายหลกั 5 1/5 1 3 3 

ระยะเวลาการเข้าถึง 3 1/5 1/3 1 1 

พืน้ท่ีเส่ียงน า้ทว่ม 1 1/5 1/3 1 1 

ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 15.00 1.80 6.87 10.33 11.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านสภาพแวดล้อม  

ปัจจัย ความพร้อมสาธารณปูโภค ระยะห่างแหล่งชมุชน 
ความพร้อมสาธารณปูโภค 1 3 
ระยะห่างแหล่งชมุชน 1/3 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 1.33 4.00 

ผลการค านวณค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและ
คมนาคม 

ด้าน
สภาพแวดล้อม 

ผลรวม ค่าล าดับ
ความส าคัญ 

ด้านกายภาพและคมนาคม 0.750 0.750 1.500 0.750 
ด้านสภาพแวดล้อม 0.250 0.250 0.500 0.250 
ผลรวม 1.000 1.000 2 1 
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ผลการให้คะแนนการเปรียบเทียบความส าคัญของปัจจัย จากผู้เชี่ยวชาญท่ี 5 

ผลค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและคมนาคม ด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านกายภาพและคมนาคม 1 5 
ด้านสภาพแวดล้อม 1/5 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 1.20 6.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านกายภาพและคมนาคม  

ปัจจัย ระยะห่างจดุ
ศนูย์กลาง 

ระยะห่างทาง
หลวงชนบท 

ระยะห่างถนน
สายหลกั 

ระยะเวลาการ
เข้าถึง 

พืน้ที่เสี่ยงน า้
ท่วม 

ระยะห่างจดุศนูย์กลาง 1 1/5 1/5 1/3 1/3 

ระยะห่างทางหลวงชนบท 5 1 2 5 3 

ระยะห่างถนนสายหลกั 5 1/2 1 5 5 

ระยะเวลาการเข้าถึง 3 1/5 1/5 1 2 

พืน้ท่ีเส่ียงน า้ทว่ม 3 1/3 1/5 1/2 1 

ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 17.00 2.23 3.60 11.83 11.33 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านสภาพแวดล้อม  

ปัจจัย ความพร้อมสาธารณปูโภค ระยะห่างแหล่งชมุชน 
ความพร้อมสาธารณปูโภค 1 5 
ระยะห่างแหล่งชมุชน 1/5 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 1.20 6.00 

ผลการค านวณค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและ
คมนาคม 

ด้าน
สภาพแวดล้อม 

ผลรวม ค่าล าดับ
ความส าคัญ 

ด้านกายภาพและคมนาคม 0.833 0.833 1.667 0.833 
ด้านสภาพแวดล้อม 0.167 0.167 0.333 0.167 
ผลรวม 1.200 6.00 2 1 
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ผลการให้คะแนนการเปรียบเทียบความส าคัญของปัจจัย จากผู้เชี่ยวชาญท่ี 6 

ผลค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและคมนาคม ด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านกายภาพและคมนาคม 1 1 
ด้านสภาพแวดล้อม 1 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 2.00 2.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านกายภาพและคมนาคม  

ปัจจัย ระยะห่างจดุ
ศนูย์กลาง 

ระยะห่างทาง
หลวงชนบท 

ระยะห่างถนน
สายหลกั 

ระยะเวลาการ
เข้าถึง 

พืน้ที่เสี่ยงน า้
ท่วม 

ระยะห่างจดุศนูย์กลาง 1 1/5 1/3 1/3 1/3 

ระยะห่างทางหลวงชนบท 5 1 5 5 5 

ระยะห่างถนนสายหลกั 3 1/5 1 3 3 

ระยะเวลาการเข้าถึง 3 1/5 1/3 1 1 

พืน้ท่ีเส่ียงน า้ทว่ม 3 1/5 1/3 1 1 

ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 15.00 1.80 7.00 10.33 10.33 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านสภาพแวดล้อม  

ปัจจัย ความพร้อมสาธารณปูโภค ระยะห่างแหล่งชมุชน 
ความพร้อมสาธารณปูโภค 1 1 
ระยะห่างแหล่งชมุชน 1 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 2 2 

ผลการค านวณค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและ
คมนาคม 

ด้าน
สภาพแวดล้อม 

ผลรวม ค่าล าดับ
ความส าคัญ 

ด้านกายภาพและคมนาคม 0.500 0.500 1.000 0.500 
ด้านสภาพแวดล้อม 0.500 0.500 1.000 0.500 
ผลรวม 1.000 1.00 2 1 
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ผลการให้คะแนนการเปรียบเทียบความส าคัญของปัจจัย จากผู้เชี่ยวชาญท่ี 7 

ผลค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและคมนาคม ด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านกายภาพและคมนาคม 1 1 
ด้านสภาพแวดล้อม 1 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 2.00 2.00 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านกายภาพและคมนาคม  

ปัจจัย ระยะห่างจดุ
ศนูย์กลาง 

ระยะห่างทาง
หลวงชนบท 

ระยะห่างถนน
สายหลกั 

ระยะเวลาการ
เข้าถึง 

พืน้ที่เสี่ยงน า้
ท่วม 

ระยะห่างจดุศนูย์กลาง 1 1/5 1/5 1/3 1/3 

ระยะห่างทางหลวงชนบท 5 1 1 5 5 

ระยะห่างถนนสายหลกั 5 1 1 3 3 

ระยะเวลาการเข้าถึง 3 1/5 1/3 1 3 

พืน้ท่ีเส่ียงน า้ทว่ม 3 1/7 1/3 1/3 1 

ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 17.00 2.60 2.87 9.67 12.33 

ผลการให้ค่าล าดบัความส าคญัแต่ละสดมภ์ของปัจจยัด้านสภาพแวดล้อม  

ปัจจัย ความพร้อมสาธารณปูโภค ระยะห่างแหล่งชมุชน 
ความพร้อมสาธารณปูโภค 1 1 
ระยะห่างแหล่งชมุชน 1 1 
ผลรวมแต่ละคอลัมน์ 2 2 

ผลการค านวณค่าล าดบัความส าคญัของปัจจยัหลกั  

ปัจจัยหลกั ด้านกายภาพและ
คมนาคม 

ด้าน
สภาพแวดล้อม 

ผลรวม ค่าล าดับ
ความส าคัญ 

ด้านกายภาพและคมนาคม 0.500 0.500 1.000 0.500 
ด้านสภาพแวดล้อม 0.500 0.500 1.000 0.500 
ผลรวม 1.000 1.00 2 1 
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ประวัติผู้ เขียน 
 

ชื่อ-สกุล นาย สชุีพ ตนัติวฒุิพงศ์ 
วัน เดือน ปี เกิด 4 มิถนายน 2524 
สถานที่เกิด จงัหวดัสงขลา 
วุฒกิารศึกษา พ.ศ. 2546   

ปริญญาสารสนเทศศาสตร์บณัฑิต   
สาขาระบบสารสนเทศเพื่อการจดัการ   
ส านกัวิชาสารสนเทศศาสตร์   
จาก มหาวิทยาลยัวลยัลกัษณ์ 

ท่ีอยู่ปัจจุบัน 106/380 ถ.แจ้งวฒันะ อนสุาวรีย์ บางเขน กทม. 10220   
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