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ปริญญา รัฐศาสตรมหาบณัฑิต 
ปีการศกึษา 2567 
อาจารย์ที่ปรึกษา รองศาสตราจารย์ ดร. ศิพิมพ์ ศรบลัลงัก์  

  
โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว เป็นส่วนหนึ่งของโครงการข้อริเร่ิมและแถบเส้นทาง(Belt 

and Road Initiative – BRI)  ของประเทศจีนที่สามารถเชื่อมต่อภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้
กบัทวีปต่างๆ ได้ ท าให้ประเทศไทยมองเห็นโอกาสในการขนส่งและการจายสินค้าจากโครงการนี  ้
ซึ่งโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ท าให้เกิดผลกระทบด้านบวกและด้านลบทัง้ในด้านภูมิศาสตร์และ
ทางเศรษฐกิจ จากผลกระทบด้านบวกท าให้เกิดโอกาสทางเศรษฐกิจที่ประเทศไทยส่งสินค้าไปยัง
ประเทศจีนผ่านโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสงูจีน-ลาว มีส่วนช่วยให้ประเทศไทยได้รับผลประโยชน์
ทางด้านเศรษฐกิจอย่างไร อีกทัง้ยังศึกษาผลที่เกิดขึน้จากการส่งออกสินค้าไปยังประเทศจีนผ่าน
ทางรถไฟฟ้าจีน-ลาวและความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างไทย-จีน ผ่านโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว 
ในการศึกษาค้นคว้าครัง้นี เ้ป็นการวิจัยเชิงคุณภาพโดยใช้การวิจัยเอกสาร  (documentary 
research)  เป็นวิธีการหลักทัง้ภาษาไทยและภาษาต่างประเทศโดยมีขอบเขตการวิจัยในพืน้ที่
มณฑลจีนยูนนานตอนใต้เป็นแหล่งเศรษฐกิจขนาดใหญ่และภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทย
ตามเส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาว ซึ่งการศึกษาจะอยู่ในช่วงช่วงเวลาปี 2564-2567 เป็นช่วงที่รถไฟฟ้า
จีน-ลาวเปิดให้บริการ ผลการศึกษาพบว่าโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว เป็นประโยชน์ต่อเศรษฐกิจไทย
ในการกระจายสินค้าไปยงัจีนโดยเฉพาะอย่างยิ่งในพืน้ที่มณฑลจีนยูนนานตอนใต้ซึ่งในการขนส่ง
ช่วยลดต้นทุนการขนส่งและระยะเวลา  เกิดการสร้างรายได้ในด้านการท่องเที่ยวทางภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือและการพัฒนาพืน้ที่ของไทยที่มีพืน้ที่ใกล้กับรถไฟฟ้าจีน -ลาว อีกทัง้ยัง
ก่อให้เกิดความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศในการสร้างสะพานมิตรภาพไทย -ลาว แห่งที่ 
2 ตามข้อตกลงตามแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงการพืน้ฐานทัง้  3 ฝ่าย ไทย – ลาว – จีน และ
การก่อสร้างรถไฟฟ้าไทยที่เชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีน-ลาว ในความร่วมมือระหว่างรัฐบาลไทยกบัจีน 
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The China–Laos Railway Project is part of China’s Belt and Road Initiative 

(BRI), aiming to connect Southeast Asia with other continents. This project offers 
Thailand opportunities in transportation and distribution. The railway has brought both 
geographical and economic impacts. On the positive side, it enables Thailand to export 
goods to China more efficiently, benefiting its economy. This study explores the 
economic advantages Thailand gained from this export route and examines Thai–
Chinese cooperation under the project. The research is qualitative, using documentary 
sources in both Thai and foreign languages. The study focuses on southern Yunnan in 
China and northeastern Thailand along the railway route during 2021–2024. Findings 
show that the railway facilitates goods distribution to China, especially to Yunnan, 
reducing transport costs and time. This has increased tourism income in northeastern 
Thailand and supported regional development. The project also enhances international 
cooperation, including the Second Thai–Lao Friendship Bridge. It aligns with the 
trilateral development strategy among Thailand, Laos, and China. Additionally, the Thai 
railway system is being developed to link with the China–Laos Railway through bilateral 
cooperation. 
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บทท่ี 1 
บทน า 

1.1 ที่มาและความส าคัญ 

โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ที่เปิดให้บริการในเดือนธันวาคม ปี 2564 ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
โครงการข้อริเร่ิมและแถบเส้นทาง(Belt and Road Initiative – BRI) ที่จะสามารถเชื่อมโยงภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้กับทวีปต่างๆได้  โดยรถไฟฟ้าจีน -ลาว ก่อให้เกิดความสัมพันธ์ทาง
เศรษฐกิจระหว่างประเทศในการติดต่อค้าขายซึ่งกันและกันโดยการด าเนินการส่งสินค้าหรือท า
ธุรกิจข้ามแดนตามเส้นทางรถไฟฟ้า ซึ่งโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ท าให้ถูกมองว่าจีนต้องการ
ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจเข้าสู่ประเทศตนเองเป็นการกระจายสินค้าไปยังประเทศต่างๆ เพื่อ
สะดวกต่อการส่งออกสินค้าและขนส่งผู้ โดยสารของตนเองที่จะส่งผลให้เศรษฐกิจของจีนมีการ
เจริญเติบโตที่เพิ่มขึน้ จากการสร้างรถไฟฟ้าจีน-ลาว ประเทศจีนต้องการให้ลาวมีทางออกสู่ทะเล
จากประเทศที่เป็น Land Lock ไม่มีทางออกสูท่ะเล โดยผ่านทางรถไฟฟ้าจีนที่ผ่านประเทศกมัพชูา
และเวียดนาม โดยรถไฟฟ้าจีน-ลาวนีจ้ะมีสถานีสิน้สุดที่เมืองคุนหมิง มณฑลจีนตอนใต้ที่เป็นจุด
เศรษฐกิจการค้าแหลง่ใหญ่และจุดกระจายสินค้าของจีนและยงัเชื่อมต่อรถไฟหลายสายและยงัท า
ให้มณฑลยนูานมีทางออกสูท่ะเลอีกทัง้ยงัสามารถเชื่อมต่อไปยงัยโุรปได้อีกด้วยซึ่งท าให้ GDP ของ
ประเทศจีนเพิ่มสูงขึน้อย่างต่อเนื่องนับว่าเป็นพืน้ที่ทางเศษฐกิจของการค้าระหว่างประเทศ(วงศ์
พนัธ์ อมรินทร์เทวา, 2023)   

โครงการนีท้ าให้ประเทศไทยมองเห็นโอกาสในการใช้เส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาว ในการ
ขนส่งและการจายสินค้าออกสู่นอกประเทศที่เพิ่มขึน้ในบริเวณมณฑลจีนตอนใต้ยูนานซึ่งมี
ประชากร 47 ล้านคน ซึ่งเป็นแหล่งเศรษฐกิจที่ใหญ่คิดเป็น 1 ใน 4 ของเศรษฐกิจของจีน ท าให้ลด
ต้นทุนในการในการส่งออกสินค้าไทยจากเดิมขนส่งทางรถยนต์ผ่านทาง R3A ทางอ าเภอเชียงของ 
จงัหวดัเชียงราย ซึ่งใช้ระยะเวลาในการขนส่ง 3 วนั แต่การขนส่งทางรถไฟฟ้าจีน-ลาวใช้ระยะเวลา 
15 ชัว่โมง ท าให้ประหยดัเวลาและต้นทนุในการส่ง 1 ใน 3 จากการขนส่งเดิม โครงการรถไฟฟ้าจีน-
ลาวท าให้เห็นถึงประโยชน์และผลเสียต่อประเทศไทยก่อนหน้านีม้ีงานศกึษาที่พดูถึงผลกระทบจาก
โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ท าให้สินค้าจีนเข้ามาตีตลาดไทยได้มากขึน้มีต้นทุนต ่าอีกทัง้ยังท าให้
นักท่องเที่ยวชาวจีนเดินทางเข้าสู่ประเทศไทยที่เพิ่มขึน้ก่อให้เกิดปัญหาทางประชากรและการ
เปลี่ยนแปลงวฒันธรรมแต่ผลกระทบทางลบจากโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว จะท าให้ประเทศไทย
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มองเห็นโอกาสที่ส่งออกสินค้าที่เพิ่มขึน้มากกว่าเดิมและคว้าโอกาสทางเศรษฐกิจจากเส้นทาง
รถไฟฟ้านีซ้ึง่จะสง่ผลกระทบที่ดีต่อในด้านเศรษฐกิจของประเทศไทย  

ประเทศไทยมีแผนการเชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีน-ลาว จากกรุงเทพไปที่จงัหวดัหนองคายในการ
ขนส่งสินค้าไปที่สถานีเวียงจนัทน์ใต้ซึ่งเป็นรางขนาดมาตรฐานขนาดกว้าง 1.435 เมตร และก าลงั
ก่อสร้างสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 2 (หนองคาย-เวียงจนัทน์) ห่างจากสะพานมิตรภาพไทย-
ลาว แห่งที่ 1 เพียง 30 เมตร โดยการประชุม ไทย-ลาว-จีน ณ กรุงปักกิ่ง วนัที่  1 มีนาคม 2562 ได้
ลงนามความร่วมมือเห็นชอบการก่อสร้างสะพานท าให้โอกาสในการขนส่งสินค้าที่สะดวกมาก
ยิ่งขึน้ลดระยะเวลาในการขนส่งและกระจายสินค้าไทยไปยงัจีนได้มากยิ่งขึน้  โดยการสร้างสะพาน
แห่งใหม่ที่รองรับระบบรางรถไฟฟ้าของจีนจากหนองคายไปสู่เวียงจนัทร์ที่จะแล้วเสร็จในปี 2574 
ซึง่เป็นรางรถไฟฟ้าขนาเมตรตราฐานจะช่วยลดระยะเวลาในการขนสง่สินค้าที่เพิ่มมากขึน้กว่าเดิม
และไทยมีแผนการสร้างรถไฟฟ้าจากกรุงเทพ -หนองคาย โดยขณะนีก้ าลังก่อสร้างไปถึง
นครราชสีมาและจะเร่ิมก่อสร้างไปหนองคายในปี 2568 โดยเส้นทางทัง้หมดนีจ้ะแล้วเสร็จในปี 
2573(ไทยโพสต์, 2567) ซึ่งเป็นรางขนาดมาตราฐานที่รองรับรถไฟฟ้าของจีนได้โดยประเทศไทย
เป็นผู้ลงทุนและก่อสร้างทางรถไฟโดยมีจีนเป็นผู้ออกแบบและติดตัง้ระบบรถไฟ  ท าให้ไทยได้รับ
การขนส่งที่สะดวกขึน้รวมไปถึงการสง่ออกสินค้าไทยและการท่องเที่ยวระหว่างประเทศท่ีเพิ่มขึน้ท า
ให้เศรษฐกิจของประเทศไทยเติบโตขึน้อย่างต่อเนื่องจากการขนส่งที่มีต้นทุนต ่ากว่าทางบกและ
ทางเรือ 

1.2 ค าถามการวิจัย 

 จากการที่ประเทศไทยส่งสินค้าไปยังประเทศจีนผ่านรถไฟฟ้าความเร็วสูงจีน -ลาว มีส่วน
ช่วยให้ประเทศไทยได้รับผลประโยชน์ทางด้านเศรษฐกิจอย่างไร 

1.3 สมมุติฐาน 

 จากการส่งออกสินค้าไทยไปยังจีนผ่านทางรถไฟฟ้าจีน-ลาว ที่มีค่าขนส่งในราคาต้นทุนที่
ต ่ามากกว่าทางบกและทางเรือโดยเป็นกลุ่มสินค้าที่ประเทศจีนต้องการเป็นจ านวนมากท าให้การ
สง่ออกของไทยเพิ่มขึน้จนท าให้เศรษฐกิจ GDP ของไทยเพิ่มสงูขึน้และยงัสามารถกระตุ้นเศรษฐกิจ
ไทยและเพิ่มมลูค่าพืน้ที่ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือเพิ่มสงูขึน้ตามไปด้วย 
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1.4 วัตถุประสงค์การศึกษา 

 1.4.1 เพื่อศึกษาความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างไทย-จีน ผ่านโครงการรถไฟฟ้าจีน-
ลาว 
 1.4.2 เพื่อศึกษาผลที่เกิดขึน้ทางด้านเศรษฐกิจจากการสง่ออกสินค้าของไทยไปยงัประเทศ
จีนผ่านทางรถไฟฟ้าจีน-ลาว 

1.5 เคร้าโครงการน าเสนอ  

การวิจยัครัง้นีจ้ะแบ่งการน าเสนอออกเป็น 5 สว่น ประกอบด้วย 
บทที่ 1  บทน า 
กล่าวถึงที่มาและความส าคัญของปัญหา ค าถามการวิจัย สมมติฐานการวิจัยและ

วตัถปุระสงค์การศกึษา 
บทที่ 2  แนวคิดทฤษฎีและทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง 
กลา่วถึงแนวคิดที่เก่ียวข้อง เอกสารวิจยัที่เก่ียวข้องและกรอบแนวคิดทฤษฎี 
บทที่ 3 ระเบียบวิธีวิจัย 
กล่าวถึงการออกแบบวิจัย ขอบเขตการวิจัย วิธีการด าเนินการวิจัยและวิธีการวิเคราะห์

ข้อมลู 
บทที่ 4  ผลการศึกษาโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูงจีน-ลาว 
กลา่วถึงความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างไทย-จีนและผลประโยชน์ที่ไทยได้จากโครงการ

นีโ้ดยเฉพาะกลุม่สินค้าที่สง่ออกไปยงัจีนรวมถึงมลูค่าการสง่ของสินค้าไทยไปยงัจีน 
บทที่ 5 อภปิรายและสรุปผล 
กล่าวถึงภาพรวมผลของเศรษฐกิจไทยจากการสง่ออกสินค้าไปยงัประเทศจีนผ่านเส้นทาง

รถไฟฟ้าจีน-ลาว ในช่วงปี 2564-2567 โดยวิเคราะห์ตามกรอบทฤษฎีและจากสถิติการสง่ออกของ
ไทยอีกทัง้ยงัช่วยให้ผู้ ต้องการศกึษาต่อยอดหรือช่วยให้ค าแนะน ากบัผู้ประกอบการในการพิจารณา
การค้าและโอกาสจากเส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาวที่ไทยจะเชื่อมต่อรถไฟฟ้าของจีนในอนาคต 
 



 

บทท่ี 2 
แนวคิดทฤษฎีและทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง 

2.1 บทน า 

ในบทนีก้ล่าวถึงแนวคิดและทฤษฎีในการเชื่อมโยงกับโครงการรถไฟฟ้าจีน -ลาว โดย
วิเคราะห์กับเอกสารและงานวิจัยที่เก่ียวข้องกับโครงการนีเ้พื่อให้เห็นภาพของความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจซึ่งชีใ้ห้เห็นความแตกต่างของความคิดแต่ละชิน้งานว่าโครงการนีส้่งผลทัง้ด้านบวกละ
ด้านลบของไทยและในส่วนสดุท้ายของบทเป็นกรอบแนวคิดซึ่งจะท าให้มองเห็นภาพที่กว้างขึน้ท า
ให้เกิดการสร้างความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่เพิ่มขึน้ของประเทศไทย 

2.2 แนวคิดที่เกี่ยวข้อง 

การวิจัยในครัง้นี ้ผู้ วิจัยใช้แนวคิดทางเศรษฐศาสตร์ของจอห์น เมย์นาร์ด เคนส์ ซึ่งมี
ข้อเสนอว่ารัฐต้องแทรกแซงเศรษฐกิจเพื่อรักษาเสถียรภาพและกระตุ้นอุปสงค์รวม โดยเฉพาะ
ความร่วมมือทางเศรษฐกิจโดยการวิเคราะห์รถไฟฟ้าจีน-ลาว ในกรอบนีช้ีใ้ห้เห็นว่ารัฐไทยควร
ควบคมุการน าเข้า-ส่งออกเพื่อป้องกนัปัญหาสินค้าล้นตลาดและการแข่งขนัที่ไม่เป็นธรรมอีกทัง้รัฐ
ยงัต้องส่งเสริมความร่วมมือระหว่างประเทศและพฒันาโครงสร้างพืน้ฐาน เช่น รถไฟไทย -ลาว-จีน
และการก่อสร้างสะพานเชื่อมต่อ เพื่อเพิ่มขีดความสามารถด้านการส่งออกสินค้าไทย ถ้าหาก
ปล่อยตลาดเสรีโดยไร้การควบคุมอาจสร้างความเสียหายต่อเศรษฐกิจในระยะยาว ดังนัน้ การมี
บทบาทของรัฐจึงจ าเป็นต่อการรักษาสมดุลทางเศรษฐกิจและประโยชน์ความร่วมมือกันระหว่าง
ประเทศ 

2.2.1 แนวคิดทางเศรษฐศาสตร์ของ จอห์น เมย์นาร์ด เคนส์ 

เศรษฐศาสตร์แบบเคนส์เป็นแนวคิดทางเศรษฐศาสตร์มหภาคเก่ียวกบัการใช้จ่าย
ทัง้หมดในระบบเศรษฐกิจ แนวคิดนีไ้ด้รับการพฒันาโดยจอห์น เมย์นาร์ด เคนส์ นักเศรษฐศาสตร์
ชาวองักฤษในช่วงทศวรรษ 1930 โดยพยายามแก้ไขผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจตกต ่าครัง้ใหญ่ 
ความเชื่อส าคัญของเศรษฐศาสตร์แบบเคนส์คือการแทรกแซงของรัฐบาลสามารถท าให้เศรษฐกิจ
มัน่คงได้ แนวคิดของเคนส์เป็นแนวคิดแรกที่แยกการศึกษาพฤติกรรมทางเศรษฐกิจและแรงจูงใจ
สว่นบุคคลออกจากการศึกษาตวัแปรและโครงสร้างรวมที่กว้างอย่างชดัเจน ตามแนวคิดของเขาได้
สนับสนุนให้รัฐบาลเพิ่มรายจ่ายและลดภาษีเพื่อกระตุ้นความต้องการและดึงเศรษฐกิจโลกออก
จากภาวะเศรษฐกิจตกต ่า ต่อมาเศรษฐศาสตร์แบบเคนส์ได้ถูกน ามาใช้เพื่ออ้างถึงแนวคิดที่ว่า
สามารถบรรลปุระสิทธิภาพทางเศรษฐกิจที่เหมาะสมที่สดุได้ โดยการใช้อิทธิพลต่ออปุสงค์รวมผ่าน
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การแทรกแซงทางเศรษฐกิจโดยรัฐบาล นักเศรษฐศาสตร์แบบเคนส์เชื่อว่าการแทรกแซงดังกล่าว
สามารถส่งผลให้เกิดความเสถียรทางเศรษฐศาสตร์ได้ เมื่อน าแนวคิดมาวิเคราะห์ในปรากฎการณ์
กับโครงการรถไฟฟ้าของไทย การน าเข้าสินค้าของแต่ละประเทศและรวมไปถึงการสร้างสะพาน
มิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 2 จะเห็นได้ถึงบทบาทของรัฐในการส่งเสริมจากความร่วมมือของรัฐบาล
ไทยและจีนซึ่งจะก่อให้เกิดการเจริญเติบโตระหว่างประเทศเพิ่มขึน้เกิดจากการแทรกแซงของ
รัฐบาล ถ้าหากรัฐบาลไม่ได้เข้ามาเก่ียวข้องก็จะท าให้เศรษฐกิจเป็นไปอย่างยากล าบากทัง้ในเร่ือง
การขนสง่และต้นทนุของสินค้าที่เพิ่มขึน้ 

โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ที่ผ่านในแต่ละประเทศก็ต้องควบคุมการส่งออกและ
น าเข้าเพื่อให้เกิดดลุการค้าภายในประเทศแต่ก็ไม่ใช่ว่ารัฐจะมาควบคมุการส่งออกแถบทุกอย่างรัฐ
ต้องมีความร่วมมือกบัผู้ประกอบการยกตวัอย่างเช่น ศลุกากรที่มีหน้าที่จดัเก็บภาษีและการก าหนด
สินค้าในการส่งออกในปริมาณที่ก าหนดหรือสินค้าบางประเภทที่สามารถสง่ออกไปยงัต่างประเทศ
ได้ต้องเข้าใจเก่ียวกบัพิธีการศลุกากรและสามารถจดัการด้านเอกสารที่เก่ียวกบัการน าเข้า-ส่งออก
สินค้าระหว่างประเทศได้อย่างเชี่ยวชาญ(กรมศลุกากร, 2566) ซึ่งจะช่วยให้ผู้ประกอบการสามารถ
ขนส่งข้ามแดนจากประเทศไทยไปยังประเทศจีนได้อย่างสะดวกมากขึน้และส านักบริการการค้า
ต่างประเทศที่ได้ก ากบัดแูลการส่งออกและน าเข้าสินค้าของผู้ประกอบการให้เป็นไปตามปริมาณที่
ได้รับการจัดสรร ตรวจสอบและรับรองความถูกต้องในการออกหนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้า 
ใบอนญุาตและหนงัสือรับรองการสง่ออกและน าเข้าสินค้าที่มีการจดัระเบียบการส่งออกและน าเข้า
ซึง่จะท าให้เกิดดลุการค้าระหว่างที่เพิ่มขึน้ ต่างฝ่ายต่างต้องการสินค้าที่จ าเป็นต่อประเทศตนเองใน
การอปุโภคบริโภคที่ไม่เกินความจ าเป็นซึ่งสินค้าบางอย่างที่น าเข้าจนล้นตลาดของประเทศตนเอง
อีกทัง้ยงัท าให้เกิดการแข่งขนัทางการตลาดระหว่างประเทศอีกด้วย  

นอกจากนีใ้นการด าเนินการค้าขายรัฐจะต้องมีส่วนเก่ียวข้องในการช่วยส่งเสริม
การส่งออกสินค้าเพื่อให้ประเทศมีรายได้ที่เพิ่มขึน้ที่ต้องประสานกบัผู้ประกอบการธุรกิจต่างๆ ที่มี
ความประสงค์การผลิตสินค้าส่งออกที่มีความต้องการของประชากรในมณฑลจีนตอนใต้ยูนนาน
เพื่อที่ว่าจะสามารถส่งออกได้ง่ายขึน้เพราะเป็นสินค้าที่มีความต้องการอย่างมาก แต่ถ้าเป็นสินค้า
ที่ไม่เป็นที่ต้องการในมณฑลจีนตอนใต้ยูนนานอาจจะท าให้เกิดการส่งออกได้ยากขึน้หรือเกิดการ
กีดกนัสินค้าเพราะจะท าให้สินค้านัน้จะล้นตลาดของประเทศนัน้ๆ ดงันัน้รัฐมีสว่นช่วยอย่างมากใน
การก าหนดส่งออกสินค้าระหว่างประเทศ อีกทัง้รัฐบาลของไทยยังช่วยส่งเสริมความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจในการสร้างทางรถไฟฟ้าจากกรุงเทพ-หนองคาย ในสมัยรัฐบาลประยุทธ  จันทร์โอชา



  

 

 

6 

(กรมการขนส่งทางราง, 2023) เพื่อที่จะไปเชื่อมต่อกับทางรถไฟฟ้าจีน-ลาว ที่สะพานมิตรภาพ
ไทย-ลาวแห่งที่ 2(หนองคาย-เวียงจันทน์) ที่ก าลงัก่อสร้างและจะเปิดให้ใช้ในปี 2572 ซึ่งเกิดจาก
ความร่วมมือของรัฐบาลทัง้ 3 ฝ่าย ไทย-ลาว-จีน ร่วมลงนามข้อตกลงเห็นชอบร่วมกันในการสร้าง
สะพานใหม่ท าให้เกิดการขนส่งที่สะดวกและรวดเร็วขึน้ลดระยะเวลาในการเดินทางที่น้อยลง ถ้า
หากรัฐไม่เข้ามาในการมีส่วนร่วมก็จะไม่ก่อให้เกิดรูปแบบเศรษฐกิจที่เป็นรูปธรรมมากขึน้ รัฐมีส่วน
ช่วยอย่างมากส าหรับการสร้างเส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาวและการก่อสร้างสะพานเชื่อมต่อรถไฟฟ้า
ไทยไปยังรถไฟฟ้าจีน-ลาว ท าให้ประเทศไทยมีเศรษฐกิจที่ดีขึน้ท าให้ต่างฝ่ายต่างได้ประโยชน์
ร่วมกัน ถ้าเกิดรัฐไม่เข้ามามีส่วนร่วมทางเศรษฐกิจจะท าให้การขนส่งสินค้าไปต่างประเทศเกิด
ความล าบากใช้เวลาในการขนส่งนานโดยเฉพาะพืชผลทางการเกษตรเกิดความเสียหายและมีค่า
ขนส่งที่สูงก่อให้เกิดต้นทุนในการผลิตสูงขึน้ตามไปด้วย แต่เมื่อรัฐบาลเข้ามามีส่วนร่วมทาง
เศรษฐกิจจะก่อเกิดการค้าระหว่างประเทศมีความสะดวกมากขึน้ท าให้ผู้ประกอบการมีแรงจงูใจใน
การขนส่งสินค้าไปต่างประเทศที่เพิ่มมากขึน้โดยท าให้ประเทศไทยมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ
ที่สูงเพิ่มขึน้ไปด้วยและรัฐบาลควรเข้ามาควบคุมการส่งออกและน าเข้าสินค้าที่จะไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อส่วนรวมอีกทัง้ยังช่วยป้องกันการเอาเปรียบระหว่างผู้ประกอบการกันเองที่ใครมี
ความรู้ความสามารถมากกว่าย่อมมีโอกาสมากกว่า  ดังนัน้การเข้ามาของรัฐในการด าเนินการ
บางส่วนหรือการแทรกแซงเฉพาะอย่างที่เกิดความร่วมมือกบันกัธุรกิจของไทยในการส่งของสินค้า
ท าให้เศรษฐกิจไทยมีการเจริญที่เติบโตที่ดียิ่งขึน้รวมไปถึงสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกของรถไฟฟ้า
ในประเทศที่ขนสง่ได้เร็วยิ่งขึน้  

โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ส่งผลต่อเศรษฐกิจไทยในด้านการส่งออกสินค้าไทยที่
มองว่าในการส่งออกของสินค้าไทยต้องสัมพันธ์กับความต้องการของคนจีนมณฑลยูนนานตอน
ใต้  ถ้าหากประเทศไทยส่งออกสินค้าที่ไม่เป็นความต้องการจะท าเกิดผลเสียหายต่อสินค้าเพราะ
สินค้าบางประเภทที่ก่อให้เกิดการเน่าเสียและจะเกิดการกีดกันสินค้าเพราะอาจจะท าให้เกิดการ
น าเข้าที่ เพิ่มมากขึน้เกินดุลการค้าระหว่างประเทศที่น าเข้ามากกว่าการส่งออกของประเทศ
จีน  ในทางกลบักนัจีนก็สามารถขนสง่กระจายสินค้าผ่านรถไฟฟ้าจีน-ลาวมาสู่ไทยได้เช่นกนั ฉะนัน้
ประเทศไทยก็ต้องก าหนดสินค้าที่จีนจะสามารถส่งมาไทยได้ท าให้ไม่กระทบต่อสินค้าของคนไทยที่
ก่อให้เกิดสินค้าบางประเภทที่ล้นตลาดอีกทัง้สินค้าจีนมาตีตลาดไทยในราคาที่ถูกฉะนัน้รัฐจะต้อง
เข้ามาด าเนินการการค้าระหว่างประเทศเพื่อไม่ให้เกิดปัญหาตามมาทีหลงั(ณรงค์ เพ็ชรประเสริฐ, 
2022)  ในการขนส่งทางรถไฟฟ้าจะมีความสมัพันธ์ระหว่างประเทศ จีน-ลาว-ไทย แต่ละประเทศ
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ต้องมีการประสานสอดคล้องกันทางด้านเศรษฐกิจการค้าเพื่อให้เกิดเป็นรูปธรรมท าให้ลดปัญหา
ต่างๆ ที่จะก่อให้เกิดปัญหาตามมาภายหลงั  

2.2.2 แนวคิด Economic intervention 

การค้นคว้าอิสระนี จ้ะกล่าวถึ งการแทรกแซงทางเศรษฐกิจ (Economic 
intervention)ของจอห์น เมย์นาร์ด เคนส์ (John Maynard Keynes) ได้อธิบายไว้ว่ารัฐต้องเข้า
แทรกแซงเศรษฐกิจเพื่อเพิ่มระดบัอุปสงค์ในระบบเศรษฐกิจโดยรวม ตลาดไม่สามารถด ารงอยู่ได้
ตลอดรอดฝ่ังหากปล่อยให้มันเป็นไปเองตามธรรมชาติ เพราะกลุ่มทุนใหญ่มีแนวโน้มจะท าลาย
ตลาดลง ผ่านการเอารัดเอาเปรียบและรวมหวักนักีดกนัผู้ เล่นรายย่อย ดงันัน้รัฐต้องเข้ามาควบคุม
ผ่านการวางรากฐานทางกฎหมายที่เข้มแข็ง เพื่อปกป้องการแข่งขันในตลาดให้ด าเนินต่อไป 
อย่างไรก็ตามรัฐจะต้องไม่มีอ านาจมากเกินไปจนสามารถแทรกแซงกลไกตลาดตามอ าเภอใจ(สิร นุ
กลูกิจ, 2024) และตามแนวคิดการกระตุ้นเศรษฐกิจของเคนส์(Robert C. Kelly, 2025) การใช้จ่าย
ของรัฐบาลจะน าไปสู่กิจกรรมทางธุรกิจที่เพิ่มขึน้และการใช้จ่ายที่มากขึน้ ทฤษฎีนีเ้สนอว่าการใช้
จ่ายและการลงทุนในโครงสร้างทางเศรษฐกิจจะกระตุ้นผลผลิตโดยรวมและสร้างรายได้มากขึน้ 
การเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ที่เกิดขึน้อาจสูงกว่าจ านวนเงินกระตุ้น
เศรษฐกิจในเบือ้งต้น นักเศรษฐศาสตร์แนวคิดเคนส์จ าเป็นต้องมีการแทรกแซงจากรัฐบาลเพื่อให้
เป็นไปตามเปา้หมายทางเศรษฐกิจ 

2.3 เอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

จากการศึกษาบทความทางวิชาการต่างๆ หรือเนือ้หาที่เก่ียวข้องกับรถไฟฟ้าจีน -ลาว  ไม่
ว่าจะเป็นในเร่ืองทางด้านการเมืองที่มองในเร่ืองของการขยายพืน้ที่ทางเศรษฐกิจของประเทศจีน
เพื่อสร้างอ านาจให้กับตนเองในภูมิศาสตร์ ในเร่ืองของการอพยพการเคลื่อนย้ายประชากรใน
ระหว่างประเทศได้มากขึน้เกิดการแลกเปลี่ยนวัฒนธรรมการกลมกลืนของเชือ้ชาติ (เสกสรร 
อนนัทศิริเกียรติ, 2564) อีกทัง้ในด้านของเศรษฐกิจระหว่างประเทศจากการสร้างเส้นทางรถไฟฟ้า
จีน-ลาว ก่อให้เกิดการขนส่งและการกระจายสินค้าที่สะดวกขึน้ท าให้เกิดเศรษฐกิจระหว่างประเทศ
มีความสมัพันธ์กัน(ชาติรส สมัมะวัฒนา, 2564)  จากการศึกษานีท้ าให้ทราบว่าประเทศไทยจะ
ได้รับประโยชน์เศรษฐกิจทางด้านการสง่ออกสินค้าไปยงัมณฑลยูนานหรือเมืองคนุหมิงจากการใช้
รถไฟจีน-ลาว ได้อย่างไร โดยประเด็นการศึกษาประกอบด้วย 1) การศึกษาความเป็นมาของ
รถไฟฟ้าจีน-ลาว ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งภายใต้โครงการข้อริเร่ิมและแถบเส้นทาง (Belt and Road 
Initiative – BRI) ของประเทศจีนที่ด าเนินการให้สามารถเชื่อมโยงระหว่างจีนและเอเชียตะวนัออก

https://www.investopedia.com/terms/e/economic-stimulus.asp
https://www.investopedia.com/terms/g/gdp.asp
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เฉียงใต้ทัง้ภูมิภาค 2) การศึกษาเศรษฐกิจไทย-จีน ในมณฑลจีนยูนานตอนใต้ซึ่งเป็นเศรษฐกิจ
ขนาดใหญ่ของจีนที่ประเทศไทยส่งสินค้าที่เป็นที่นิยมส่งออกไปยงัมณฑลยูนานท าให้ประเทศไทย
ได้รับข้อมูลการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่เป็นปัจจุบนักับสินค้าที่ต้องการของจีน 3) การศึกษา
ผลกระทบรถไฟฟ้าจีน-ลาว ท่ีแสดงให้เห็นถึงผลกระทบทัง้ในด้านบวกและด้านลบของโครงการนี ้
ซึง่จะก่อให้เกิดการเปรียบเทียบถึงผลประโยชน์ของไทยที่จะได้รับ 

2.3.1 งานท่ีศึกษาความเป็นมาของรถไฟฟ้าจีน-ลาว 

การสร้างรถไฟฟ้าจีน-ลาว เป็นหนึ่งภายใต้ในโครงการริเร่ิมและแถบเส้นทาง(Belt 
and Road Initiative – BRI) ของประเทศจีนที่เชื่อมโยงประเทศต่างๆ ให้สามารถเดินทางได้สะดวก
และรวดเร็วขึน้อีกทัง้ยังสามารถส่งออกสินค้าไปยังประเทศจีนและลาวได้ตามเส้นทางรถไฟฟ้า  
โดยจีนต้องการให้มณฑลยูนานมีทางออกไปสู่ทะเลโดยผ่านประเทศลาวและเวียดนามท าให้เกิด
ประโยชน์ทัง้สองฝ่ายไม่ว่าจะเป็นจีนหรือประเทศอ่ืนๆ ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า แต่ในการสร้าง
รถไฟฟ้าจีน-ลาว ท าให้ลาวเป็นหนีจ้ีนตามสัดส่วนที่ตกลงกันไว้แต่ในด้านเศรษฐกิจก็ท าให้ลาว
เติบโตขึน้จากการสร้างและท าให้ประเทศลาวมีทางออกสู่ทะเลเกิดเศรษฐกิจระหว่างประเทศที่
เพิ่มขึน้ในอนาคตซึ่งจีนสนับสนุนการศึกษาให้กับบุคลากรคนลาวให้มีความสามารถที่จะท างาน
บนรถไฟฟ้าได้อีกด้วย  อีกทัง้ยังเป็นในเร่ืองการขยายตวัของมหาอ านาจจีนทางด้านเศรษฐกิจใน
การแข่งขันกับสหรัฐในอินโดแปซิฟิกและในปัจจัยด้านภูมิ รัฐศาสตร์ก่อให้เกิดการหลั่งไหล
นักท่องเที่ยวหรือคนจีนรวมถึงสินค้าสู่ภูมิภาคต่างๆ(มันทนิน เจริญชาศรี, 2565) เกิดการกระตุ้น
เศรษฐกิจ ครอบครองพืน้ที่และการกลมกลืนวฒันธรรมจากทางเส้นรถไฟฟ้าจีน -ลาว  ซึ่งเมื่อหาก
รถไฟฟ้าในโครงการริเร่ิมและแถบเส้นทาง(Belt and Road Initiative – BRI) จะท าให้การติดต่อ
ค้าขายและการเดินทางทั่วทัง้โลกเป็นไปด้วยความสะดวกและรวดเร็วและที่ส าคัญแต่ละประเทศ
อาจจะมีกฎระเบียบข้อบงัคบัในการติดต่อค้าขายสินค้าผ่านแดนที่เพิ่มขึน้ซึ่งอาจจะส่งผลการกีด
กนัการค้าหรือการแข่งขนัระหว่างประเทศที่เพิ่มขึน้(Houaher Value, 2022)  

2.3.2 งานท่ีศึกษาจากเศรษฐกิจไทย-จีน 

เนื่องจากรถไฟฟ้าจีน-ลาว สิน้สุดที่เมืองคุนหมิงมณฑลยูนานเป็นจุดเศรษฐกิจ
การค้าแหลง่ใหญ่และจดุกระจายสินค้าของจีนและยงัเชื่อมต่อรถไฟหลายสายและยงัท าให้มณฑล
ยูนานมีทางออกสู่ทะเลในจีนอีกทัง้ยังสามารถเชื่อมต่อไปยังยุโรปได้อีกด้วยซึ่งท าให้ GDP ของ
ประเทศจีนเพิ่มสูงขึน้อย่างต่อเนื่องนับว่าเป็นพืน้ที่ทางเศษฐกิจของการค้าระหว่างประเทศ  
ซึ่งศุทธาภา นพวิญญูวงศ์, สิรินธร จารุธัญลกัษณ์และอภิชญาณ์ จึงตระกูล ได้วิเคราะห์ถึงความ
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ต้องการสินค้าของจีนและศักยภาพการส่งออกของไทยอีกทัง้ยังพูดถึงสินค้าในการส่งออกไปยัง
ภาคอีสานที่มีพืน้ที่ใกล้กบัเส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาวท าให้ไทยได้รับรู้ถึงโอกาสทางด้านเศรษฐกิจกบั
จีนและต่างประเทศ   

จากการศึกษางานที่ผ่านมาท าให้ประเทศไทยได้เห็นโอกาสในการติดต่อค้าขาย
กระจายสินค้า ไปยังมณฑลยูนานแห่งนีอี้กทัง้ยังเห็นโอกาสการท่องเที่ยวและการหลั่งไหลของ
ประชากรตามเส้นรถไฟฟ้าจีน-ลาว  ซึ่งประเทศจีนก็สามารถเห็นโอกาสในการกระจายสินค้าและ
การค้าขายของตัวเองเช่นกันในอนาคตอาจจะเกิดการแข่งขันทางด้านเศรษฐกิจระหว่างประเทศ
ของสินค้าจีนการเข้ามาตีตลาดไทยหรือตลาดเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้แต่ละประเทศต้องเตรียมรับ
ให้พร้อมส าหรับผลกระทบที่เกิดขึน้(ภมูิธรรม เวชยชยั, 2567)   

กรมการขนส่งทางราง (2567)พบว่าการค้าระหว่างประเทศไทยกับประเทศจีนมี
แนวโน้มพัฒนาอย่างต่อเนื่อง โดยในช่วงเดือนมกราคมถึงพฤศจิกายน ปี 2566 มูลค่าการค้า
ระหว่างไทยกับจีนอยู่ที่ 116,912 ล้านเหรียญสหรัฐฯ เพิ่มขึน้ร้อยละ 41.02 เมื่อเทียบกับช่วง
เดียวกนัของปี 2562 ซึ่งเป็นช่วงก่อนเกิดการระบาดของโรคโควิด-19 ที่มีมลูค่าการค้าอยู่ที่ 82,904 
ล้านเหรียญสหรัฐฯ ทัง้นี  ้ข้อมูลจากศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงาน
ปลัดกระทรวงพาณิชย์ ระบุว่าในช่วงเวลาเดียวกัน การส่งออกสินค้าจากไทยไปยังจีนมีมูลค่า 
31,553.45 ล้านเหรียญสหรัฐฯ โดยสินค้าส่งออกส าคัญ 5 อันดับแรก ได้แก่ ผลไม้สด แช่เย็น แช่
แข็ง และแห้ง ผลิตภัณฑ์ยาง เม็ดพลาสติก ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง และเคร่ืองคอมพิวเตอร์ 
อปุกรณ์และส่วนประกอบ ซึ่งในจ านวนนี ้การส่งออกผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็งและแห้งมีมลูค่าสงูถึง 
5,986.67 ล้านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 18.97 หรือเกือบหนึ่งในห้าของการส่งออกทัง้หมด
จากไทยไปยงัจีน 

พงศกร อรรณนพพร (2567) ได้กล่าวถึงภาพรวมสถานการณ์การค้าและการ
ลงทุนระหว่างไทยกับจีน ภายใต้งานสมัมนา “THAILAND & CHINA 2025: ไทย-จีน มิติสมัพันธ์
อนาคตร่วมกนั” ซึ่งเป็นเวทีส าคญัในการถ่ายทอดองค์ความรู้และแลกเปลี่ยนความคิดเห็นเก่ียวกบั
ความสมัพนัธ์ระหว่างสองประเทศ โดยจีนยงัคงเป็นคู่ค้าอนัดบัหนึ่งของไทยอย่างต่อเนื่องติดต่อกนั
เป็นเวลา 12 ปี ตัง้แต่ปี 2556 จนถึงปัจจุบนั ทัง้นี ้ในปี 2567 มลูค่าการค้าไทย-จีนอยู่ที่ 94,919.4 
ล้านเหรียญสหรัฐฯ หรือประมาณ 3.39 ล้านล้านบาท ขยายตัวร้อยละ 8.2 เมื่อเทียบกบัปีก่อน ใน
ด้านการลงทนุ ไทยถือเป็นตลาดที่มีศกัยภาพในเชิงยทุธศาสตร์ ซึง่เป็นปัจจยัส าคญัที่ผลกัดนัให้จีน
เข้ามาลงทุนในประเทศไทยเพิ่มมากขึน้ โดยในปี 2567 จีนได้ยื่นขอรับการส่งเสริมการลงทุน
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จ านวน 554 โครงการ เพิ่มขึน้ร้อยละ 116.4 คิดเป็นมูลค่าการลงทุน 114,067 ล้านบาท เพิ่มขึน้
ร้อยละ 18.2 จากปีก่อนหน้า 

2.3.3 งานท่ีศึกษาผลกระทบรถไฟฟ้าจีน-ลาว 

จากการศึกษาท าให้ทราบถึงผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจและด้านภูมิรัฐศาสตร์
ของการสร้างรถไฟฟ้าจีน-ลาว ทัง้ประเทศไทยและประเทศเพื่อนบ้าน  พลกฤต กลั่นแก้วด ารง 
(2565) ได้มองว่าประเทศจีนจะเป็นตวัส่งสินค้าที่จะมาแข่งขนัในประเทศไทยและลาวสง่ผลกระทบ
ต่อผู้ประกอบการที่จะต้องค านึงถึงต้นทุนการผลิตคณุภาพสินค้าและการต่ืนตวัของคนในพืน้ที่ใน
การรองรับนกัท่องเที่ยวที่มาจากเส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาวที่จะเป็นการกระตุ้นเศรษฐกิจไทย รวมไป
ถึงงานของ ใกล้รุ่ง พรอนนัต์ (2563) และวีรวิชญ์ เลิศไทยตระกูล (2565) ที่เก่ียวข้องกบัปัจจยัด้าน
สงัคมและวัฒนธรรมของคนในพืน้ที่ในการยกระดับการศึกษาที่เก่ียวข้องกบัการเติบโตเศรษฐกิจ
อย่างโลจิสติกส์ การท่องเที่ยวและการโรงแรม  อีกทัง้ประเทศไทยต้องเตรียมการรับมือกับ
นักท่องเที่ยวที่จะเข้ามาอยู่ในไทยไม่ว่าจะเป็นพืน้ที่ด้านที่อยู่อาศัยและด้านกฎหมายที่จะเกิดขึน้
ต่อไป  อีกทัง้การสร้างรถไฟไทย-จีน ในการเดินทางไปคุนหมิงที่ เชื่อมรถไฟจีน -ลาว ชีใ้ห้เห็น
ผลกระทบในด้านบวกและด้านลบในงานศึกษาของนายเอกพจน์ ฮ้อแสงชัย ท าให้เห็นถึงการ
พฒันาของไทยและผลประโยชน์ได้รับ  

การน าเข้าสินค้าของจีนผ่านมาทางรถไฟฟ้าจีน-ลาว เข้ามาตีตลาดสินค้าไทยใน
บทความของอิทธิชยั อรรถกระวีสนุทร (2022) กล่าวถึงว่ามีสินค้ากลุ่มที่มีการขนส่งออกมากที่สุด
ของไทยคือกลุ่มของ ผกั ผลไม้ เคร่ืองจกัรกล เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและผลิตภัณฑ์โซล่าเซลล์ แต่สินค้าที่
ถกูขนน าเข้าจากจีนมากที่สดุคือ ยางธรรมชาติ กลุ่มผู้ประกอบการผกัและผลไม้คงต้องระวงักนัให้
ดี ว่าอาจจะเจอภาวะสินค้าล้นตลาดและอาจส่งผลต่อราคาสินค้าด้วย  โดยเส้นทางรถไฟจีน-ลาว 
ที่ว่านีจ้ะวิ่งบนเส้นทางซึ่งเชื่อมต่อกันระหว่างเมืองคุนหมิง ซึ่งเป็นเมืองเอกของมณฑลยูนนานกับ
กรุงเวียงจันทน์เมืองหลวงของลาว โดยเป็นส่วนหนึ่งที่ส าคัญในเส้นทาง BRI หรือหนึ่งแถบหนึ่ง
เส้นทาง ซึ่งถกูมองจากชาติตะวนัตกว่าเป็นโปรเจคที่จะท าให้จีนครองเอเชียทัง้ในแง่ของเศรษฐกิจ
และอ่ืน ๆ หรืออาจเรียกโปรเจคนีว้่าเส้นทางสายไหมยุคใหม่ส าหรับการขนส่งสินค้า  ในระหว่าง
เดือนธันวาคม 2021 ที่ผ่านมา ก็ยังเป็นแค่จุดเร่ิมต้นที่ส าคัญมากส าหรับการเชื่อมต่อสินค้า
ระหว่างจีนและอาเซียน ด้านนายกรัฐมนตรีของ สปป.ลาว ก็ออกมาแสดงความชื่นชมรถไฟจีน -
ลาว ว่าจะกลายเป็นส่วนส าคัญที่ช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจของลาว ซึ่งในภาพรวมแล้วผู้ประกอบการ
ไทยจ าเป็นต้องติดตามข่าวสารอย่างมากเพราะแน่นอนว่าต่อไปย่อมมีผลกระทบกับการน าเข้า
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สง่ออกของไทยแน่นอนว่าจะเจอภาวะสินค้าล้นตลาด โดยเฉพาะกลุ่มสินค้าเกษตรกรรม ผกัผลไม้ 
ซึง่เป็นสินค้าส าคญัของไทย 

จากงานศึกษาของตฤณ ไอยะรา ผู้ เขียนวิทยานิพนธ์ปริญญาเอกเร่ืองโครงการ
รถไฟความเร็วสงูของจีน ได้สรุปว่าผลประโยชน์ร่วมทางยุทธศาสตร์ในการพฒันาโครงการดงักลา่ว
เกิดขึน้ทัง้ในมุมของจีนและประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยจีนมีเป้าหมายในการขยาย
อิทธิพลทัง้ด้านเศรษฐกิจและการเมืองในภูมิภาค ควบคู่ไปกับการขยายตลาดรองรับสินค้า
อตุสาหกรรมของตนเอง และกระจายความเจริญเข้าสู่ภูมิภาคตะวนัตกเฉียงใต้ของประเทศ โดยมี
เปา้หมายสงูสดุในการก้าวขึน้เป็นศนูย์กลางเศรษฐกิจแห่งใหม่ของโลก ในขณะที่ประเทศที่เข้าร่วม
โครงการได้รับประโยชน์จากการพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานที่เชื่อมต่อกับโลกภายนอก การพัฒนา
เมืองตามแนวเส้นทางรถไฟและการกระตุ้นเศรษฐกิจภายในประเทศ อย่างไรก็ตาม สิทธิชยั หยุ่น 
(2564) ชีใ้ห้เห็นว่ารถไฟจีน-ลาว อาจไม่สามารถตอบโจทย์การพัฒนาได้ทัง้หมด โดยคาดว่า
จ านวนผู้ โดยสารที่ใช้บริการในช่วงบ่อเต็น-เวียงจันทน์จะอยู่ที่เพียง 480,000 คนในปี 2025 และ
เพิ่มขึน้เป็น 1.1 ล้านคนในปี 2030 ซึ่งถือว่ายังไม่มากพอที่จะสร้างผลตอบแทนทางเศรษฐกิจที่
คุ้มค่าต่อการลงทุนมหาศาล โดยบทบาทหลกัของรถไฟสายนีจ้ะอยู่ที่การขนส่งสินค้าเป็นหลกั ซึ่ง
สามารถลดต้นทุนค่าขนส่งได้อย่างมีนัยส าคญั และหากสามารถเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟจากจีนถึง
สิงคโปร์ได้อย่างสมบรูณ์ คาดว่าปริมาณการขนส่งสินค้าทัง้แบบข้ามแดน ภายในประเทศ และผ่าน
แดน จะเพิ่มขึน้ถึง 2.4 ล้านตนัต่อปีภายในปี 2030 ด้วยต้นทุนที่ต ่ากว่าการขนส่งทางถนนถึงสอง
เท่า การพฒันาเส้นทางคมนาคมที่สะดวกขึน้นีย้่อมก่อให้เกิดความเสี่ยง โดยเฉพาะในมมุมองของ
ผู้ประกอบการไทยที่อาจต้องเผชิญกบัการแข่งขนัที่รุนแรงขึน้จากสินค้าน าเข้าจากจีน อีกทัง้ยงัอาจ
มีคนจีนเข้ามาประกอบธุรกิจในไทยและลาวเพิ่มขึน้ ส่งผลให้สินค้าจีนมีบทบาทแข่งขันในตลาด
ลาวมากย่ิงขึน้ 

บทความวิเคราะห์ของธณัฐ เตชะเลิศ (2025) ได้ชีใ้ห้เห็นถึงสถานการณ์การค้า
ระหว่างไทยกับจีน โดยระบุว่าแม้ไทยจะส่งออกสินค้าไปจีนเพิ่มขึน้ถึง 62,290 ล้านบาท แต่การ
น าเข้าสินค้าจากจีนกลบัเพิ่มขึน้มากถึง 385,845 ล้านบาท ส่งผลให้เกิดการขาดดลุทางการค้ากบั
จีนเพิ่มขึน้ราว 300,000 ล้านบาท สะท้อนให้เห็นว่าแม้ไทยจะส่งออกสินค้าไปจีนเพิ่มขึน้ แต่การ
น าเข้าสินค้าจากจีนก็เพิ่มขึน้ในอัตราที่สูงกว่ามาก โดยสินค้าส่งออกส่วนใหญ่ของไทยยังคงเป็น
สินค้าเกษตรและเกษตรแปรรูป โดยเฉพาะทุเรียนสด อย่างไรก็ตาม ในช่วงที่ผ่านมาการส่งออก
ทุเรียนไทยไปจีนลดลงจากหลายปัจจัย เช่น ปัญหาสภาพอากาศแห้งแล้งที่ส่งผลต่อปริมาณ
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ผลผลิต การแข่งขันจากผู้ผลิตทุเรียนรายใหม่ในจีน และประเด็นการตรวจพบสารเคมีตกค้างใน
ผลผลิต ซึง่ล้วนสง่ผลกระทบต่อยอดสง่ออก อีกทัง้นโยบายของจีนที่สง่เสริมการปลกูพืชทดแทนมนั
ส าปะหลังเพื่อน าไปผลิตเอทานอล ก็มีผลต่อการลดลงของการส่งออกมันส าปะหลังจากไทย 
อย่างไรก็ดี ยังมีสินค้าอุตสาหกรรมบางประเภทที่สามารถเติบโตได้ดีในการส่งออกไปยังจีน เช่น 
ผลิตภณัฑ์ยาง ยางพารา เคร่ืองคอมพิวเตอร์ และสว่นประกอบต่าง ๆ ซึ่งท าให้ภาพรวมการสง่ออก
ของไทยไปจีนยงัคงมีแนวโน้มเพิ่มขึน้ แม้จะเผชิญกบัความท้าทายบางประการในภาคเกษตร 

โดยสรุปกรณีศกึษาในงานของพลกฤต กลัน่แก้วด ารง, อิทธิชยั อรรถกระวีสนุทร, 
คณุตฤณ ไอยะราและสิทธิชยั หยุ่น ได้มองไปในแนวทางเชิงลบต่อการเข้ามาของรถไฟฟ้าจีน -ลาว
ที่จะส่งผลกระทบต่อเร่ืองการขาดดุลทางการค้าระหว่างไทยกบัจีน แต่ก็มีในงานศึกษาของใกล้รุ่ง 
พรอนันต์, วีรวิชญ์ เลิศไทยตระกูล, เอกพจน์ ฮ้อแสงชัย, สุปรีย์ ศรีส าราญและอัทธ์ พิศาลวานิช 
ชีใ้ห้เห็นถึงผลกระทบต่อไทยในเชิงบวกที่จะท าให้เศรษฐกิจไทยมีการเติบโตทางเศรษฐกิจที่เพิ่ม
สงูขึน้ต่อโอกาสการสง่ออกสินค้าผ่านรถไฟฟ้าจีน-ลาวและรวมไปถึงการพฒันาพืน้ที่ทางเศรษฐกิจ
ของประเทศไทยอีกด้วย   

การศึกษารถไฟฟ้าจีน-ลาว ในงานต่างๆ จะเห็นได้ว่าผลกระทบจากการที่จีนตี
ตลาดไทยผ่านการขนสง่โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว พบว่ามลูค่าการสง่ออกของไทยยงัขาดดลุกบัจีน
ด้วยราคาและคุณภาพสินค้าท าให้ไทยได้รับผลกระทบที่มากขึน้ ในงานศึกษาค้นคว้าอิสระนีโ้ดย
จะชีใ้ห้เห็นถึงว่าไทยจะได้ประโยชน์จากโครงการต่อเศรษฐกิจในการด้านการส่งออกสินค้าไทยจะ
ท าให้เห็นว่าการใช้ประโยชน์จากการใช้รถไฟฟ้าจีน-ลาวและความร่วมมือของรัฐบาลในการขนส่ง
และกระจายสินค้าของไทยส่งผลดีต่อเศรษฐกิจไทยอย่างไร แม้ว่างานวิจยัจ านวนมากจะชีใ้ห้เห็น
ว่าโครงการรถไฟจีน-ลาว อาจสง่ผลกระทบในเชิงลบต่อประเทศไทยแต่งานศึกษาจ านวนหนึ่งกลบั
ชีใ้ห้เห็นว่าไทยจะได้ประโยชน์จากโครงการนี ้ซึ่งผู้วิจยัเห็นว่าการศึกษาผลกระทบในเชิงบวกจาก
โครงการดังกล่าวยังคงมีอยู่อย่างจ ากัดจึงต้องการศึกษาเพิ่มเพื่อให้เห็นถึงโอกาสจากโครงการ
ดงักล่าว รวมถึงการวางแผนยุทธศาสตร์การเชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีนในการสร้างสถานีรถไฟไทยและ
การก่อสร้างสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 2 ในการขนส่งสินค้าและผู้ โดยสารและการศึกษานี ้
ช่วยเพิ่มเติมองค์ความรู้ประโยชน์ในการส่งออกสินค้ากฎระเบียบในการค้าว่าระหว่างประเทศอีก
ทัง้ยังเป็นแนวทางให้กบัผู้ประกอบการประกอบธุรกิจสินค้าและความต้องการของจีนในมณฑลยู
นานตอนใต้อีกด้วย ซึ่งจะท าให้เศรษฐกิจไทยเจริญเติบโตอย่างก้าวกระโดดในการใช้โครงการ
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รถไฟฟ้าจีน-ลาว ให้เป็นประโยชน์ต่อประเทศไทยให้ได้มากที่สุดซึ่งจะมีการวิเคราะห์ในเชิงบวก
ในทางเศรษฐกิจมากกว่าเชิงลบของโครงการนี ้

 

2.4 กรอบแนวคิดการวิจัย 

แนวคิดและการทบทวนวรรณกรรมที่ได้น าเสนอไปข้างต้นสามารถน ามาสร้างตัวแบบใน
การวิเคราะห์ในการสร้างความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่เพิ่มขึน้ของประเทศไทยได้ดงันี ้
 

 
 
 
 

แผนภาพประกอบข้างต้นสะท้อนให้เห็นถึงองค์ประกอบส าคญัที่มีอิทธิพลต่อกระบวนการ
สร้างความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจผ่านโครงการรถไฟฟ้าจีน -ลาว โดยมีความร่วมมือระหว่าง
ประเทศในการติดต่อค้าขายสินค้าที่น าเข้าและส่งออกที่เป็นที่ต้องการของตลาดของประเทศนัน้ๆ 
อีกทัง้ยงัมีความร่วมมือระหว่างภาครัฐในการสร้างทางรถไฟที่เชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีน-ลาว ท าให้ภาค
ธุรกิจของไทยเจริญเติบโตขึน้อีกทัง้ยงัเป็นการช่วยลดระยะเวลาในการขนสง่สินค้าระหว่างประเทศ
อีกด้วยท าให้การซือ้ขายและการท าธุรกิจมีความคลอ่งตวัที่สงูเพิ่มขึน้ตามไปด้วย 

แผนภาพประกอบข้างต้นจึงสามารถใช้เป็นกรอบแนวคิดในการวิเคราะห์ความสัมพันธ์
ระหว่างประเทศในการกระจายสินค้าและการติดต่อค้าขายระหว่างประเทศ  โดยเฉพาะการศึกษา
ค้นคว้าอิสระในครัง้นีแ้สดงให้เห็นผลเชิงบวกของผลประโยชน์ของโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ที่จะ
ช่วยให้เศรษฐกิจของประเทศไทยเจริญเติบโตขึน้และท าให้เห็นโอกาสของการสง่ออกสินค้าระหว่าง
ประเทศ อีกทัง้แสดงให้เห็นพืน้ที่ที่ใกล้กับเส้นทางรถไฟฟ้าของไทยมีความเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจที่ดีเพิ่มขึน้  ซึ่งความร่วมมือของการขบัเคลื่อนเศรษฐกิจของไทยโดยเฉพาะการก่อสร้าง

การขับเคลื่อนเศรษฐกิจ 

-สินค้าส่งออก-น าเข้า แต่ละประเทศ 

-การก่อสร้างรถไฟฟ้าของไทย 

-การขนส่งสินค้า 

-โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ส่วนหนึ่งใน

โครงการ BRI ของรัฐบาลจีน 

-ความร่วมมือไทย-ลาว-จีน ก่อสร้างสะพาน

มิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 2 

-ความร่วมมือไทย-ลาว-จีน ในการส่งเสริม

ทางการค้าและการลงทนุ 

 

ความก้าวหน้าทางเศรษฐกิจ 

-การเจริญเติบโตเศรษฐกิจของไทย 

-การเจริญเติบโตตามเส้นทางรถไฟฟ้า 

-กระแสโลกาภิวฒัน์จากความร่วมมือ 

เส้นทางรถไฟฟ้า 
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รถไฟฟาของไทยและการก่อสร้างสะพานมีสว่นช่วยให้เห็นโอกาสของการซือ้ขายของภาคธุรกิจไทย
ที่เพิ่มขึน้ยิ่งท าให้เศรษฐกิจไทยมีการเติบโตที่เพิ่มขึน้และท าให้เกิดการพัฒนาตามพืน้ที่ ทาง
เศรษฐกิจตามเส้นทางรถไฟได้อีกด้วย 

2.5 สรุป 

การศึกษาโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว แสดงให้เห็นถึงความร่วมมือของรัฐบาลโดยการใช้
แนวคิดทางเศรษฐศาสตร์ของจอห์น เมย์นาร์ด เคนส์ โดยอธิบายการแทรกแซงของรัฐบาลทาง
เศรษฐกิจ(Economic intervention) โดยความร่วมมือของรัฐบาลไทยในการสร้างรถไฟฟ้าไทยและ
ก่อสร้างสะพานเชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีน-ลาว ตามข้อตกลงตามแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงการ
พืน้ฐานด้านคมนาคม เพื่อให้เกิดการขนส่งสินค้าที่สะดวกขึน้และมีต้นทุนในราคาที่ต ่าลงท าให้
เศรษฐกิจไทยมีการเจริญเติบโตที่ดีขึน้ อีกทัง้ยงัมีงานศกึษาต่างๆ ในการวิเคราะห์โครงการรถไฟฟ้า
จีน-ลาว ท่ีสง่ผลกระทบทัง้ด้านบวกและลบ โดยในงานศกึษาของเสกสรร อนนัทศิริเกียรติ, มนัทนิน 
เจริญชาศรและตฤณ ไอยะรา ได้กล่าวถึงผลกระทบในด้านลบในทางภูมิศาสตร์ในการเคลื่อนย้าย
ประชากรกบัอ านาจการแข่งขนัทางเศรษฐกิจของจีนในโครงการนี ้อีกทัง้งานของพลกฤต กลัน่แก้ว
ด ารงและอิทธิชยั อรรถกระวีสนุทร ได้มองว่าจีนจะน าเข้าสินค้ามาตีตลาดไทยท าให้เกิดผลกระทบ
ต่อผู้ประกอบธุรกิจ ถึงแม้ว่าจะท าให้เกิดผลกระทบในด้านลบแต่โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว นีท้ าให้
ไทยมองเห็นโอกาสทางเศรษฐกิจและในงานของพงศกร อรรณนพพร ได้กลา่วการค้าทางเศรษฐกิจ
ระหว่างไทย-จีนที่เพิ่มมากขึน้จากโครงการนี ้รวมไปถึงใกล้รุ่ง พรอนนัต์และวีรวิชญ์ เลิศไทยตระกูล 
ได้กล่าวถึงการยกระดบัการเติบโตทางเศรษฐกิจที่เพิ่มมากขึน้ และงานของธณัฐ เตชะเลิศ , ศทุธา
ภา นพวิญญูวงศ์, สิรินธร จารุธัญลักษณ์และอภิชญาณ์ จึงตระกูล ได้วิเคราะห์เปรียบเทียบถึง
ความต้องการสินค้าของจีนและศักยภาพการส่งออกของไทยรวมไปถึงพืน้ที่ใกล้กับเส้นทาง
รถไฟฟ้าจีน-ลาว ที่จะท าให้ประเทศไทยได้รับผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจจากโครงการรถไฟฟ้าจีน -
ลาว ท่ีรัฐควรมีบทบาทในการควบคุมการค้าและการลงทุนในโครงสร้างพืน้ฐานส่งเสริมความ
ร่วมมือระหว่างประเทศอย่างมียทุธศาสตร์ หากไม่มีการแทรกแซงที่เหมาะสม อาจท าให้เกิดปัญหา
การน า เข้าสิน ค้าจีน ในราคาถูกที่ ส่ งผลกระทบ ต่อ เกษตรกรและผู้ ป ระกอบการไท ย



 

บทท่ี 3 
ระเบียบวิธีวิจัย 

3.1 บทน า 

ในบทนีจ้ะกลา่วถึงวิธีการด าเนินการวิจยัซึ่งจะน ามาวิเคราะห์เนือ้หาของโครงการรถไฟฟ้า
จีน-ลาวกบัความร่วมมือทางเศรษฐกิจตามกรอบแนวคิดและทฤษฎีที่กลา่วไปข้างต้นโดยมีขอบเขต
การวิจยัที่แบ่งออกเป็น 3 สว่นได้แก่ เนือ้หา พืน้ที่และระยะเวลาเพื่อให้เห็นภาพของเนือ้หาที่ชดัเจน
มากขึน้และส่วนสดุท้ายของบทนีจ้ะกล่าวถึงการวิเคราะห์เปรียบเทียบผลที่เกิดกบัระบบเศรษฐกิจ
ไทยกบัโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว 

3.2 วิธีการด าเนินการวิจัย 

การวิจัยครัง้นี เ้ป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยจะใช้การวิจัยเอกสาร (documentary 
research)  เป็นวิธีการหลัก  โดยการแบ่งศึกษาค้นคว้าข้อมูลจากปฐมภูมิที่ได้มาจากเอกสารที่
เก่ียวข้องจากหน่วยงานภาครัฐรวมถึงบทความสมัภาษณ์จากผู้ที่เก่ียวข้อง นกัวิชาการที่มีความรู้
ความเชี่ยวชาญกับโครงการรถไฟฟ้าจีน -ลาว และทุติยภูมิที่ได้มาจากแหล่งข้อมูลออนไลน์ 
บทความ เอกสารต่างๆ บทความจากต าราวิชาการ บทวิจารณ์ในวารสารต่างๆ งานวิจัย 
วิทยานิพนธ์รวมทัง้ภาษาไทยและภาษาต่างประเทศ เมื่อได้รับข้อมูลจะด าเนินการรวบรวมน า
ข้อมลูต่างๆ เหล่านีม้าจ าแนกวิเคราะห์ของผลที่เกิดขึน้จากความร่วมมือไทย-จีน ผ่านรถไฟฟ้าจีน-
ลาวโดยมุ่งทางด้านเศรษฐกิจของไทยในช่วงเวลาปี 2564-2567 ซึ่งเป็นช่วงที่รถไฟฟ้าจีน-ลาวเปิด
การใช้บริการโดยใช้การวิเคราะห์การศกึษาทางเศรษฐศาสตร์ของ จอห์น เมย์นาร์ด เคนส์ 

3.3 ขอบเขตการวิจัย 

การศึกษาค้นคว้าอิสระครัง้นีม้ีขอบเขตการวิจัย แบ่ออก 3 ประเภท ได้แก่ ขอบเขตเนือ้หา 
ขอบเขตพืน้ที่และขอบเขตด้านระยะเวลา 

3.3.1 ขอบเขตเนือ้หา 

การศึกษาค้นคว้าอิสระครัง้นีม้ีขอบเขตการศึกษาโครงการรถไฟฟ้าจีน -ลาวและ
การแทรกแซงในความร่วมมือของรัฐบาลที่จะช่วยท าให้เศรษฐกิจของไทยมีความเจริญเติบโตที่ดี
ขึน้ท าให้เห็นโอกาสที่เข้ามาสูป่ระเทศไทยในการกระจายสินค้าสง่ออกไปยงัประเทศจีนและลาวที่มี
ตลาดรองรับสินค้าของไทย โดยการศึกษาค้นคว้าครัง้นีน้ ามาวิเคราะห์เปรียบเทียบสินค้าที่ส่งออก
ที่สร้างมลูค่าการสง่ให้กบัไทยที่สงูขึน้เพื่อให้ประเทศไทยมีความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่เพิ่มขึน้ 
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3.3.2 ขอบเขตพืน้ท่ี 

การศึกษาค้นคว้าอิสระได้ด าเนินการศึกษาพืน้ที่ตามโครงการรถไฟฟ้าจีน -ลาว 
ทัง้ภายในและภายนอกประเทศเพื่อให้เห็นโอกาสของไทยที่ได้รับการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ
ผ่านโครงการนี ้โดยแบ่งเป็น 2 พืน้ที่ โดยมีรายละเอียด ดงันี ้

ภายนอกประเทศไทยตามแนวเส้นทางรถไฟจีน -ลาว ได้แก่ ประเทศจีนและ
ประเทศลาว โดยเฉพาะในเมืองคุนหมิงของจีน ซึ่งตัง้อยู่ในมณฑลยูนนาน เป็นเมืองที่มีขนาด
เศรษฐกิจใหญ่และมีความคล่องตัวด้านการค้าสูง โดยคุนหมิงถือเป็นตลาดที่มีแนวโน้มดีส าหรับ
สินค้าน าเข้าและบริการจากทัว่โลก โดยเฉพาะสินค้าที่ผลิตโดยนกัลงทนุต่างชาติซึง่หลัง่ไหลเข้ามา
ลงทุนอย่างรวดเร็ว จนท าให้คนุหมิงกลายเป็นตลาดค้าปลีกที่ส าคญัอันดบัหนึ่งของจีนในปัจจุบนั 
อีกทัง้ประชาชนในเมืองนีก้็มีรายได้และก าลงัซือ้ในระดบัสงู ส าหรับความเก่ียวข้องกบัประเทศไทย
นัน้ ไทยและจีนได้จดัท าข้อตกลงเขตการค้าเสรีไทย-จีน (Thailand-China Free Trade Area) ซึ่งมี
บทบาทส าคัญในการส่งเสริมผลประโยชน์ทางการค้าร่วมกัน ไม่ว่าจะเป็นการส่งออกสินค้าไทย
หรือการน าเข้าวัตถุดิบจากจีน นอกจากนี ้เมืองคุนหมิงยังได้รับการพัฒนาให้เป็นศูนย์กลางโลจิ
สติกส์ที่เชื่อมโยงภูมิภาคตะวันตกเฉียงใต้ของจีนเข้ากับเอเชียใต้และเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
โดยเฉพาะภายหลงัการเปิดเส้นทางรถไฟจีน-ลาว รวมถึงการที่คุนหมิงได้รับมอบหมายให้ก ากับ
ดแูลพืน้ที่ต าบลโม่ฮานซึ่งเป็นที่ตัง้ของด่านโม่ฮานและด่านรถไฟโม่ฮาน ส่งผลให้คนุหมิงเป็นเมือง
เอกของมณฑลเพียงแห่งเดียวของจีนที่มีพืน้ที่ติดชายแดน สว่นประเทศลาวก็ยงัคงมีความต้องการ
ในสินค้าจากไทยอย่างต่อเนื่อง ซึง่สะท้อนผ่านมลูค่าการสง่ออกที่เพิ่มขึน้ 

ภายในประเทศไทย โดยเฉพาะพืน้ที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่มีพืน้ที่เชื่อมโยง
กบัสถานีรถไฟฟ้าจีน-ลาว ท าให้การส่งออกสินค้าเป็นไปอย่างสะดวกมากขึน้และส่งผลให้เกิดการ
กระจายสินค้าจากไทยไปยังประเทศต่าง ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ อีกทัง้ยังส่งเสริมการพัฒนา
พืน้ที่ใกล้เคียงกับโครงการรถไฟฟ้า ท าให้เศรษฐกิจไทยในภูมิภาคดังกล่าวมีแนวโน้มเติบโตมาก
ยิ่งขึน้ โดยภาครัฐมีบทบาทในการด าเนินการก่อสร้างทางรถไฟเชื่อมต่อกบัรถไฟฟ้าจีน-ลาว ส่งผล
ให้ระบบเศรษฐกิจของกลุ่มจงัหวัดภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนทัง้ 6 จังหวดั ได้แก่ อุดรธานี 
มุกดาหาร ขอนแก่น หนองคาย นครพนม และบึงกาฬ มีการพัฒนาเพิ่มขึน้และเป็นพืน้ที่ที่มี
ศกัยภาพในการรองรับการเติบโตทางเศรษฐกิจในอนาคต โดย 5 ธุรกิจเด่นที่เป็นโอกาสส าคัญใน
แต่ละจังหวัด ได้แก่ ธุรกิจก่อสร้าง โลจิสติกส์ ตัวแทนจ าหน่ายรถยนต์ น า้มันและก๊าซ และ
โรงพยาบาลรวมถึงการดแูลสขุภาพ ซึง่ธุรกิจเหลา่นีจ้ะได้รับแรงขบัเคลื่อนจากการพฒันาหลกัใน 3 
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ด้าน คือ ด้านโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมที่ก าลงัก่อสร้างและมีแผนในอนาคต เช่น รถไฟทางคู่
เส้นทางบ้านไผ่-นครพนม และขอนแก่น-หนองคาย รถไฟความเร็วสูงเส้นทางนครราชสีมา -
หนองคาย และสนามบินมุกดาหาร ด้านการท่องเที่ยว เช่น การท่องเที่ยวเชิงการแพทย์ในจงัหวัด
ขอนแก่นที่มีสถานพยาบาลคุณภาพระดับสากล และการท่องเที่ยวเชิงศรัทธาในจังหวัดอุดรธานี
และบึงกาฬ และสุดท้ายคือด้านการลงทุน ซึ่งรวมถึงโครงการนิคมอุตสาหกรรมอุดรธานี เขต
เศรษฐกิจพิเศษนครพนมและเมืองอจัฉริยะในขอนแก่น ซึ่งล้วนเป็นปัจจัยส าคัญที่ช่วยผลกัดันให้
ภมูิภาคนีม้ีความพร้อมในการรองรับการขยายตวัทางเศรษฐกิจในอนาคต 

3.3.3 ขอบเขตด้านระยะเวลา 

รถไฟฟ้าจีน-ลาวโดยมุ่งทางด้านเศรษฐกิจของไทยในช่วงเวลาปี 2564-2567 ซึ่ง
เป็นช่วงที่รถไฟฟ้าจีน-ลาวเปิดการให้การบริการ 

3.4 การวิเคราะห์ข้อมูล 

จากการรวบรวมข้อมูลต่างๆของโครงการรถไฟความเร็วสูงจีน -ลาว เป็นส่วนหนึ่งของ
ยุทธศาสตร์ Belt and Road Initiative (BRI) ของจีน ซึ่งมีเป้าหมายเพื่อเสริมสร้างการเชื่อมโยง
ทางเศรษฐกิจและโลจิสติกส์ในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ โดยเฉพาะการศึกษาค้นคว้าอิสระ
ครัง้นีส้ าหรับประเทศไทยชีใ้ห้เห็นถึงผลประโยชน์ของโครงการนีต่้อเศรษฐกิจและสังคม  โดยน า
ข้อมลูที่จากการศกึษาค้นคว้ามาเปรียบเทียบถึงผลประโยชน์ที่ไทยจะได้รับมากกว่าผลเสีย ซึ่งไทย
จะได้รับการพัฒนาโลจิสติกส์และการค้าระหว่างประเทศจากการเชื่อมต่อทางรถฟ้าไทยจาก
กรุงเทพฯ ถึงหนองคาย จะช่วยลดระยะเวลาและต้นทุนในการขนส่งสินค้า ซึ่งสามารถขนส่งได้
ภายใน 15 ชัว่โมง นอกจากนี ้ยังมีแผนการเพิ่มจ านวนขบวนรถขนส่งสินค้า 17 ขบวนในเส้นทาง
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่ง การพัฒนาอสงัหาริมทรัพย์และการ
ขยายเมืองราคาที่ดินบริเวณสถานีรถไฟในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทยเพิ่มขึน้อย่างรวดเร็ว 
สะท้อนถึงความสนใจในการลงทุนและการพฒันาอสงัหาริมทรัพย์และการส่งเสริมการลงทุนและ
การจ้างงานโครงการนีค้าดว่าจะดึงดูดการลงทุนจากจีนและประเทศอ่ืน ๆ ในภูมิภาคของไทย
โดยเฉพาะภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ซึง่จะสร้างโอกาสในการจ้างงานและการพฒันาอตุสาหกรรม  

ผลการวิเคราะห์การพัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูงจีน -ลาว แสดงให้เห็นถึงความ
ร่วมมือทางเศรษฐกิจของแต่ละประเทศ ท าให้ประเทศไทยมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจผ่าน
รถไฟฟ้าจีน-ลาว ซึ่งไทยก็ได้ก่อสร้างทางรถไฟฟ้าเชื่อมต่อกรุงเทพฯ กับหนองคายและก่อสร้าง
สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 2 ไปยังเวียงจันทน์ ซึ่งจะเปิดโอกาสใหม่ ๆ ในด้านการค้า การ
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ลงทนุ และการท่องเที่ยวส าหรับประเทศไทยท าให้มลูค่าการส่งออกของไทยเพิ่มสงูขึน้จากโครงการ
นี ้ดังนัน้ ข้อเสนอแนะส าหรับประเทศไทยควรจะมีการพัฒนาทักษะและการฝึกอบรม ควรมีการ
ลงทุนในการฝึกอบรมบุคลากรในด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ เพื่อรองรับการด าเนินงานของ
โครงการ การวางแผนการใช้ที่ดินอย่างยัง่ยืนควรมีการวางแผนการใช้ที่ดินบริเวณสถานีรถไฟอย่าง
รอบคอบ เพื่อป้องกนัผลกระทบต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อม การส่งเสริมการลงทุนในอตุสาหกรรมที่
เก่ียวข้องควรส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมที่เก่ียวข้องกับการขนส่งและโลจิสติกส์ เพื่อเพิ่ม
มลูค่าและประโยชน์ทางเศรษฐกิจ 

3.5 สรุป 

การศึกษาค้นคว้าอิสระครัง้นีใ้ช้การวิจัยเชิงคุณภาพโดยอิงจากเอกสารทัง้ปฐมภูมิและ
ทุติยภูมิเพื่อวิเคราะห์ผลกระทบทางเศรษฐกิจของโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาวต่อประเทศไทยในช่วง
ปี 2564–2567 ภายใต้กรอบแนวคิดของเคนส์โดยการแทรกแซงของรัฐบาลที่เน้นความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจระดบัภูมิภาค ขอบเขตการวิจยันีไ้ด้ครอบคลมุเนือ้หาพืน้ที่เมืองคนุหมิงในมณฑลยนูนาน
และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือขอไทย ในช่วงเวลาที่เปิดใช้บริการรถไฟฟ้าจีน-ลาว โดยโครงการนี ้
ช่วยลดต้นทุนด้านการขนส่ง ส่งเสริมการค้าการลงทุนและกระตุ้นเศรษฐกิจไทย โดยการส่งออก
สินค้าของไทยและในพืน้ที่ใกล้โครงข่ายรถไฟเกิดการพัฒนาการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ โดยมี
ข้อเสนอแนะคือการวางแผนพืน้ที่อย่างยั่งยืน การพัฒนาทักษะบุคลากรและการส่งเสริม
อตุสาหกรรมทางเศรษฐกิจที่เก่ียวข้องเพื่อให้เกิดประโยชน์สงูสดุต่อไทยในระยะยาว 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

บทท่ี 4 
ผลการศึกษาโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูงจีน-ลาว 

4.1 ที่มาของความส าคัญโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว 

เนื่องจากระบบรถไฟของประเทศไทยมีประวัติยาวนานกว่า 100 ปี แต่ในช่วงหลายปีที่
ผ่านมา การพัฒนาและขยายเครือข่ายรถไฟแทบไม่ได้รับการพัฒนา ดังนัน้ประเทศไทยจึงพึ่งพา
การขนส่งทางถนนและทางทะเลอย่างมากในการค้าระหว่างประเทศ ร้อยละ 70 จะถูกขนส่งทาง
ทะเลและสินค้าร้อยละ 90 นัน้จะใช้ท่าเรือกรุงเทพที่คลองเตยและท่าเรือแหลมฉบงั ท่าเรือกรุงเทพ
ห่างจากทะเลประมาณ 65 กม. ตามแม่น า้เจ้าพระยาและมีความลึกของช่องทางจ ากัด ซึ่งท าให้
ขนาดของเรือคอนเทนเนอร์ที่สามารถใช้ท่าเรือกรุงเทพมีข้อจ ากดั และการเข้าถึงท่าเรือด้วยถนนก็
มีข้อจ ากัด โดยมีปัญหาความหนาแน่นของการจราจรที่ส าคัญ การขนส่งทางทะเลส่วนใหญ่จะ
มุ่งเน้นไปที่ท่าเรือแหลมฉบังและการขนส่งทางถนนก็ยังต้องเผชิญกับสภาพท้องถิ่นในด้าน
ความสามารถในการขนส่งและระยะทางในการขนส่งไปยังส่วนอ่ืน ๆ ของประเทศ ซึ่งมีความยาว
ไปทางเหนือเกือบ 1,000 กม. และทางใต้ 2,000 กม. และบริการขนส่งสินค้าทางรถไฟยังไม่
เพียงพอทัง้ในทิศทางเหนือและใต้ เมื่อเส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาวและการเปิดให้บริการของรถไฟฟ้า
กรุงเทพฯ-หนองคายของไทยจะถูกผสมผสานกับการขนส่งทางถนนเพื่อสร้างเครือข่ายการขนส่ง
แบบหลายรูปแบบ ซึ่งจะมีผลกระทบส าคัญต่อการขนส่งสินค้าระยะกลางและระยะยาว โดยการ
ส่งออกของไทยไปจีนส่วนใหญ่ได้แก่ พลาสติกและยาง ผลิตภณัฑ์เคร่ืองจักรและไฟฟ้าขนาดเล็ก
และผลิตภัณฑ์จากพืช ซึ่งทัง้หมดเหมาะสมกับการขนส่งทางรถไฟ(Siyuan Wei, 2021) และ
รถไฟฟ้าจีน-ลาวจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่งสินค้าและลดต้นทุนโลจิสติกส์และช่วยแบ่ง
เบาภาระของการขนสง่ทางถนนโดยเฉพาะในเขตเมืองที่มีความหนาแน่นสงูอย่างกรุงเทพฯ 

4.1.1 โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาวกับกระแสโลกาภวิัฒน์ 

การศึกษาของชินคนัเซ็นในญ่ีปุ่ นได้กล่าวว่าเส้นทางรถไฟที่เป็นตวัแทนโดยรถไฟ
ความเร็วสูงสามารถเร่งกระแสการไหลของประชากรระหว่างภูมิภาคและมีผลดึงดูดและดึงดูด
ประชากรจากพืน้ที่รอบๆ เส้นทางรถไฟ ซึ่งจะช่วยส่งเสริมการจัดระเบียบขนาดและจ านวน
ประชากรระหว่างภูมิภาคต่างๆ ตามแนวเส้นทางรถไฟและจากนัน้จะช่วยให้การสนับสนุน
ทรัพยากรมนุษย์ส าหรับเขตเศรษฐกิจที่เกิดจากเส้นทางรถไฟสายหลักรถไฟจีน -ลาว เป็นส่วน
ส าคัญของเส้นทางรถไฟข้ามเอเชียสายกลางและเป็นช่องทางเชื่อมโยงส าคัญระหว่างจีนกับ
ทางเดินเศรษฐกิจคาบสมุทรอินโดจีน การก่อสร้างรถไฟจีน -ลาวมีความส าคัญอย่างยิ่งต่อการ
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ยกระดับเศรษฐกิจของลาว เช่น การขนส่งข้ามพรมแดนที่รวดเร็ว การปรับโครงสร้างอุตสาหกรรม
ภายในประเทศ และการเปลี่ยนแปลงพลังขับเคลื่อนการเติบโตทางเศรษฐกิจ ตามรายงานของ
ธนาคารโลก เมื่อรถไฟจีน-ลาวเสร็จสิน้และเร่ิมเปิดด าเนินการ จะมีผลขับเคลื่อนที่ยิ่งใหญ่ต่อการ
พฒันาบูรณาการเศรษฐกิจในภูมิภาคจีน และลาว แม้กระทัง่ทัง้คาบสมุทรอินโดจีนและรถไฟจีน -
ลาวที่ยืดออกจากเหนือไปใต้จะสร้างทางเดินเศรษฐกิจทางบกระหว่างคุนหมิงประเทศจีนและ
เวียงจนัทน์ประเทศลาว ซึ่งไม่เพียงแต่ช่วยลดต้นทุนการขนส่งสินค้า ระหว่างจีนและลาวได้ร้อยละ 
40-50 แต่ยังสามารถลดต้นทุนการขนส่งภายในประเทศของลาวได้อีกร้อยละ 20-40 ซึ่งจะเปิด
โอกาสในการพฒันาโครงสร้างอตุสาหกรรมและการเปลี่ยนแปลงพลงัขบัเคลื่อนเศรษฐกิจในลาว  

เส้นทางรถไฟจีน-ลาวได้น าสินค้าเกษตรจากจีนย่อมส่งผลกระทบต่อราคาสินค้า
เกษตรไทย ผู้ พัฒนาอสังหาริมทรัพย์คนหนึ่งในจังหวัดหนองคาย ได้กล่าวว่าขณะนีธุ้รกิจ
อสงัหาริมทรัพย์ในตวัจงัหวัดก าลงัเติบโตเนื่องจากผู้ส่งออกชาวไทยต้องการหาที่สร้างโกดงัสินค้า
ให้ใกล้กับเวียงจันทน์มากที่สุด ผู้ ประกอบการหลายภาคส่วนก าลังด าเนินการลงทุนร่วมกับ
ผู้ประกอบการของลาวเพื่อส่งออกสินค้าจากลาวเช่นกนั แม้ว่าที่ผ่านมารัฐบาลไทยได้มีการแต่งตัง้
คณะกรรมการบูรณาการการเชื่อมโยงทางรถไฟระหว่างไทย ลาว และจีน เพื่อก าหนดนโยบายการ
เชื่อมต่อทางรถไฟระหว่างไทย ลาว และจีน เพื่อขบัเคลื่อนความเชื่อมโยงให้ไทยเป็นศนูย์กลางการ
คมนาคมขนส่งของอาเซียนและสง่เสริมการค้าระหว่างสามประเทศดงักลา่ว แต่ภาคเอกชนยงัติติง
ภาครัฐว่าเร่ิมต้นช้าไปทัง้ที่รถไฟจีน-ลาวได้ใช้เวลาสร้างกว่าห้าปีมาแล้ว ในที่ประชมุคณะกรรมการ
บูรณาการการเชื่อมโยงทางรถไฟระหว่างไทย ลาว และจีน ครัง้ที่ 1/2565 ผลการประชุม 3 ฝ่าย
ระหว่างไทย ลาว และจีน เมื่อเดือนพฤษจิกายน 2564 เห็นชอบการลงทุนร่วมกันในสะพานแห่ง
ใหม่ระหว่างไทยและลาวในอาณาเขตของตนเองรวมถึงการจัดตัง้คณะท างานพิจารณาร่วมกัน
ต่อไป 

ในการวิเคราะห์โครงการโครงสร้างพืน้ฐานในต่างประเทศ เช่น รถไฟความเร็วสงู
ในศตวรรษที่ 21 ได้เกิดการเปลี่ยนแปลงอย่างลึกซึง้เมื่อเทียบกับ 100 ปีก่อน และวิธีการทาง
เศรษฐศาสตร์เชิงภูมิศาสตร์ที่จีนได้แสดงให้เห็นในโลกในช่วง 30 ปีที่ผ่านมาค่อยๆ แทนที่วิธีการ
ทางภูมิศาสตร์การเมืองแบบดัง้เดิม เส้นทางเศรษฐกิจยูเรเชียที่เชื่อมโยงเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
เอเชียกลาง เอเชียตะวนัออก และยโุรปตะวนัออกและกลางที่เชื่อมต่อด้วยรถไฟความเร็วสงูของจีน
ไม่เพียงแต่ช่วยป้องกนัการย้อนกลบัของกระแสโลกาภิวฒัน์และส่งเสริมการพฒันาการค้าระหว่าง
ประเทศเสรีเท่านัน้ แต่ยังเป็นการให้ช่วงเวลาการเปลี่ยนผ่านที่เหมาะสมส าหรับการเปลี่ยนแปลง
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ของจีนไปสู่เศรษฐกิจที่มุ่งเน้นความต้องการภายในประเทศและการขนส่งทางรถไฟมีแรงขบัเคลื่อน
ทางเศรษฐกิจที่แข็งแกร่งในด้านการขนส่งสาธารณะ ซึ่งจะมีผลกระทบหลักสามประการต่อ
ประเทศที่อยู่ในช่วงการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ หนึ่งคือการลดต้นทุนการขนส่งและขยายพืน้ที่
ตลาดส าหรับผู้ ผลิตและผลิตภัณฑ์ใหม่ ๆ อีกประการหนึ่งคือการขยายและพัฒนาโครงสร้าง
อตุสาหกรรมและรูปแบบของอตุสาหกรรมการขนส่ง สง่ผลให้เกิดอตุสาหกรรมใหม่ ๆ มากขึน้ และ
ประการที่สามคือการขนสง่ทางรถไฟจะให้วิธีการขนส่งที่รวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากขึน้ส าหรับ
สินค้าประเภทถ่านหิน, แร่ธาตุที่ไม่ใช่เหล็ก, แร่เหล็ก และผลิตภัณฑ์เกษตรกรรม ซึ่งน าไปสู่การ
อตุสาหกรรมที่รวดเร็ว 

โครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูงจีน-ลาว นับเป็นหนึ่งในโครงการที่อยู่ภายใต้ “ข้อ
ริเร่ิมหนึ่งแถบ หนึ่งเส้นทาง (Belt and Road Initiative: BRI)” ของรัฐบาลจีน  ซึ่งจะก่อให้เกิด
โอกาสของการค้าระหว่างไทยและจีนมากขึน้ ปัจจุบนัจีนเป็นประเทศคู่ค้าอนัดบัที่ 1 ของไทย และ
ตลาดส่งออกอันดับที่ 2 รองจากสหรัฐฯ โดยไทยมีสดัส่วนการส่งออกสินค้าไปจีนอยู่ที่ร้อยละ 12 
ของมูลค่าการส่งออกสินค้าทัง้หมด  ทัง้นีก้ารพัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูงจีน -ลาว นับเป็น
ประตูการขนส่งสินค้าที่ส าคัญซึ่งช่วยเพิ่มช่องทางการขนส่งสินค้าและลดต้นทุนส าหรับ
ผู้ ประกอบการไทยให้สามารถส่งออกสินค้าไปยังมณฑลต่างๆ ของจีนได้อย่างรวดเร็ว  ความ
ช่วยเหลือที่จีนให้แก่ลาวแม้ว่าความสามารถทางเศรษฐกิจของลาวจะไม่แข็งแกร่งเมื่อเทียบกบัจีน 
การเชื่อมโยงที่มีผลประโยชน์ร่วมกันระหว่างสองประเทศนัน้แข็งแกร่งกว่าความสมัพันธ์ที่เคยมี
ระหว่างจีนและสหภาพโซเวียต และมันจะไม่สามารถถูกตัดขาดได้ง่าย ๆ สรุปแล้ว การก่อสร้าง
รถไฟจีน-ลาว ท าให้ชัดเจนว่าความช่วยเหลือของจีนต่อลาวไม่เพียงแต่เป็นการสนับสนุนทาง
การเงิน แต่ยังรวมถึงการช่วยเหลือในการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ของประเทศ(Ziying Cheng, 
2022) โดยเฉพาะในด้านการพัฒนาความสามารถ ซึ่งเชื่อว่าหากลาวด าเนินการตามโครงการ 
"Belt and Road" ในรูปแบบปัจจุบนั ประเทศจะสามารถก าจัดความยากจนได้อย่างรวดเร็วที่สุด
เท่าที่จะท าได้ ผ่านการเสริมสร้างความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจและการส่งเสริมการพัฒนาพืน้ที่
เศรษฐกิจพิเศษภายในประเทศ 

โดยบทความในส่วนนีจ้ะวิเคราะห์ภาพรวมด้านการค้าระหว่างไทยและจีนรวมถึง
โอกาสของผู้ประกอบการไทยในการส่งออกสินค้าไปจีน ผ่านรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาว ซึ่งจะช่วย
เพิ่มมูลค่าการส่งออกสินค้าให้สูงขึน้  รถไฟความเร็วสูงจีน -ลาว เป็นเส้นทางที่ส่งเสริมการค้า
ระหว่างไทยและจีน  ซึ่งจะช่วยลดต้นทุนการขนส่งสินค้า ทัง้ค่าโดยสารและระยะเวลาจากนคร
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คนุหมิงมณฑลยูนนานมาถึงจังหวดัหนองคาย โดยจะใช้ระยะเวลาไม่เกิน 15 ชั่วโมงและมีต้นทุน
ค่าขนส่งเฉลี่ยถูกกว่าการขนส่งทางถนนประมาณ 2 เท่า โดยอัตราค่าขนส่งสินค้าทางรถไฟ
ความเร็วสูงเส้นทางเวียงจันทน์ถึงคุนหมิงราคาต่อตู้ คอนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต 1 ตู้  อยู่ที่ 
15,921.2 หยวน คิดเป็นเงินบาทอยู่ที่ราว 78,000 บาทต่อตู้  หรือราว 3,000 บาทต่อตนั  ซึ่งถกูกว่า
ค่าขนส่งสินค้าทางถนนที่ราว 6,055 บาทต่อตัน ท าให้การส่งออกโดยเส้นทางรถไฟความเร็วสูง 
จีน-ลาว จะช่วยลดค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการรวมทัง้ยังช่วยลดระยะเวลาในการขนส่งและลด
อัตราการสูญเสียของสินค้า  ซึ่งอาจช่วยให้ความต้องการบริโภคสินค้าของไทยเพิ่มมากขึน้ 
โดยเฉพาะสินค้าเกษตรและอาหารที่มีอายใุนการเก็บรักษาต ่าเมื่อเทียบกบัสินค้าประเภทอ่ืน   

การเชื่อมโยงทางเศรษฐกิจผ่านรถไฟความเร็วสงูจีน-ลาว จะช่วยเพิ่มโอกาส ของ
ภาคการลงทุนทัง้การลงทุนโดยตรง (Foreign Direct Investment: FDI) จากจีนมายงัไทยและการ
ลงทุนในต่างประเทศของไทย (Thai Direct Investment Abroad: TDI) ในจีน  อีกทัง้ยงัเป็นโอกาส
ของผู้ประกอบการไทยในการซือ้ขายสินค้าจากจีนที่มีต้นทุนต ่าเพื่อน ามาใช้เป็นวัตถุดิบการผลิต  
ในอตุสาหกรรมต่อเนื่อง โดยการแบ่งขัว้ (Decoupling) ระหว่างสหรัฐฯและจีนกอปรกบัการพฒันา
โครงการรถไฟความเร็วสงูจีน-ลาว จะท าให้ผู้ประกอบการจีนมีแนวโน้มเข้ามาลงทุนในไทยมากขึน้ 
ขณะเดียวกันผู้ ประกอบการไทยก็มีโอกาสเข้าไปลงทุนหรือซือ้ขาย  สินค้าในจีนมากขึน้เช่นกัน  
โดยประมาณการของธนาคารโลกในปี 2563 พบว่า ต้นทุนการขนส่งสินค้าผ่านรถไฟความเร็วสูง
จีน-ลาว จากนครคุนหมิงมายังท่าเรือแหลมฉบังด้วยรถบรรทุกจะช่วยลดต้นทุนการขนส่งได้ราว
ร้อยละ 32 ของการขนส่งทางถนนผ่านเส้นทาง R3A และหากรถไฟไทยสามารถเชื่อมต่อกับรถไฟ 
ความเร็วสูงจีน-ลาวโดยสมบูรณ์ จะสามารถลดต้นทุนการขนส่งได้มากกว่าร้อยละ 50 ของการ
ขนส่งทางถนนผ่านเส้นทาง R3A ดังนัน้ ภาครัฐควรเร่งการพัฒนาโครงข่ายระบบรางของไทยให้
เกิดความเชื่อมโยงกับรถไฟความเร็วสูงจีน -ลาว และเชื่อมโยงกับท่าเรือแหลมฉบังเพื่อเพิ่ม
ศกัยภาพในการขนสง่สินค้าระหว่างจีนและไทยให้สงูขึน้ 
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ตาราง 1 เปรียบเทียบต้นทุนและระยะเวลาในการขนสง่สินค้าแต่ละประเภท 

ประเภท ค่าขนส่ง(บาทต่อตัน) ระยะเวลา 

รถ 6,055 2-3 วนั 

เรือ 5,177 12-15 ชัว่โมง 

เคร่ืองบิน 45,000 1 ชัว่โมง 

รถไฟความเร็วสงู 3,000 15 ชัว่โมง 

ที่มา: กรมสง่เสริมการค้าระหว่างประเทศและวิเคราะห์โดย Krungthai COMPASS 

4.1.2 วัตถุประสงค์จากโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูงจีน-ลาว 

เส้นทางรถไฟฟ้าจีน–ลาว เป็นโครงการความร่วมมือระหว่าง สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) และสาธารณรัฐประชาชนจีน ที่มีเป้าหมายในการพฒันา
โครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งให้มีความทันสมัยและเชื่อมโยงระหว่างประเทศได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ เส้นทางรถไฟสายนีเ้ป็นรถไฟฟ้าหัวกระสุนที่สามารถวิ่งด้วยความเร็วเฉลี่ย 160 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยมีความเร็วสูงสุดบนทางราบถึง 210 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และสามารถวิ่ง
ผ่านภูเขาได้ด้วยความเร็ว 160 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในส่วนของฝ่ัง สปป.ลาว เส้นทางรถไฟสายนี ้
ประกอบด้วยสถานีทัง้หมด 11 สถานี แบ่งเป็นสถานีขนส่งผู้ โดยสาร 10 สถานี ได้แก่ เวียงจนัทน์, 
โพนโฮง, วงัเวียง, กาสี, หลวงพระบาง, เมืองงา, เมืองไซ, นาหม้อ, นาเตย และบ่อเต็น ส่วนอีกหนึ่ง
สถานีคือ สถานีเวียงจันทน์ใต้ ใช้เป็นสถานีส าหรับขนส่งสินค้า(ไทยพานิชย์, 2565) ซึ่งมีบทบาท
ส าคัญในการส่งเสริมเศรษฐกิจของประเทศอัตราค่าบริการของเส้นทางรถไฟนีจ้ากสถานี
เวียงจนัทน์ถึงสถานีบ่อเต็นมีความหลากหลายตามระดบัชัน้ของตู้โดยสาร โดยราคาตัว๋โดยสารชัน้ 
1 อยู่ที่ 529,000 กีบ หรือประมาณ 1,510 บาท ตู้โดยสารชัน้ 2 มีราคา 333,000 กีบ หรือประมาณ 
950 บาท และตู้ โดยสารรถไฟความเร็วธรรมดามีราคา 238,000 กีบ หรือประมาณ 680 บาท 
(อ้างอิงอัตราแลกเปลี่ยน 350 กีบ ต่อ 1 บาท) ซึ่งนับว่าเป็นราคาที่เหมาะสมกับคุณภาพของการ
เดินทาง 
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เส้นทางรถไฟฟ้าจีน–ลาว ไม่เพียงแต่เป็นโครงการคมนาคมขนาดใหญ่เท่านัน้ แต่
ยงัเป็นสญัลกัษณ์ของความหวงัและการพฒันาในอนาคตของ สปป.ลาว ด้วยเป้าหมายที่ต้องการ
ยกระดับประเทศให้กลายเป็นศนูย์กลางการขนส่งทางบกของภูมิภาคอาเซียน เส้นทางนีส้ามารถ
เชื่อมโยงกบัประเทศจีนที่มีนครคนุหมิงเป็นศนูย์กลางการค้าสินค้าทางการเกษตร โดยเฉพาะผลไม้
และดอกไม้ ซึ่งถือว่าเป็นตลาดใหญ่เป็นอนัดบัสองของโลก และยงัสามารถเชื่อมต่อไปยงัประเทศ
อ่ืนๆ ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว แม้ว่า สปป.ลาว จะไม่มี
ทางออกสู่ทะเลเหมือนประเทศอ่ืนในภูมิภาค แต่ด้วยเส้นทางคมนาคมใหม่นี ้จะช่วยลดต้นทุนและ
ระยะเวลาในการเดินทางระหว่างประเทศได้อย่างมาก นอกจากนี ้เส้นทางรถไฟยังผ่านพืน้ที่
ธรรมชาติและวฒันธรรมที่งดงามของประเทศ ท าให้นักเดินทางสามารถสมัผัสกับความสวยงาม
ระหว่างทาง พร้อมทัง้เก็บเก่ียวความทรงจ าที่น่าประทับใจ ซึ่งจะส่งผลให้ลาวกลายเป็นจุดหมาย
ปลายทางด้านการท่องเที่ยวที่ส าคัญในภูมิภาค โดยภาพรวม เส้นทางรถไฟฟ้าจีน –ลาว คือ
โครงการที่มีศักยภาพในการเปลี่ยนแปลงอนาคตของประเทศอย่างแท้จริง ไม่ว่าจะในด้าน
เศรษฐกิจ คมนาคม การท่องเที่ยว หรือคณุภาพชีวิตของประชาชน เส้นทางนีเ้ปรียบเสมือนสะพาน
ที่เชื่อมต่อระหว่างความฝันกบัความเป็นจริง และเป็นก้าวย่างส าคญัที่ท าให้ชาวลาวจบัตามองถึง
การเปลี่ยนแปลงครัง้ใหญ่ที่จะน าพาชาติไปสูก่ารเป็นศนูย์กลางคมนาคมของอาเซียนในอนาคต 

4.1.3 ผลกระทบของโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว 

การเปิดให้บริการรถไฟฟ้าความเร็วสงูจีน–ลาวอย่างเป็นทางการในปี พ.ศ. 2564 
นับเป็นก้าวส าคัญที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงในด้านโลจิสติกส์และเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในด้านของการขนส่งสินค้า การเชื่อมต่อทางรางที่รวดเร็ว
และมีประสิทธิภาพนีช้่วยให้การขนส่งสินค้าจากประเทศจีนเข้าสู่ สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว (สปป.ลาว) ประเทศไทยและประเทศอ่ืน ๆ ในภูมิภาคเป็นไปอย่างสะดวกและ
รวดเร็วยิ่งขึน้ ส่งผลให้ต้นทุนด้านเวลาและค่าใช้จ่ายลดลงอย่างมีนัยส าคัญ  หนึ่งในผลกระทบ
ส าคญัที่ตามมาคือ การไหลเข้าของสินค้าจากประเทศจีน ซึ่งมักมีราคาถูกและต้นทุนการผลิตต ่า 
เมื่อการขนส่งรวดเร็วขึน้ สินค้าจากจีนจึงสามารถเข้าสู่ตลาดของ สปป.ลาว ไทย และประเทศ
ใกล้เคียงได้ง่ายขึน้ โดยมีระยะเวลาในการขนส่งเพียง 15–18 ชั่วโมง จากที่เคยใช้เวลา 1–2 วัน
ก่อนหน้านี ้ความเปลี่ยนแปลงดงักล่าวจึงท าให้ตลาดสินค้าภายในภูมิภาคต้องเผชิญกบัความท้า
ทายจากการแข่งขนักบัสินค้าจีนที่มีความได้เปรียบด้านราคา 
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วราวุธ มีสายญาติ นายกสมาคมนักธุรกิจไทยใน สปป.ลาว ได้กล่าวถึงมุมมอง
ของภาคเอกชนไทยทัง้ในลาวและในประเทศไทยว่า ผลจากการเปิดเส้นทางรถไฟความเร็วสงูสาย
นีม้ีทัง้ผลดีและผลเสีย ด้านบวกคือการที่การขนส่งสินค้าไทย โดยเฉพาะผลไม้ เช่น ทุเรียน มังคุด 
และล าไย สามารถส่งไปยังประเทศจีนได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว ท าให้ผลไม้ยังคงความสดใหม่
และเพิ่มโอกาสทางการค้า นอกจากนีย้ังช่วยลดต้นทุนค่าขนส่งในภาพรวม ซึ่งเป็นประโยชน์ต่อ
ผู้ประกอบการไทย อย่างไรก็ตาม ในด้านลบไทยอาจต้องเผชิญกบัการแข่งขนัที่รุนแรงมากขึน้จาก
สินค้าจีนที่สามารถเข้าถึงตลาดได้ง่ายและรวดเร็วกว่าเดิม สินค้าจีนที่มีราคาถกูกว่ามีแนวโน้มที่จะ
ตีตลาดสินค้าไทยทัง้ในลาวและในประเทศเพื่อนบ้านได้ในอนาคต อีกทัง้ประเทศเหล่านีย้ังเป็น
ตลาดส าคัญของไทย ดงันัน้การที่สินค้าจีนสามารถเข้ามาในภูมิภาคได้สะดวกขึน้ ย่อมเป็นความ
ท้าทายที่ไทยต้องเผชิญในระยะยาว แม้ว่าการเชื่อมต่อทางรางระหว่างลาวและจีนจะก่อให้เกิด
โอกาสทางเศรษฐกิจใหม่ ๆ แต่ก็ปฏิเสธไม่ได้ว่าผลกระทบจากการแข่งขนัโดยเฉพาะด้านราคานัน้
เป็นสิ่งที่ไม่อาจมองข้าม การปรับตวัของผู้ประกอบการไทย รวมถึงการก าหนดนโยบายที่เหมาะสม
จากภาครัฐจึงเป็นสิ่งจ าเป็น เพื่อให้สามารถใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพืน้ฐานใหม่นีอ้ย่างมี
ประสิทธิภาพ ขณะเดียวกนัก็สามารถป้องกนัผลกระทบทางลบต่อเศรษฐกิจของประเทศได้อย่าง
เหมาะสม(ประชาชาติธุรกิจ, 2564) 

โครงการรถไฟลาว–จีนได้รับการประเมินในเชิงบวกจากธนาคารโลกและ
ผู้ เชี่ยวชาญอิสระ โดยเห็นว่าโครงการนีจ้ะเป็นกลไกส าคญัที่ช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยว การค้า และ
การลงทุนในภูมิภาคอินโดจีน รวมถึงกลบัไปยังประเทศจีนเอง เนื่องจากรถไฟสามารถลดต้นทุน
และเวลาในการขนส่งสินค้าและผู้ โดยสารได้อย่างมีประสิทธิภาพ ประเทศไทยเองก็พยายามมอง
หาโอกาสจากโครงการนี ้โดยมีการขนส่งสินค้าเกษตรเที่ยวแรกผ่านทางรถไฟลาว–จีน ได้แก่ ข้าว
เหนียวหักจ านวน 20 ตู้  น า้หนักรวม 500 ตัน จากบริษัทเอกชนในจังหวัดหนองบัวล าภู โดยขน
ส่งผ่านด่านหนองคายเข้าสู่ท่าบกท่านาแล้งในลาว และเดินทางต่อไปยงัสถานีเวียงจนัทน์ใต้ ก่อน
เข้าสูป่ระเทศจีนที่ด่านรถไฟโมฮ่านในมณฑลยูนนาน และปลายทางที่มหานครฉงชิ่ง ใช้เวลาเพียง 
3–4 วัน ซึ่งเร็วกว่าการขนส่งทางเรือถึง 4 เท่า อย่างไรก็ตาม แม้โครงการนีจ้ะเปิดโอกาสทาง
เศรษฐกิจใหม่ให้แก่ไทย แต่ก็มีความกงัวลเก่ียวกบัการไหลทะลกัของสินค้าจากจีนที่อาจกระทบต่อ
ความสามารถในการแข่งขนัของผู้ประกอบการไทย โดยเฉพาะในบริบทที่ยงัขาดการสนบัสนนุจาก
ภาครัฐอย่างเป็นรูปธรรม 
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อทัธ์ พิศาลวานิช ผู้อ านวยการศูนย์ศึกษาการค้าระหว่างประเทศ มหาวิทยาลยั
หอการค้าไทย กล่าวว่า ผลกระทบที่เกิดขึน้กบัเกษตรกรไทยภายหลงัการเปิดให้บริการรถไฟลาว–
จีน เป็นผลจากการทดลองระบบในช่วงสปัดาห์แรก ซึ่งส่งผลให้มีสินค้าจากจีนทะลกัเข้ามาในไทย
เป็นจ านวนมากเมื่อเทียบกบัการขนสง่ทางถนนเส้นทางเชียงแสน–ห้วยทราย (R3A) ที่ใช้เวลานาน
กว่า ท าให้เกษตรกรไทยประสบปัญหาในการแข่งขนั ทัง้ในด้านคุณภาพและต้นทุน สิ่งที่เกษตรกร
ไทยควรด าเนินการคือ การปรับเปลี่ยนวิธีการผลิต เช่น การปลูกพืชแบบผสมผสานเพื่อลดต้นทุน
การผลิต ขณะเดียวกันภาครัฐควรมีกฎระเบียบและมาตรฐานที่ชัดเจนในการควบคุมการน าเข้า
สินค้า เพื่อไม่ให้เกษตรกรไทยต้องเผชิญการแข่งขันที่ เสียเปรียบจากตลาดจีน ซึ่งได้รับการ
สนับสนุนอย่างจริงจังจากรัฐบาลจีนและธนาคารของจีนทัง้ในด้านเงินทุนและระบบการผลิต 
โดยเฉพาะในภาคเกษตรกรรมที่จีนสามารถพฒันาไปสู่การผลิตในระดบัอตุสาหกรรมขนาดใหญ่ได้
อย่างมีประสิทธิภาพ ทัง้นี ้ผู้ประกอบการไทยรายหนึ่งที่น าเข้าสินค้าจากมณฑลยนูนานให้ข้อมลูว่า 
เธอสามารถน าเข้าผักจากจีนมาจ าหน่ายต่อให้กับตลาดไทและตลาดสี่มุมเมืองได้อย่างต่อเนื่อง 
เนื่องจากระบบเกษตรกรรมของจีนมีความทันสมัย เหมาะกับการผลิตจ านวนมาก และมีการ
สนับสนุนอย่างเป็นระบบจากภาครัฐ ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญที่ท าให้เกษตรกรจีนสามารถแข่งขันได้
เหนือกว่าคู่แข่งในภมูิภาค4.2 ผลของโครงการรถไฟฟ้าต่อความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างไทย-
จีน(จิตต์สิรี ทองน้อย, 2022) 

4.2 ผลของโครงการรถไฟฟ้าต่อความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างไทย-จีน 

โครงการรถไฟความเร็วสูงจีน–ลาว ส่งผลเชิงบวกอย่างชัดเจนต่อการส่งออกสินค้า
ศกัยภาพสงูของไทยไปยงัประเทศจีน โดยคาดว่ามลูค่าการส่งออกจะเพิ่มขึน้ถึง 27,000 ล้านบาท
ต่อปี และปริมาณการค้าผ่านระบบรถไฟความเร็วสูงสายนีจ้ะอยู่ที่ประมาณ 7.6 ล้านตันต่อปี 
โดยเฉพาะการค้าผ่านแดนไทย–จีนผ่านด่านหนองคายที่มีแนวโน้มเพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่อง เนื่องจาก
รถไฟสายนีเ้ปิดทางเลือกใหม่ให้กับผู้ประกอบการไทยในการขนส่งสินค้าไปยังจีนได้รวดเร็วและ
ประหยัดยิ่งขึน้ ในปี 2566 มูลค่าการส่งออกสินค้าของไทยไปจีนมีมูลค่าสูงถึง 1.2 ล้านล้านบาท 
โดยมากกว่าร้อยละ 80 เป็นการส่งออกทางทะเล และส่วนที่เหลือเป็นการส่งออกผ่านแดนทางบก 
ทัง้ทางถนนและรถไฟความเร็วสูง ซึ่งสัดส่วนของการขนส่งทางบกมีบทบาทเพิ่มมากขึน้อย่างมี
นัยส าคัญ โดยในช่วง 8 เดือนแรกของปี 2566 มูลค่าการส่งออกผ่านแดนไปจีนอยู่ที่ประมาณ 
160,000 ล้านบาท และในจ านวนนี ้การส่งออกผ่านด่านหนองคายมีมูลค่า 7,545 ล้านบาท หรือ
คิดเป็นร้อยละ 5 ของมูลค่าการส่งออกผ่านแดนทัง้หมด สะท้อนให้เห็นถึงความส าคัญของรถไฟ
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ความเร็วสงูจีน–ลาว ที่ช่วยยกระดับศกัยภาพด้านการส่งออกของไทย โดยเฉพาะไปยังมณฑลยูน
นานในจีนตอนใต้ ซึ่งเป็นโอกาสที่ดีส าหรับผู้ประกอบการไทยในการขยายตลาด และจะส่งผลให้
เศรษฐกิจไทยเติบโตมากยิ่งขึน้ในอนาคต 

4.2.1 การคาดการณ์มูลค่าส่งออกในอนาคต 

รถไฟฟ้ าความ เร็วสูงจีน –ลาวได้กลายเป็นแรงผลักดันส าคัญที่ ช่ วยให้
ผู้ประกอบการไทยมีบทบาทมากขึน้ในห่วงโซ่อปุทานของจีนและลาว โดยคาดว่ามลูค่าการส่งออก
สินค้าจากไทยไปยังจีนผ่านทางรถไฟสายนีจ้ะเพิ่มขึน้ถึง 27,000 ล้านบาท ซึ่งเป็นโอกาสที่
ผู้ประกอบการไทยควรใช้ให้เกิดประโยชน์ในการสร้างโอกาสทางธุรกิจ นายพชรพจน์ นนัทรามาศ 
ผู้ ช่วยกรรมการผู้ จัดการใหญ่และ Chief Economist ของธนาคารกรุงไทย ได้กล่าวว่า ปัจจุบัน
รถไฟความเร็วสงูจีน–ลาวได้ขยายระยะทางจากการให้บริการเฉพาะภายในประเทศลาวไปสู่การ
ขนส่งผู้ โดยสารข้ามพรมแดนระหว่างนครหลวงเวียงจนัทน์ของลาวถึงนครคนุหมิงของจีน ส่งผลให้
มีศักยภาพในการขนส่งทัง้สินค้าและผู้ โดยสารระหว่างจีน ลาว และไทยมากขึน้ ซึ่งถือเป็นโอกาส
ส าคญัในการขยายการค้าการลงทนุ รวมถึงการรองรับนกัท่องเที่ยวชาวจีนและชาวลาวที่มีแนวโน้ม
เดินทางเข้ามาในไทยเพิ่มขึน้ ทัง้นีป้ระเทศจีนถือเป็นตลาดส่งออกส าคญัของไทย โดยมีสดัส่วนคิด
เป็นร้อยละ 12 ของมลูค่าการส่งออกทัง้หมด(THAI PBS, 2567) และในปี 2566 มลูค่าการส่งออก
ของไทยไปจีนอยู่ที่ 1.2 ล้านล้านบาท แม้จะหดตวัเล็กน้อยที่ร้อยละ -1.3 แต่ก็ยงัสะท้อนถึงบทบาท
ที่ส าคญัของตลาดจีนต่อเศรษฐกิจไทย ซึ่งผู้ประกอบการควรใช้โอกาสจากโครงสร้างพืน้ฐานใหม่นี ้
ให้เกิดประโยชน์สงูสดุ 
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ตาราง 2 เปรียบเทียบมลูค่าการสง่ออกและน าเข้าระหว่างไทย-จีน 

รายการ มูลค่าการ
ส่งออก(ล้าน
ดอลลาร์สหรัฐ) 

มูลค่าการใช้
สิทธิประโยชน์ 
(ล้านดอลลาร์
สหรัฐ) 

%การใช้
สิทธิต่อ
มูลค่าการ
ส่งออก 

การ
เปลี่ยนแปลง 
YOY(%) 

การสง่ออกของไทยไป
จีน 

34,173 20,578 60% -1.9% 

การน าเข้าของไทยจาก
จีน 

70,827 22,905 32% +10.1% 

ที่มา: ส านกังานนโยบายและยทุธศาสตร์การค้า 

พนูพงษ์ นยันาภากรณ์ (2567) ผู้อ านวยการส านกังานนโยบายและยุทธศาสตร์
การค้า กระทรวงพาณิชย์ เปิดเผยว่า ส านกังานฯ ได้ด าเนินการวิเคราะห์สถานการณ์การขอใช้สิทธิ
ประโยชน์ทางการค้าระหว่างไทยและจีนในปี 2566 เพื่อประเมินความคุ้มค่าจากการใช้ประโยชน์
ตามความตกลงทางการค้าที่มีอยู่ พร้อมทัง้แนะน าให้ผู้ประกอบการไทยใช้สิทธิประโยชน์จาก
ความตกลงทางการค้าให้มากยิ่งขึน้ โดยจากผลการวิเคราะห์พบว่า สดัส่วนมูลค่าการขอใช้สิทธิ
ประโยชน์ต่อมลูค่าการส่งออกของไทยอยู่ในระดบัสงูกว่าจีน กล่าวคือ ไทยมีสดัสว่นการใช้สิทธิอยู่
ที่ร้อยละ 60 ของมูลค่าการส่งออกทัง้หมด ขณะที่จีนมีสดัส่วนอยู่ที่ร้อยละ 32 อย่างไรก็ตาม เมื่อ
พิจารณาในเชิงมลูค่าแล้ว จีนกลบัมีการใช้สิทธิประโยชน์ทางการค้าในมลูค่าที่สงูกว่าไทย โดยจีนมี
มูลค่าการขอใช้สิทธิอยู่ที่  22,905 ล้านดอลลาร์สหรัฐ ขณะที่ไทยมีมูลค่าการขอใช้สิทธิอยู่ที่ 
20,578 ล้านดอลลาร์สหรัฐ ซึง่สะท้อนให้เห็นว่าประเทศไทยยงัมีโอกาสในการเพิ่มการใช้ประโยชน์
จากความตกลงทางการค้าได้อีกมาก เพื่อให้เกิดประโยชน์สงูสดุต่อการค้าระหว่างประเทศในระยะ
ยาว 

การส่งออกสินค้าของไทยไปยังประเทศจีนผ่านแดนยังคงเติบโตอย่างต่อเนื่อง 
โดยเฉพาะผ่านทางรถไฟความเร็วสงูจีน–ลาวที่เชื่อมต่อผ่านจงัหวดัหนองคาย ซึ่งคาดว่าในปี 2566 
จะมีมลูค่าสงูเกือบ 10,000 ล้านบาท หรือเติบโตมากถึง 4 เท่าตวัจากช่วงก่อนหน้า และคาดว่าใน
ปี 2573 มลูค่าดงักล่าวจะเพิ่มขึน้ทางเศรษฐกิจเป็นราว 27,000 ล้านบาท หรือเพิ่มขึน้เกือบ 2 เท่า
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เมื่อเทียบกบัปี 2566 นอกจากนี ้รถไฟความเร็วสงูสายนีย้งัเอือ้ต่อการเดินทางของนกัท่องเที่ยวชาว
จีนจากมณฑลยูนนาน ซึ่งเป็นต้นทางของเส้นทางรถไฟ รวมถึงอีก 4 พืน้ที่ใกล้เคียง ได้แก่ มณฑล
เสฉวน มณฑลฉงชิ่ง มณฑลกุ้ยโจว และเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง ซึ่งสามารถเดินทางถึงไทย
ได้อย่างสะดวก หากมีนกัท่องเที่ยวจากพืน้ที่เหล่านีเ้พียงร้อยละ 1 หรือประมาณ 2.5 ล้านคน เดิน
ทางเข้ามาท่องเที่ยวในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทย ก็จะสามารถสร้างรายได้จากการ
ท่องเที่ยวอย่างน้อยราว 4,685 ล้านบาทต่อปี ขณะเดียวกัน สุปรีย์ ศรีส าราญ นักวิเคราะห์อาวุโส
จากศนูย์วิจยั Krungthai COMPASS ได้ให้ความเห็นว่า รถไฟความเร็วสงูจีน–ลาว รวมถึงแนวโน้ม
การปรับเปลี่ยนห่วงโซ่อุปทานในภูมิภาค จะกลายเป็นแรงหนุนส าคัญที่ช่วยสร้างโอกาสให้แก่
ผู้ประกอบการไทย โดยเฉพาะในตลาดจีนและลาว ในด้านการค้าสินค้าที่ไทยมีศักยภาพ อาทิ ผัก
และผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็ง แปง้มนัส าปะหลงั ทองแดงและผลิตภณัฑ์ สินค้าปศสุตัว์ รวมถึงไม้และ
ผลิตภณัฑ์จากไม้ ซึง่ล้วนเป็นสินค้าที่สามารถตอบสนองต่อความต้องการของตลาดได้เป็นอย่างดี 

ผู้ประกอบการไทยมีโอกาสเลือกสินค้าที่มีศกัยภาพ เช่น ผกัและผลไม้สดแช่เย็น
แช่แข็ง แป้งมนัส าปะหลงั ทองแดงและผลิตภณัฑ์ สินค้าปศสุตัว์ รวมถึงไม้และผลิตภณัฑ์ไม้ เป็น
สินค้าเป้าหมายหรือทางเลือกใหม่ในการขยายตลาด ซึ่งจะช่วยเพิ่มศกัยภาพการแข่งขนัและส่วน
แบ่งตลาดในจีนและลาวมากขึน้ ด้านการบริการ ธุรกิจท่องเที่ยว ขนส่ง และโลจิสติกส์จะได้รับ
อานิสงส์จากการเติบโตของการขนสง่สินค้าข้ามพรมแดน รวมถึงจ านวนผู้ เดินทางท่องเที่ยวจากจีน
และลาวที่จะเพิ่มขึน้ โดยเฉพาะในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทย ส่วนภาครัฐสามารถดึงดูด
เม็ดเงินลงทุนจากจีนในอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าและชิน้ส่วน รวมถึงเม็ดเงินลงทุนจากลาวใน
อตุสาหกรรมอสงัหาริมทรัพย์ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ขณะเดียวกันผู้ประกอบการไทยยังมี
โอกาสลงทุนในจีนและลาวในธุรกิจที่มีความเชี่ยวชาญและศักยภาพ อีกทัง้ยังสามารถซือ้สินค้า
จากจีนที่มีต้นทุนต ่า เช่น แผงโซลาร์เซลล์ แบตเตอร่ีลิเธียมไอออน และผักผลไม้เมืองหนาว เพื่อ
น ามาใช้เป็นวตัถดิุบในอตุสาหกรรมต่อเนื่องได้อีกด้วย 

สุคนธ์ทิพย์ ชัยสายัณห์ นักวิเคราะห์จากศูนย์วิจัย Krungthai COMPASS 
กล่าวถึงศักยภาพของตลาดจีนและตลาดลาวที่ยังมีความต้องการสินค้าและบริการอีกมากใน
อนาคต โดยแนะน าให้ผู้ประกอบการไทยศึกษากฎระเบียบและเงื่อนไขด้านการลงทุนที่เก่ียวข้อง 
รวมทัง้วิเคราะห์แนวโน้มและเทรนด์ของสินค้าที่ก าลงัเติบโตในตลาดทัง้สองประเทศ ขณะเดียวกนั 
ภาครัฐควรเร่งขบัเคลื่อนแผนการเชื่อมโยงระบบรางของไทยกับรถไฟความเร็วสูงจีน -ลาว รวมถึง
พืน้ที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก (EEC) ควบคู่ไปกบัการพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานและ
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สภาพแวดล้อมที่เอือ้ต่อการลงทุน ทัง้นีเ้พื่อสนับสนุนให้ผู้ประกอบการไทยสามารถขยายโอกาส
ทางการค้าและบริการระหว่างกนัได้อย่างมีประสิทธิภาพและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน
ในภมูิภาค 

ตาราง 3 การค้าที่ขาดดลุระหว่างไทย-จีน ในช่วงปี พ.ศ. 2566-2567 

ขาดดุลการค้ากับจีน 

ปี 2566 ขาดดลุ 1.3  ล้านล้านบาท  
สดัสว่นการส่งออกต่อทัง้หมด(ปี 2567 )  

ร้อยละ 12 

 
สดัสว่นการน าเข้าต่อทัง้หมด(ปี 2567)    

ร้อยละ 26 

ปี 2567 ขาดดลุ 1.6  ล้านล้านบาท 

เปลี่ยนแปลงร้อยละ 25 

ที่มา: กระทรวงพาณิชย์ 2567 

จากตารางการศึกษาค้นคว้าข้อมูลในมูลค่าการส่งออกระหว่างไทยกับจีนท าให้
ไทยขาดดลุทางการค้ากบัจีนอยู่เกิดความเสียเปรียบที่สินค้าจีนเข้ามาตีตลาดไทยเพิ่มมากขึน้และ
ราคาที่ต ่าลงจากการผลิตจ านวนมากของจีน  สินค้าส าคัญที่ไทยขาดดุลการค้ากับจีน คือ 
เคร่ืองจักรและเคร่ืองอปุกรณ์ไฟฟ้า เคร่ืองจักร  รวมถึงสินค้าประเภทรถยนต์  ขณะที่สินค้าที่ไทย
เกินดลุการค้ากบัจีน คือ ผลไม้สด ยางพารา และไม้ อีกทัง้สินค้าผ่านเข้ามาทางสื่อโซเซียลออนไลน์
สามารถหาซือ้บริโภคได้ง่าย อย่างเช่น Alibaba ,Taobao, Temu รวมไปถึง Shopee และ Lazada 
ที่ส่งตรงจากประเทศจีนในราคาส่งที่ถูกท าให้สินค้าเหล่านีเ้ข้ามาตีตลาดไทยได้ง่ายและสะดวก
อย่างมากในการบริโภค ซึง่ขณะนีร้ถไฟฟ้าจีน-ลาว เปิดให้บริการแล้วจะใช้ระยะเวลาในการขนสง่ที่
ง่ายและรวดเร็วต้นทุนการขนส่งต ่าจะก่อให้เกิดผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจทางจีนมากกว่า
ผลประโยชน์ที่ไทยจะได้รับ จึงเป็นโอกาสที่ไทยจะใช้ประโยชน์ของโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาวได้มาก
ที่สดุอย่างไรเพื่อจะท าให้เศรษฐกิจมีการเจริญเติบโตที่ดีขึน้ผ่านโครงการรถไฟฟ้านี ้

4.2.2 การคาดการณ์เศรษฐกิจของมณฑลยูนนาน 

มณฑลยูนานที่มีรัฐบาลคนุหมิงได้มีนโยบายเศรษฐกิจส่งเสริมการพฒันาอย่างมี
คณุภาพสงูของเขตการค้าเสรีน าร่อง(มณฑลยูนนาน) พืน้ที่นครคนุหมิงและระเบียงเศรษฐกิจจีน-
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ลาว ที่เป็นโครงการแรกในกลุ่มระเบียงเศรษฐกิจจีน-อินโดจีน เพื่อยกระดบัความร่วมมือทางเศษฐ
กิจระหว่างการค้าร่วมกันรวมไปถึงโครงการรถไฟฟ้าจีน -ลาว ส าหรับมณฑลยูนนานได้รับการ
ก าหนดให้มีส่วนร่วมและเป็นส่วนหนึ่งของการพฒันา BRI กบัภูมิภาคลุม่แม่น า้ล้านช้าง-แม่น า้โขง
ตลอดจนการก าหนดให้นครคนุหมิงซึง่เป็นเมืองเอกของมณฑลชายแดน(องัคนา พยคัเพศ ส าเนียง 
มณีฉาย, 2564)  ซึ่งมณฑลยูนนานเป็นดินแดนที่ไม่มีทางออกสู่ทะเลจึงมีความพยายามเป็นจุด
เชื่อมต่อโลจิสติกส์ที่ส าคญัไปสูภู่มิภาคอ่ืนๆ ในประเทศจีนนบัเป็นจดุยุทธศาสตร์เชื่อมต่อทางรถไฟ
ที่มีทางออกสู่ทะเลตามโครงการข้อริเร่ิมและแถบเส้นทางก็คือ รถไฟฟ้าจีน-ลาว ที่เปิดให้บริการใน
ปี 2564 ท าให้มีส่วนช่วยพัฒนาเศรษฐกิจในเขตมณฑลยูนนานอย่างมาก(Salika, 2021)  ซึ่ง
เส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาว นีเ้ป็นเหมือนเส้นหลกัในการส่งออกและกระจายสินค้ามากกว่าร้อยละ 
50 ไปยงัภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้  โดยประชากรของมณฑลยูนนานมีประมาณ 47 ล้านคน
ซึ่งนับว่าเกือบเท่าประชากรในไทยท าให้ไทยเห็นโอกาสในส่งออกสินค้าที่เป็นที่ต้องการก่อให้เกิด
ราย ได้ท าง เศ รษ ฐกิ จที่ ดี ต่ อ ไทย อีกทั ้งห ากนั กท่ อ ง เที่ ย วช าวจี น เดิ นท าง เข้ าสู่ ภ าค
ตะวนัออกเฉียงเหนือของไทยเพียงร้อยละ 1 หรือราว 2.5 ล้านคนจะท าให้เกิดการสร้างรายได้จาก
นักท่องเที่ยวไม่ต ่ากว่า 4.6 พันล้านบาทต่อปี ดังนัน้เศรษฐกิจมณฑลยูนนานเป็นแหล่งเศรษฐกิจ
ขนาดใหญ่ท าให้ไทยมองเห็นโอกาสจากการขนสง่กระจายสินจากการใช้ประโยชน์จากรถไฟฟ้าจีน-
ลาว 

สภาพเศรษฐกิจของมณฑลยูนนานในภาพรวมมีความมั่นคงและเติบโตอย่าง
ต่อเนื่อง โดยในไตรมาสแรกของปี 2566 มูลค่า GDP อยู่ที่ 1,417,043 ล้านหยวน แบ่งเป็นภาค
เกษตรกรรม 119,533 ล้านหยวน เพิ่มขึน้ร้อยละ 4.5 ภาคอุตสาหกรรม 506,052 ล้านหยวน 
เพิ่มขึน้ร้อยละ 2.9 และภาคบริการ 791,458 ล้านหยวน เพิ่มขึน้ร้อยละ 6.6 การเติบโตนีส้ะท้อนให้
เห็นถึงความก้าวหน้าในทุกภาคส่วน โดยเฉพาะภาคอุตสาหกรรมที่ เน้นพลังงานใหม่และ
เทคโนโลยีขัน้สูง ขณะเดียวกัน การลงทุนในด้านเกษตรกรรม การคมนาคม การท่องเที่ยว และ
การศึกษาก็มีแนวโน้มเพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่อง ในปีเดียวกนันี ้อตุสาหกรรมเกษตรกรรมของยูนนานมี
การพัฒนาอย่างรวดเร็วโดยเฉพาะในพืน้ที่ราบสูง ครอบคลุมสินค้าเกษตรหลากหลายชนิด เช่น 
ดอกไม้ ชา กาแฟ ผัก และผลไม้ รวมถึงอุตสาหกรรมเคร่ืองมือเกษตร เกษตรกรรมดิจิทัล และ
เกษตรกรรมออร์แกนิค มณฑลยนูนานมีประชากรประมาณ 47.2 ล้านคน โดยชาวคนุหมิงมีจ านวน 
8.5 ล้านคน สว่นใหญ่เป็นชาวฮัน่พร้อมกบัชนกลุม่น้อยอีกกว่า 25 ชนชาติ เช่น จ้วง ฮุย แม้ว ทิเบต 
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เย้า ไป๋ ว้า น่าซี ตูหลง ลีซู และปลูาง ท าให้ยูนนานเป็นมณฑลที่มีความหลากหลายทางชาติพันธุ์
มากที่สดุในจีน 

มณฑลยูนนานถือเป็นตลาดส่งออกผลไม้และดอกไม้ที่ใหญ่ที่สุดของจีน โดย
ตลาดไทยเป็นหนึ่งในตลาดน าเข้าผลไม้และดอกไม้ที่ส าคัญของมณฑลนี ้ยูนนานมีด่านการค้า
หลายแห่ง เช่น สนามบินนานาชาติกว่างซีชางซุ่ย สนามบินซีชวนบนันา ท่าเรือบกหลงหลี่ ท่าเรือ
บกเหอเข่อ ท่าเรือบกเทียนเป่า ท่าเรือบกโมฮาน ท่าเรือบกวนัติง ท่าเรือรถไฟเหอเข่อ ท่าเรือรถไฟ
โมฮาน ท่าเรือแม่น า้จิงหง ท่าเรือแม่น า้สีเหม่า และท่าเรือแม่น า้กวนเหล่ย นอกจากนี ้ยูนนานยังมี
พืชเศรษฐกิจส าคัญ 7 ชนิดที่มีพืน้ที่เพาะปลูกมากที่สุดในจีน ได้แก่ ยาสูบ ชา กาแฟ ดอกไม้ 
วอลนัท สบู่ด า และยางพารา รวมถึงสินค้าเกษตรที่มีผลผลิตสูงสุด 6 ชนิด เช่น ใบยาสูบ ดอกไม้
ตดัสด กาแฟ วอลนทั ยางพารา และเห็ดป่า ยูนนานยงัมีเขื่อนผลิตพลงังานไฟฟ้าจากน า้มากเป็น
อันดับ 3 ของจีน และแหล่งถ่านหินใหญ่เป็นอันดับ 8 เนื่องจากตัง้อยู่ใกล้กับไทยมากที่สุด ผ่าน
เส้นทาง R3A ระยะทาง 247 กิโลเมตร ใช้เวลาเดินทางเพียง 4-5 ชัว่โมง และเส้นทางรถไฟลาว-จีน 
ท าให้มณฑลนีม้ีความสมัพนัธ์กบัไทยอย่างลึกซึง้โดยเฉพาะในด้านการค้า โดยภาครัฐของยูนนาน
จดัให้ไทยเป็นคู่ค้าที่ส าคัญ การค้าระหว่างจีน-ไทยจึงสะดวกมากขึน้ผ่านทางบก ชนกลุ่มน้อยใน
ยนูนานอย่างชนชาติไตในสิบสองปันนา มีความสมัพนัธ์ใกล้ชิดกบัคนไทยลือ้ในภาคเหนือของไทย 
ทัง้ในด้านวัฒนธรรม ประเพณี ภาษา ความเป็นอยู่ และอาหารที่มีรสชาติคล้ายคลึงกัน เช่น รส
เปรีย้วและเผ็ด ท าให้ชาวจีนมณฑลยูนนานนิยมรับประทานอาหารรสไทยมากขึน้ (กรมส่งเสริม
การค้าระหว่างประเทศ, 2023) 

4.2.3 โอกาสของไทยจากเศรษฐกิจมณฑลยูนนาน 

การค้าและการลงทุนระหว่างประเทศไทยกบัมณฑลยูนนานมีความสมัพันธ์ทาง
การค้ามาอย่างยาวนาน โดยทัง้สองฝ่ายเป็นคู่ค้าหลกัในสินค้าเกษตรที่ส าคัญร่วมกนั โดยเฉพาะ
ผลไม้เมืองร้อนของไทย เช่น ทุเรียน มงัคดุ กล้วยไม้ไทย และส้มโอ ซึ่งได้รับความนิยมในตลาดยูน
นาน ขณะเดียวกนั ผลไม้สดและผกัของยนูนานก็สง่ออกมายงัประเทศไทยเป็นจ านวนมาก ระเบียง
เศรษฐกิจจีน-ลาวที่มีโครงสร้างพืน้ฐานที่ดีจึงเป็นโอกาสส าคัญในการขยายมูลค่าการค้าระหว่าง
สองฝ่าย นอกจากนี ้การลงทุนพัฒนาฝีมือแรงงานลาวและการร่วมจัดตัง้เขตเศรษฐกิจพิเศษใน
ลาวของยูนนาน เช่น เขตเศรษฐกิจเฉพาะบ่อเต็นแดนงาม ยงัเปิดโอกาสให้นกัลงทุนไทยสามารถ
เข้าไปลงทุนผลิตสินค้าเพื่อส่งออกไปยังจีนหรือตลาดประเทศที่สาม โดยได้รับสิทธิพิเศษทาง
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ศุลกากรและภาษี ซึ่งจะช่วยส่งเสริมการลงทุนและขยายโอกาสทางธุรกิจในภูมิภาคได้อย่าง
ต่อเนื่อง 
 

ตาราง 4 เปรียบเทียบการใช้สิทธิประโยชน์ทางการค้าของการสง่ออกสินค้าไทย-จีน 

รายการ มูลค่าการ
ส่งออก(ล้าน
ดอลลาร์สหรัฐ) 

มูลค่าการใช้สิทธิ
ประโยชน์ 
(ล้านดอลลาร์
สหรัฐ) 

%การใช้
สิทธิต่อ
มูลค่าการ
ส่งออก 

การ
เปลี่ยนแปลง 
YOY(%) 

การสง่ออกของไทย
ไปจีน ทเุรียน (HS 
081060) 

4,021 4,021 100% +0.4% 

การน าเข้าของไทย
จากจีน รถยนต์ไฟฟ้า 
(HS 870380) 

2,538 2,464 97% +561.6% 

ที่มา: ส านกังานนโยบายและยทุธศาสตร์การค้า 

เมื่อเปรียบเทียบสินค้าที่มีมลูค่าการขอใช้สิทธิประโยชน์ทางการค้าสงูสุดของแต่
ละประเทศ พบว่าไทยใช้สิทธิประโยชน์ในสินค้าทุเรียนสดสูงที่สุด โดยมีมูลค่าการส่งออกที่ได้รับ
สิทธิประโยชน์ถึง 4,021 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือคิดเป็นร้อยละ 100 ของมูลค่าส่งออกทุเรียน 
ขณะที่จีนใช้สิทธิประโยชน์สงูสดุในสินค้ารถยนต์ไฟฟ้า ด้วยมลูค่าการส่งออกที่ได้รับสิทธิถึง 2,464 
ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือร้อยละ 97 ของมูลค่าการน าเข้าสินค้าดังกล่าวจากจีน เมื่อเปรียบเทียบ
เฉพาะสินค้าหลกัอนัดบัหนึ่งของทัง้สองประเทศ ไทยมีมลูค่าการใช้สิทธิประโยชน์ทางการค้าที่สูง
กว่าจีน ความตกลงทางการค้าระหว่างไทยและจีนจึงมีความส าคัญอย่างยิ่งต่อการสนบัสนุนการ
เติบโตทางเศรษฐกิจและเพิ่มศักยภาพการแข่งขันของไทย โดยเฉพาะในสินค้าเกษตรที่ไทย
ได้เปรียบ เช่น ทุเรียนและมนัส าปะหลงั นอกจากนี ้ไทยยงัมีโอกาสขยายการใช้ประโยชน์จากสิทธิ
ประโยชน์ทางการค้าได้มากขึน้ หากสร้างความเข้าใจและให้ความรู้แก่ผู้ส่งออกไทยเก่ียวกบัการใช้
สิทธิประโยชน์ภายใต้กรอบความตกลงทางการค้านีอ้ย่างทัว่ถึงและมีประสิทธิภาพ 
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การเปิดด าเนินการของรถไฟฟ้าความเร็วสงูจีน-ลาว รวมถึงการลงทุนก่อสร้างสิ่ง
อ านวยความสะดวกส าหรับการท่องเที่ยวแบบคาราวานของยูนนานในลาว จะช่วยส่งเสริมการ
ท่องเที่ยวตามเส้นทางรถไฟฟ้าสายนีไ้ด้อย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี ้การท่องเที่ยวทางเรือใน
แม่น า้โขงไปยงัจงัหวดัเชียงราย ซึ่งเป็นที่นิยมของนกัท่องเที่ยวชาวจีนอยู่แล้ว ก็เป็นอีกหนึ่งช่องทาง
ที่สนับสนุนการเติบโตของการท่องเที่ยวในภูมิภาคนี ้ซึ่งประเทศไทยควรเตรียมความพร้อมในการ
รองรับนักท่องเที่ยวจีนกลุ่มนี ้ทัง้ในด้านการท าความเข้าใจกฎระเบียบจราจรและวัฒนธรรมที่
แตกต่าง เพื่อปอ้งกนัปัญหาที่อาจเกิดขึน้จากความแตกต่างระหว่างไทยกบัจีน(Salika, 2020) 

ในเร่ืองของด้านพลังงาน มณฑลยูนนานมีความมุ่งหมายในการสร้างความ
เชื่อมโยงทางพลงังานผ่านระเบียงเศรษฐกิจสายนี ้ซึ่งถือเป็นความริเร่ิมส าคัญที่จะน าไปสู่ความ
มั่นคงทางพลงังานในภูมิภาค ยูนนานเป็นแหล่งส ารองพลังงานสะอาดขนาดใหญ่ระดับต้นของ
ทวีปเอเชียที่ควรจับตามองอย่างใกล้ชิด โดยในปี 2559 มณฑลได้จัดตัง้ศูนย์การแลกเปลี่ยน
พลังงานนครคุนหมิงเพื่อเป็นเวทีกลางในการซือ้ขายไฟฟ้าภายในมณฑล ระหว่างมณฑล และ
ระหว่างประเทศ สะท้อนถึงการเตรียมความพร้อมในการก าหนดแนวโน้มด้านพลงังานของภูมิภาค 
ดังนัน้ นอกจากการเตรียมรับมือและใช้ประโยชน์จากโอกาสทางเศรษฐกิจของจีน -ลาวแล้ว ทุก
ภาคสว่นของไทยควรร่วมมือกนัผลกัดนัโครงการความเชื่อมโยงพลงังานนี ้เพื่อส่งเสริมบทบาทของ
ไทยในระเบียงเศรษฐกิจระดับภูมิภาค ซึ่งจะสร้างโอกาสทางสงัคมและเศรษฐกิจในระยะยาวแก่
ไทยและภมูิภาคโดยรวม 

4.2.4 การสร้างรางไฟฟ้าเชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีน-ลาว 

การพัฒนาระบบรางที่เชื่อมโยงรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาวมายงัท่าเรือแหลมฉบงั
จะช่วยลดต้นทนุการขนส่งได้มากกว่าร้อยละ 50 เมื่อเทียบกบัการขนส่งทางถนนผ่านเส้นทาง R3A 
โดยต้นทุนค่าขนส่งเฉลี่ยถูกกว่าการขนส่งทางถนนเกือบสองเท่า ปัจจุบันภาครัฐมีแผนพัฒนา
โครงการรถไฟความเร็วสูงไทย-จีนที่ส าคญั ได้แก่ โครงการรถไฟความเร็วสงูกรุงเทพฯ-หนองคาย 
ซึ่งจะเชื่อมต่อกับโครงการรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาว และโครงการรถไฟทางคู่ที่สามารถเชื่อมต่อ
จากสถานีหนองคายมายังท่าเรือแหลมฉบัง คาดว่าหากโครงการรถไฟความเร็วสูงไทย -จีนสร้าง
แล้วเสร็จ ต้นทุนการขนส่งสินค้าจากนครคุนหมิงโดยรถไฟความเร็วสูงจีน -ลาว ต่อด้วยรถไฟ
ความเร็วสงูไทย-จีน มายงัท่าเรือแหลมฉบงัจะอยู่ที่ประมาณ 891 บาทต่อตนั ซึ่งถกูกว่าต้นทนุการ
ขนส่งทางถนนผ่านเส้นทาง R3A ที่ประมาณ 2,627 บาทต่อตัน ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนของ
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ผู้ประกอบการ เพิ่มศักยภาพในการรองรับปริมาณการขนส่งสินค้า รวมถึงเพิ่มทางเลือกในการ
ขนสง่สินค้าระหว่างไทยและจีน ซึง่ต่อเนื่องไปถึงยโุรปผ่านโครงการรถไฟจีน-ยุโรปได้อีกด้วย 

ระบบรถไฟจีน-ลาว-ไทยเป็นการร่วมทุนที่ลงทุนโดยจีนร่วมกับการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย ซึ่งจะเชื่อมโยงมณฑลยูนนานและเมืองคนุหมิงในจีนกบักรุงเทพฯ โดยมีการแบ่งปัน
โดยตรงระหว่างรัฐบาลไทยและรัฐบาลจีน ความยาวของทางรถไฟมาตรฐานสองรางและมาตรฐาน
รางคู่คือ 867 กิโลเมตร โครงการรถไฟความเร็วสงูในประเทศไทยได้เร่ิมต้นแล้วและคาดว่าจะแล้ว
เสร็จในปี 2029 ในประเทศไทย รถไฟความเร็วสูงจีน -ไทยจะวิ่งจาก "สถานีบางซื่อ" ไปยัง 
"หนองคาย" ซึ่งแบ่งออกเป็นสองช่วง ดังนี ้การก่อสร้างเฟส 1 กรุงเทพฯ - นครราชสีมา เป็นการ
ก่อสร้างเฟสแรกที่แบ่งออกเป็น 6 สถานี เชื่อมต่อกรุงเทพฯ กบันครราชสีมา ปัจจบุนัการก่อสร้างได้
เร่ิมต้นแล้ว งบประมาณการก่อสร้างคือ 179,400 ล้านบาท โดยมีระยะทางทัง้หมด 250 กิโลเมตร 
มีโครงสร้างยกระดับ 181.9 กิโลเมตร ระดับพืน้ดิน 64 กิโลเมตร และ 6.4 กิโลเมตรที่จะเปิด
ให้บริการในปี 2026 เฟส 2 นครราชสีมา - หนองคาย เป็นเฟสการก่อสร้างที่สอง แบ่งออกเป็น 5 
สถานี จากนครราชสีมาถึงหนองคาย มีก าหนดเร่ิมการก่อสร้างในปี 2023 และคาดว่าจะเสร็จในปี 
2029 ด้วยการลงทุนกว่า 226,300 ล้านบาท ระยะทาง 356 กิโลเมตร เมื่อรถไฟความเร็วสูงเสร็จ
สมบูรณ์ จะช่วยลดเวลาในการเดินทางจากกรุงเทพฯ ไปนครราชสีมาให้เหลือเพียง 1.30 ชั่วโมง 
และจากกรุงเทพฯ ไปหนองคาย 3.15 ชัว่โมง รถไฟฟ้าไทยในโครงการนีม้าจากจีน รุ่น Fuxing Hao 
CR300AF มีความจุ 594 ที่นั่ง แบ่งเป็นชัน้หนึ่ง 96 ที่นั่ง และชัน้มาตรฐาน 498 ที่นั่ง ความเร็วใน
ประเทศไทยจ ากัดที่ 250 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ราคาต่อขบวนรถไฟอยู่ที่ 1,166 ล้านบาท ประเทศ
ไทยได้สั่งซือ้รถไฟ 6 ขบวนในโครงการรถไฟความเร็วสูงระหว่างกรุงเทพฯ -หนองคาย(Tingting 
Huang, 2022) 

ปัจจุบนัรถไฟเชื่อมต่อจากสถานีเวียงจันทน์ใต้ของรถไฟลาว-จีนมายังท่าบกท่า
นาแล้ง และเชื่อมต่อเข้าสู่ประเทศไทยผ่านสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 1 แต่ยังไม่สะดวกนัก
เนื่องจากรถไฟและรถยนต์ต้องใช้พืน้ที่บนสะพานร่วมกนั เพราะข้อจ ากดัช่องจราจรสะพานนีซ้ึ่งมี
อายุ 30 ปี ในการขนส่งสินค้าจากไทยไปจีน เดิมสินค้าจะต้องมาจากจังหวดัหนองคายซึ่งใช้รถไฟ
รางกว้างเพียง 1 เมตร ผ่านสะพานมิตรภาพแห่งที่ 1 ระยะทาง 3.5 กิโลเมตรไปยงัท่านาแล้งเพื่อ
ต่อรถไฟจีน-ลาวที่สถานีนาแล้ง ท าให้เกิดความล่าช้าในขัน้ตอนขนถ่ายสินค้า อย่างไรก็ตาม ใน
อนาคตจะมีการสร้างรถไฟความเร็วสงูของไทยเส้นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา-หนองคาย ที่ใช้ราง
มาตรฐานขนาด 1.435 เมตรซึ่งรองรับรถไฟฟ้าจีน-ลาวได้ ท าให้เกิดความจ าเป็นต้องก่อสร้าง



  

 

 

36 

สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 2 ซึ่งตัง้อยู่ห่างจากสะพานเดิมประมาณ 30 เมตร โดยจะมีราง
มาตรฐานขนาด 1.435 เมตรและรางขนาด 1 เมตร อย่างละคู่ วิ่งเชื่อมต่อกบัสถานีรถไฟความเร็ว
สงูเวียงจันทน์ใต้ การก่อสร้างสะพานใหม่แห่งนีเ้ป็นไปตามข้อตกลงระหว่างรัฐบาลไทย ลาว และ
จีนที่ลงนามในวันที่ 1 มีนาคม 2562 ณ กรุงปักกิ่ง เพื่อพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานคมนาคมและ
ประชมุ 3 ฝ่าย โดยสะพานใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพการขนสง่สินค้าและจ านวนผู้ โดยสารอย่าง
มีนยัส าคญัเมื่อแล้วเสร็จ(MGR ONLINE, 2567)  

โอกาสทางด้านบริการมีแนวโน้มเพิ่มขึน้จากปริมาณการขนส่งผู้ โดยสารและ
สินค้าด้วยรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาวที่เพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่อง ตัง้แต่เปิดให้บริการในเดือนธันวาคม 
2564 ถึงธันวาคม 2566 มีการขนส่งผู้ โดยสารสูงถึง 24.2 ล้านคน และขนส่งสินค้ารวม 29.1 ล้าน
ตัน ซึ่งในจ านวนนีเ้ป็นสินค้าข้ามพรมแดนถึง 6 ล้านตัน โดย Krungthai COMPASS ประเมินว่า
ในช่วงปี 2567-2568 จ านวนนกัท่องเที่ยวจีนที่เดินทางเข้าไทยจะเพิ่มขึน้เป็น 6.7-9.6 ล้านคน จาก
ปัจจยัสนับสนุนส าคัญ ได้แก่ มาตรการยกเว้นวีซ่า (Visa Free) ส าหรับนักท่องเที่ยวจีนที่เร่ิมมีผล
ตัง้แต่วันที่  1 มีนาคม 2567 รวมถึงความถ่ีเที่ยวบินระหว่างจีนและไทยที่ เพิ่มมากขึน้ หาก
นักท่องเที่ยวจีนจากมณฑลยูนนานและพื น้ที่ ใกล้ เคียงเดินทางเข้ามาท่องเที่ยวในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือเพียงร้อยละ 1 หรือประมาณ 2.5 ล้านคน คาดว่าจะสร้างรายได้จากการ
ท่องเที่ยวไม่น้อยกว่า 4.6 พนัล้านบาทต่อปี(Krungthai compass, 2024) 

โอกาสด้านการลงทุนโดยอตุสาหกรรมที่จะเป็นโอกาสส าหรับผู้ประกอบการไทย
ในจีนซึ่งมีจ านวน 3 อตุสาหกรรม  ได้แก่ 1).อตุสาหกรรมแผงโซลาร์เซลล์ ซึ่งในการผลิตแผงโซลาร์
เซลล์ในจีนเติบโตต่อเนื่อง จากนโยบายสนับสนุนการใช้พลังงานสะอาดของรัฐบาลจีนจึงเป็น
โอกาสส าหรับผู้ ประกอบการไทยในการน าเข้าแผงโซลาร์เซลล์และอุปกรณ์เชื่อมต่อ (Solar 
Inverter) เพื่อใช้ในอตุสาหกรรมไฟฟ้าและพลงังาน โดยทางการจีนมีเปา้หมายในการผลิตพลงังาน
ทดแทนจากโซลาร์และพลังงานลม ถึง 1,200 GW ในปี 2573 2).อุตสาหกรรมแบตเตอร่ีลิเธียม
ไอออนอุตสาหกรรมแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนในจีนเติบโตต่อเนื่อง จากนโยบายสนับสนุน
อตุสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าและแบตเตอร่ีของรัฐบาลจีน จึงเป็นโอกาสส าหรับผู้ประกอบการไทย
ในการเข้าไปลงทุนในธุรกิจผลิตแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนในจีน อีกทัง้ยังเป็นโอกาสในการน าเข้า
สินค้าในกลุม่แบตเตอร่ีลิเธียมไอออนด้วยการขนส่งผ่านรถไฟความเร็วสงูจีน-ลาว  3).อตุสาหกรรม
เกษตรแปรรูปและอาหาร ซึ่งการขนส่งด้วยรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาว จะท าให้ต้นทุนการน าเข้า
สินค้าในกลุม่ผลผลิตทางการเกษตรลดลง ซึง่จะเป็นโอกาสส าหรับผู้ประกอบการไทยในการน าเข้า
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มาเป็นวตัถดิุบในอตุสาหกรรมเกษตรแปรรูปและอาหาร โดยเฉพาะการน าเข้าสินค้าในกลุ่มผกัและ
ผลไม้เมืองหนาวจากมลฑลยนูนานมายงัไทย 

4.2.5 การด าเนินการสร้างรางไฟฟ้าเชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีน-ลาว 

การเชื่อมต่อการเดินทางด้วยรถไฟช่วงหนองคาย -เวียงจันทน์มีแผนจัดขบวน
รถไฟรองรับเส้นทางหนองคาย-ท่านาแล้งเพื่อเชื่อมต่อกบั สปป.ลาว ที่สถานีเวียงจันทน์ (บ้านค า
สะหวาด) โดยแบ่งออกเป็น 3 ระยะ ได้แก่ แผนระยะเร่งด่วนในปี 2565 ที่ขยายเส้นทางฝ่ัง สปป.
ลาว จากสถานีท่านาแล้งไปยงัสถานีเวียงจันทน์ โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เพิ่มขบวน
รถโดยสารไป-กลับวันละ 4 ขบวนตัง้แต่ปี 2562 เพื่อรองรับการท่องเที่ยวระหว่างไทย-ลาว และ
ขยายเส้นทางจากท่านาแล้งไปยงัสถานีเวียงจนัทน์กลางปี 2565 แผนระยะกลางในปี 2566 ขยาย
เส้นทางฝ่ังไทยจากสถานีหนองคายไปยังสถานีอุดรธานี พร้อมพิจารณาเปิดขบวนรถเพิ่มรองรับ
เส้นทางระหว่างสถานีนครราชสีมา-สถานีเวียงจนัทน์ และแผนระยะยาวตัง้แต่ปี 2568 เป็นต้นไป 
จะเปิดเดินขบวนรถทางไกลให้บริการระหว่างสถานีกลางบางซื่อหรือพทัยาไปยังสถานีเวียงจนัทน์ 
โดยอยู่ระหว่างการพิจารณาปริมาณผู้โดยสารเพื่อก าหนดสถานีต้นทางและปลายทางที่เหมาะสม 

การเชื่อมต่อการขนส่งสินค้าข้ามแดนผ่านทางรถไฟช่วงหนองคาย-เวียงจนัทน์ มี
แนวทางบริหารจดัการเส้นทางรถไฟและสะพานให้เหมาะสม โดยเพิ่มความถ่ีการเดินรถจากเดิม 4 
เที่ยวไป-กลับ เป็น 7 เที่ยวขนสินค้าขบวนละ 12 แคร่ และขนส่งสินค้าขบวนละ 25 แคร่ เพิ่ม
ปริมาณการขนส่งสินค้าได้ถึง 3.65 เท่า พร้อมเพิ่มทางเลือกให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าถึงท่าเรือ
แหลมฉบัง โดยเน้นเพิ่มความถ่ีในช่วงเช้าเพื่อไม่ส่งผลกระทบต่อการจราจรบนสะพาน การจัด
ขบวนเดินรถแบ่งเป็น 3 ระยะ คือ แผนระยะเร่งด่วนในปี 2565 ที่ได้รับอนุญาตให้เดินขบวนรถได้
วนัละ 10 ขบวนไป-กลบั และพ่วงสินค้าได้ 25 แคร่ เร่ิมเพิ่มจ านวนรถสินค้าตัง้แต่ธันวาคม 2564 
แผนระยะกลางในปี 2566-2568 ก าหนดเดินรถสูงสุดวันละ 16 ขบวนไป-กลบั ทุกวัน พร้อมพ่วง
สินค้า 25 แคร่ และแผนระยะยาวตัง้แต่ปี 2569 เป็นต้นไป เปิดให้บริการสงูสดุวนัละ 24 ขบวนไป-
กลบั ทุกวนั พร้อมพ่วงสินค้า 25 แคร่ โดยใช้สะพานแห่งใหม่ช่วยรองรับการเดินรถที่เพิ่มขึน้(มติชน
ออนไลน์, 2565) 

การพัฒนาพืน้ที่ขนถ่ายสินค้าที่ ด่านศุลกากรหนองคาย คาดว่าจะรองรับ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ได้สงูสดุถึง 650 คนัต่อวนั โดยแนวทางพฒันาพืน้ที่ขนถ่ายสินค้าฝ่ังไทย-ลาว
เพื่อรองรับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศผ่านทางรถไฟช่วงหนองคาย -เวียงจนัทน์ แบ่งออกเป็น 
2 ระยะ ในระยะเร่งด่วนมีการพัฒนาสถานีหนองคายให้เป็นพืน้ที่เปลี่ยนถ่ายสินค้า เพื่อรองรับ
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เส้นทางรถไฟจีน-ลาว โดยใช้พืน้ที่สถานีประมาณ 80 ไร่ในการจัดตัง้พืน้ที่ตรวจปล่อยสินค้า
ระหว่างประเทศและพืน้ที่เปลี่ยนถ่ายสินค้าจากถนนสู่ราง ซึ่งจะเปิดให้เอกชนเช่าบริหารจัดการ
พืน้ที่ดังกล่าว ขณะเดียวกันการรถไฟแห่งประเทศไทยได้ปรับปรุงลานยกสินค้าซึ่งจะแล้วเสร็จใน
เดือนกุมภาพันธ์ 2565 พร้อมทัง้มีโครงการติดตัง้ระบบตรวจสอบตู้สินค้าเอกซเรย์แบบเคลื่อนที่ 
(Mobile X-Ray) จ านวน 1 คัน วงเงิน 130 ล้านบาท ด าเนินการโดยกรมศุลกากรหนองคาย มี
ความสามารถตรวจสอบตู้สินค้าได้ 20-25 คันต่อตู้ ต่อชั่วโมง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่ง
สินค้าและอ านวยความสะดวกในกระบวนการตรวจสอบ 

ในระยะยาวจะมีการพัฒนาพืน้ที่นาทาประมาณ 290 ไร่ เพื่อจัดตัง้เป็นศูนย์
เปลี่ยนถ่ายสินค้าและย่านกองเก็บตู้สินค้า รองรับการขนส่งสินค้าในอนาคต ซึ่งขณะนีอ้ยู่ระหว่าง
การออกแบบรายละเอียดงานโยธา ส าหรับโครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลไทยและรัฐบาลจีน
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงกรุงเทพฯ -หนองคาย ปัจจุบันการรถไฟแห่งประเทศไทย 
(รฟท.) อยู่ระหว่างของบประมาณเพื่อศึกษาและวิเคราะห์ความเป็นไปได้ในการให้เอกชนร่วม
ลงทุนโครงการ โดยความคืบหน้าของ รฟท. แบ่งเป็นระยะที่ 1 คือก่อสร้างทางรถไฟช่วงกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา คาดว่าจะเปิดให้บริการได้ในปี 2569 ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย จะเร่ิม
ก่อสร้างในปี 2566 และคาดว่าจะเปิดให้บริการได้ในปี 2571 นอกจากนีโ้ครงการรถไฟทางคู่
ขอนแก่น-หนองคาย คาดว่าจะเร่ิมก่อสร้างภายในปี 2565 และเปิดให้บริการได้ในปี 2569 เพื่อ
เชื่อมโยงระบบรางและสนบัสนนุการขนสง่สินค้าระหว่างประเทศอย่างมีประสิทธิภาพต่อไป 

ด้านการบริหารจัดการสะพานและทางรถไฟ ส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจรของกระทรวงคมนาคมได้วางแผนศึกษาแนวทางการบริหารจัดการการใช้ทาง
รถไฟและสะพานเดิมที่มีอยู่ โดยจะด าเนินการออกแบบและก่อสร้างสะพานใหม่ในปี 2565 ก่อนที่
จะพฒันารถไฟช่วงนาทา-หนองคาย-ท่านาแล้งในปี 2566 ขณะเดียวกนัในระยะเร่งด่วนจะพฒันา
สถานีรถไฟหนองคายให้เป็นจุดเชื่อมต่อกับรถไฟลาว ส่วนในระยะยาวมีแผนพัฒนาพืน้ที่ย่านนา
ทาให้เป็นศนูย์เปลี่ยนถ่ายสินค้าและย่านกองเก็บตู้สินค้าเพื่อรองรับการขนสง่สินค้าในอนาคต โดย
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) อยู่ระหว่างการออกแบบรายละเอียดงานโยธาในโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย โดยเฉพาะในระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย ซึ่งรวม
การออกแบบย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้านาทาไว้ในแผนพฒันาดงักลา่วด้วย 
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4.2.6 การสร้างรถไฟความเร็วสูงไทยกรุงเทพ-หนองคายเชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีน-
ลาว 

โครงการรถไฟความเร็วสูงช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคายถือเป็นโครงการเชิง
ยุทธศาสตร์ที่มีบทบาทส าคัญในการเชื่อมโยงภูมิภาคอาเซียน โดยเป็นเส้นทางหลกัที่จะเชื่อมต่อ
ประเทศไทยกบัประเทศต่าง ๆ ทัง้ในระดบัภูมิภาคและระดบัโลก ซึ่งสอดคล้องกบัยุทธศาสตร์ Belt 
and Road Initiative (BRI) ของสาธารณรัฐประชาชนจีน โครงการนีเ้ร่ิมต้นจากการลงนามบนัทึก
ความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือด้านการพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานทางรถไฟของไทย ภายใต้กรอบ
ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานด้านการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 เมื่อ
วนัที่ 19 ธันวาคม 2557 มีเป้าหมายในการพัฒนาการเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพมหานครของไทย 
กรุงเวียงจนัทน์ของลาว และนครคนุหมิงเมืองเอกของมณฑลยูนนาน ประเทศจีน เพื่อให้สามารถ
เชื่อมต่อกับโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงของจีนได้อย่างไร้รอยต่อ และในอนาคตยังสามารถพฒันา
โครงข่ายรถไฟความเร็วสงูจากกรุงเทพฯ ไปยงัประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ได้อีกด้วย (Thai PBS, 
2024) 

ต่อมาในการประชุมคณะกรรมการร่วมเพื่อความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย -
จีน ครัง้ที่ 10 ที่กรุงปักกิ่งเมื่อวนัที่ 12 พฤษภาคม 2559 ทัง้สองฝ่ายได้ร่วมลงนามรับรองบนัทึกการ
ประชุมและตกลงเร่ิมก่อสร้างทางรถไฟเส้นทางกรุงเทพมหานคร -นครราชสีมาก่อน โดย
คณะรัฐมนตรีได้มีมติอนุมัติเมื่อวันที่ 11 กรกฎาคม 2560 ให้การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
ด าเนินโครงการพัฒนารถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาคในช่วงกรุงเทพมหานคร -หนองคาย 
ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา ซึ่งเป็นโครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลไทยและ
จีนในระดับรัฐบาลต่อรัฐบาล ฝ่ายไทยรับผิดชอบการลงทุนทัง้หมดและด าเนินการก่อสร้างงาน
โยธาโดยใช้เทคโนโลยีและระบบรถไฟของจีน โดยได้มีพิธีเร่ิมการก่อสร้างโครงการเมื่อวันที่ 21 
ธันวาคม 2560 ปัจจุบนัโครงการอยู่ระหว่างการก่อสร้างด้วยงบประมาณ 179,412.21 ล้านบาท 
และคาดว่าจะเปิดให้บริการได้ภายในปี 2570 

โครงการรถไฟความเร็วสงูระหว่างไทย-จีนนีเ้ร่ิมก่อสร้างในปี 2564 โดยไทยเป็นผู้
ลงทุนก่อสร้างทัง้หมด ส่วนจีนรับผิดชอบด้านการออกแบบและติดตัง้ระบบ แบ่งเป็นสองช่วงคือ 
ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร–นครราชสีมา ระยะทาง 253 กิโลเมตร ซึ่งงานโยธาจาก 14 สญัญา
ได้ก่อสร้างเสร็จ 2 สญัญา อยู่ระหว่างก่อสร้าง 10 สญัญา และอยู่ระหว่างจดัซือ้จดัจ้าง 2 สญัญา 
คาดว่าจะลงนามสญัญาก่อสร้างครบทัง้หมดภายในปี 2567 โดยความก้าวหน้าโดยรวมอยู่ที่ร้อย
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ละ 28.61 และคาดว่าจะแล้วเสร็จพร้อมเปิดให้บริการในปี 2571 ส่วนระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา–
หนองคาย ระยะทาง 356 กิโลเมตร ได้ออกแบบงานโยธาแล้วเสร็จและอยู่ระหว่างรออนุมัติ
รายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื่อเสนอต่อคณะรัฐมนตรี(กรมการขนส่งทางราง, 2566) 
คาดว่าจะเร่ิมก่อสร้างงานโยธาใช้เวลาประมาณ 48 เดือน และงานระบบรถไฟฟ้าใช้เวลา 66 เดือน 
พร้อมเปิดให้บริการปี 2574 เมื่อทัง้สองเฟสเสร็จสมบูรณ์ ไทยจะได้รับประโยชน์อย่างมากจากการ
สง่ออกและน าเข้าสินค้าที่รวดเร็ว ส่งเสริมการท่องเที่ยวและกระจายการพฒันาไปตามสถานีรถไฟ
ความเร็วสงู โดยเส้นทางรวมระยะทาง 609 กิโลเมตร ใช้เวลาเดินทางจากกรุงเทพถึงนครราชสีมา
เพียง 1 ชัว่โมง 30 นาที และถึงหนองคาย 3 ชัว่โมง 15 นาที ด้วยความเร็ว 250 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 
และรองรับผู้ โดยสารได้ 594 ที่นัง่(REALIST Blog, 2024) 

ในระยะต่อไป หากรถไฟไทยสามารถเชื่อมต่อกับรถไฟจีน-ลาวได้อย่างสมบูรณ์ 
จะท าให้ปริมาณการใช้เส้นทางนีเ้พิ่มขึน้อย่างมาก และเส้นทางนีอ้าจกลายเป็นเส้นทางส าคัญใน
การขนส่งสินค้าจากจีนไปยังจุดหมายปลายทางอ่ืน ๆ เช่น มาเลเซียและสิงคโปร์ แทนการขนส่ง
ทางถนนและทางเรือบางส่วน โดยไทยสามารถใช้ช่วงเวลานีใ้นการเตรียมความพร้อมของเส้นทาง
เพื่อรองรับการขนส่งที่เพิ่มขึน้ในอนาคต ความส าเร็จของไทยจากโครงการรถไฟฟ้าจีน -ลาว เกิด
จากโครงข่ายการขนส่งสินค้าที่ครบวงจรทัง้ทางถนนและทางราง เช่น สถานีรถไฟนาทาในจงัหวัด
หนองคายที่ท าหน้าที่เป็นย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า ฝ่ังไทย มีสะพานข้ามแม่น า้โขงทัง้สะพานเดิมและ
สะพานใหม่ รวมถึงโครงการรถไฟทางคู่และรถไฟความเร็วสูงไทย-จีน ที่ช่วยเพิ่มศักยภาพในการ
รองรับปริมาณการขนส่งและลดต้นทุนการขนส่งของผู้ประกอบการ นอกจากนีย้ังเป็นการเตรียม
ความพร้อมรับมือกบัการเพิ่มขึน้ของเส้นทางการขนส่งจากจีนผ่านแหลมฉบงัไปยงัประเทศอ่ืน ๆ ที่
ได้รับความนิยมมากขึน้อีกด้วย(อภิชญาณ์ จึงตระกลู, 2564) 

การจัดตัง้ศูนย์กระจายสินค้าแบบเบ็ดเสร็จในพืน้ที่ใกล้ชายแดน เช่น จังหวัด
อดุรธานีหรือขอนแก่น ถือเป็นแนวทางส าคญัในการรองรับปริมาณสินค้าที่จะเพิ่มขึน้ทัง้ขาเข้าและ
ขาออกไปยังประเทศจีน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในสถานการณ์ที่ประเทศไทยยังไม่มีศูนย์กระจาย
สินค้าที่ครบวงจรในลักษณะนีม้าก่อน การส่งเสริมสิทธิประโยชน์และโครงสร้างพืน้ฐานในการ
ลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษของภมูิภาคให้มีศกัยภาพเทียบเท่ากบัเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก 
(EEC) เป็นอีกแนวทางหนึ่งที่จะช่วยสนับสนุนการเชื่อมโยงกับระบบรางทัง้ในด้านสินค้าและ
วัตถุดิบ พร้อมกันนี ้การเตรียมความพร้อมด้านการท่องเที่ยวก็เป็นสิ่งจ าเป็น เช่น การพัฒนา
เส้นทางท่องเที่ยวเมืองรองที่เชื่อมโยงระหว่างประเทศในแนวเส้นทางจีน -ลาว-ไทย เช่น คุนหมิง-
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เวียงจนัทน์-อดุรธานี-ภูเก็ต รวมถึงการสนบัสนุนการท่องเที่ยวนอกฤดูกาล (Off-season) และการ
พฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านการขนส่งภายในและระหว่างจงัหวดัในพืน้ที่ท่องเที่ยวเมืองรอง เพื่อ
กระจายรายได้และส่งเสริมศักยภาพของภูมิภาคให้สามารถรองรับโอกาสทางเศรษฐกิจและการ
ท่องเที่ยวในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

4.2.7 รัฐบาลไทยกับรถไฟฟ้าความเร็วสูงระหว่างไทย-จีน 

โครงการรถไฟความเร็วสูงในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทยเป็นหนึ่งในสี่
เส้นทางของระบบรถไฟความเร็วสูงในประเทศ มีเป้าหมายเพื่อทดแทนระบบรถไฟชานเมืองและ
รถไฟสายต่าง ๆ โดยเชื่อมโยงภาคธุรกิจเข้าสู่ตวัเมืองได้อย่างรวดเร็ว ซึ่งเร่ิมต้นการศึกษาโครงการ
ตัง้แต่ปี 2553 ในสมัยรัฐบาลของนายอภิสิทธ์ิ เวชชาชีวะ โดยมีการลงนามบันทึกความเข้าใจ 
(MoU) กบัรัฐบาลจีน เพื่อศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการร่วมกนั โดยก าหนดกรอบวงเงินลงทุน
ประมาณ 180,000 ล้านบาท ซึ่งไทยจะลงทุนในสดัส่วนร้อยละ 51 และจีนร่วมลงทุนในสัดส่วน
ร้อยละ 49 แต่โครงการไม่คืบหน้าเนื่องจากการยุบสภา ต่อมาในปี 2556 รัฐบาลของนางสาวยิ่ง
ลกัษณ์ ชินวตัร ได้มีการทบทวนโครงการอีกครัง้ โดยจีนเสนอขอลงทุนทัง้หมดร้อยละ 100 แต่ขอ
สัมปทานบริหารโครงการจากการรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นเวลา 50 ปี แต่ในปี 2557 เกิด
เหตุการณ์รัฐประหาร ท าให้โครงการรถไฟความเร็วสูงและโครงการรถไฟฟ้าสายอ่ืน ๆ ต้อง
หยุดชะงกั จนกระทั่งในเดือนพฤศจิกายน 2557 รัฐบาล คสช. ได้รือ้ฟื้นโครงการด้วยการลงนาม
บนัทึกความเข้าใจกบัรัฐบาลจีนอีกครัง้ และในเดือนพฤศจิกายน 2558 ทัง้สองประเทศได้ข้อสรุป
ร่วมกนัในการจดัตัง้กิจการร่วมค้าเพื่อเป็นกลไกกลางในการด าเนินโครงการดงักลา่ว 

รัฐบาลจีนจะท าหน้าที่ เป็นตัวแทนในการจัดหาระบบที่ เหมาะสม พร้อม
ด าเนินงานเชิงพาณิชย์และงานซ่อมบ ารุง (Operation & Maintenance: O&M) ภายในระยะเวลา 
3 ปีแรกนับจากวันที่ เปิดให้บริการ และภายหลังจากนัน้จะมีการถ่ายโอนองค์ความรู้ การ
ด าเนินงาน งานซ่อมบ ารุง รวมถึงงานอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องให้กับการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
ภายในช่วงปีที่ 4 ถึงปีที่ 6 ของสญัญา ก่อนที่ รฟท. จะสามารถเข้าด าเนินการได้อย่างเต็มรูปแบบ
ในปีที่ 7 ซึ่งต่อมาทางกระทรวงคมนาคมได้มีการลงนามในสญัญาความร่วมมืออย่างเป็นทางการ 
โดยมีกรอบเงื่อนไขที่ก าหนดไว้อย่างชดัเจนเพื่อรองรับการด าเนินโครงการตามขัน้ตอนดังนี ้

1.รัฐบาลไทยจะเป็นผู้ ด าเนินการลงทุนด้านงานโยธาทัง้หมดแต่เพียงผู้ เดียว
ภายใต้กรอบวงเงิน 179,000 ล้านบาท 
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2.รัฐบาลไทยจะเป็นผู้พฒันาพืน้ที่เชิงพาณิชย์ริมทางรถไฟเพื่อให้เกิดกระแสเงิน
หมนุเวียนภายในประเทศ 

3.ผู้ รับเหมาก่อสร้าง จะต้องเป็นนิติบคุคลที่จดทะเบียนภายในประเทศไทย 
4.วสัดกุ่อสร้างจะใช้วสัดภุายในประเทศเป็นหลกั 
5.แรงงานก่อสร้างจะต้องเป็นบุคคลสญัชาติไทย ห้ามไม่ให้มีการน าเข้าแรงงาน

จากประเทศจีน ยกเว้นสถาปนิกและวิศวกรท่ีอนญุาตให้เป็นสญัชาติจีนเป็นกรณีพิเศษ 
โครงการรถไฟความเร็วสูงไทย -จีนมี รูปแบบเป็นระบบรถไฟฟ้าขนาดหนัก 

(Heavy Rail Transit) โดยแนวเส้นทางสว่นใหญ่จะวิ่งในระดบัดิน ยกเว้นบริเวณที่ผ่านเขตเมืองซึ่ง
จะยกระดบั และในช่วงบางซื่อ–ดอนเมือง–บ้านภาชี จะยกระดบัตลอดเส้นทางที่ระดบัความสงู 20 
เมตร เนื่องจากเป็นเส้นทางร่วมกับรถไฟความเร็วสูงสายตะวันออกและสายเหนือ โดยใช้ราง
มาตรฐานขนาด 1.435 เมตร มีสายไฟฟ้าแรงสงูตีขนานอยู่เหนือราง และใช้ระบบรับไฟฟ้าด้านบน
ด้วยแพนโทกราฟ ตวัรถเป็นแบบปรับอากาศ ขนาดความกว้างระหว่าง 2.80–3.70 เมตร ความยาว 
20 เมตร และสงูประมาณ 3.7 เมตร สามารถรองรับผู้ โดยสารได้ 600 คนต่อขบวน และต่อพ่วงได้
ตัง้แต่ 3 ถึง 10 คนัต่อขบวน รองรับผู้ โดยสารได้สูงสุดถึง 50,000 คนต่อชั่วโมงต่อทิศทาง ใช้ระบบ
สญัญาณเดินรถแบบอตัโนมติัที่ควบคมุจากศนูย์ควบคมุการเดินรถ และมีระบบจดัเก็บค่าโดยสาร
อตัโนมติั 

 4.2.8 การพัฒนารถไฟฟ้าความเร็วสูงระหว่างไทย-จีน 

การร่วมมือพฒันารถไฟความเร็วสงูระหว่างไทย-จีนในสมยันายกรัฐมนตรีพลเอก
ประยุทธ์ จันทร์โอชา มีความคืบหน้าอย่างต่อเนื่อง(หงส์ฟ้า ทรัพย์บุญเรือง, 2563) แม้ว่าผล
การศึกษาความเหมาะสมของโครงการในแง่ความคุ้มค่าทางการเงินและเศรษฐกิจจะไม่โดดเด่น
นัก แต่เมื่อพิจารณาผ่านมุมมองทางเศรษฐศาสตร์ของจอห์น เมย์นาร์ด เคนส์ ที่เน้นบทบาทการ
แทรกแซงของภาครัฐในความร่วมมือทางเศรษฐกิจ จะเห็นได้ว่าโครงการนีย้งัคงด ารงอยู่และได้รับ
การผลักดันอย่างจริงจังด้วยปัจจัยด้านการเมืองระหว่างประเทศ โดยเฉพาะบทบาทของจีนใน
ฐานะมหาอ านาจที่มีความส าคญัต่อการด าเนินนโยบายต่างประเทศของไทย นอกจากนี ้โครงการ
ดังกล่าวยังถือเป็นโอกาสส าคัญในการพัฒนาภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศ เพื่อให้
สอดคล้องกับเป้าหมายในยุทธศาสตร์ชาติ โดยจากการศึกษา พบว่ารถไฟความเร็วสูงสาย
กรุงเทพฯ–หนองคาย และการก่อสร้างสะพานเชื่อมต่อ จะช่วยยกระดบัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
อย่างน้อย 3 ด้าน ดงันี ้
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ด้านแรก รถไฟความเร็วสูงถือเป็นโอกาสส าคัญในการสนับสนุนการเติบโตทาง
เศรษฐกิจและการกระจายรายได้ ซึ่งจะช่วยลดความเหลื่อมล า้ระหว่างภูมิภาคของประเทศไทย 
โดยเฉพาะในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จากผลการคาดการณ์การเติบโตของ GDP ในภูมิภาค
ดงักลา่วพบว่า ในช่วงแรกของการเปิดให้บริการรถไฟความเร็วสงู อตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจยงั
ไม่สูงมากนัก เนื่องจากอยู่ในระยะของการพัฒนาปัจจัยแวดล้อมอ่ืน ๆ ให้เติบโตอย่างครบวงจร 
เช่น การพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนและระบบสาธารณูปโภคพืน้ฐานต่าง ๆ แต่เมื่อ
ประเมินในระยะยาวจะเห็นได้ว่าจังหวัดที่ตัง้อยู่ตามแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงจะมีอตัราการ
เติบโตทางเศรษฐกิจเพิ่มขึน้อย่างมีนัยส าคัญเมื่อเปรียบเทียบกับกรณีที่ไม่มีการด าเนินโครงการ
ดงักลา่ว 

 
ด้านที่สอง รถไฟความเร็วสูงถือเป็นโอกาสส าคญัในการยกระดับคุณภาพสงัคม

ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เนื่องจากช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรโดยลดระยะเวลาในการ
เดินทางและลดจ านวนการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลวนัหยุดที่มกัเกิดปัญหา
การจราจรติดขัดและอุบัติเหตุบนถนนสายหลัก เช่น สะพานมิตรภาพ อีกทัง้ยังมีส่วนช่วยลด
ปัญหามลพิษจากการเผาไหม้ของคาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดจากรถยนต์ส่วนบุคคล นอกจากนี ้การ
เกิดขึน้ของงานและความเจริญทางเศรษฐกิจจากโครงการรถไฟความเร็วสงูยงัเป็นปัจจยัส าคญัใน
การลดการย้ายถิ่นฐานของประชากร ซึ่งเป็นการสนับสนุนสถาบันครอบครัวให้สามารถด ารงอยู่
ร่วมกนัในท้องถิ่น และช่วยวางรากฐานของสงัคมที่มีคณุภาพในการด าเนินชีวิตได้อีกทางหนึ่ง 

ด้านที่สาม รถไฟความเร็วสูงถือเป็นโอกาสส าคัญในการส่งเสริมการท่องเที่ยว
ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เนื่องจากปัจจุบันภาคนีย้ังขาดแคลนโครงข่ายขนส่งสาธารณะที่
เพียงพอ ท าให้นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่นิยมใช้รถยนต์ส่วนบุคคล ขณะที่การเดินทางด้วยรถไฟยัง
ได้รับความนิยมในระดับต ่า ดังนัน้ การพัฒนารถไฟความเร็วสูงจะช่วยเพิ่มจ านวนนักท่องเที่ยว
ชาวต่างชาติ โดยเฉพาะนกัท่องเที่ยวจากจีนและอาเซียน ซึ่งก าลงักลายเป็นกลุ่มนกัท่องเที่ยวราย
ใหญ่ของไทย ทัง้นี ้เส้นทางรถไฟความเร็วสูงคุนหมิง–สิงคโปร์จะกลายเป็นเส้นทางท่องเที่ยวที่
ส าคัญของไทยและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ อย่างไรก็ตาม เพื่อให้รถไฟความเร็วสูง
กลายเป็นเคร่ืองมือส าคัญในการพัฒนาภูมิภาคอย่างแท้จริง จึงจ าเป็นต้องมีการพัฒนาและ
สนับสนุนด้วยปัจจัยอ่ืน ๆ ร่วมด้วย ได้แก่ 1) การพัฒนาชุมชนเมือง เนื่องจากเมืองตามแนว
เส้นทางรถไฟยังขาดความหนาแน่นและความพร้อมในการดึงดูดผู้ โดยสาร นักธุรกิจ และ
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นกัท่องเที่ยว จึงต้องเร่งพฒันาโครงสร้างพืน้ฐาน การจดัสรรที่ดิน การวางผงัเมือง และระบบขนส่ง
มวลชนให้สอดคล้องกับการใช้งานรถไฟความเร็วสูง 2) การพัฒนาโครงข่ายขนส่งสาธารณะ 
โดยเฉพาะระบบราง เช่น รถไฟทางคู่และรถไฟฟ้าในเมือง ซึ่งจะเป็นฟีดเดอร์ที่ส าคัญในการ
กระจายคนและสินค้าไปยังเมืองใกล้เคียง อีกทัง้ยังช่วยเชื่อมโยงระบบรางของไทยกับประเทศ
เพื่อนบ้านให้เกิดประโยชน์สงูสดุ เช่น การพัฒนารถไฟทางคู่สายชุมทางถนนจิระ–หนองคาย, ชุม
ทางถนนจิระ–อุบลราชธานี, มาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ และสายใหม่บ้านไผ่–นครพนม ที่เป็น
ส่วนหนึ่งของระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก–ตะวันตก รวมถึงรถไฟฟ้าในเมืองขอนแก่น 3) การใช้
ประโยชน์จากพืน้ที่สถานีและบริเวณโดยรอบในเชิงเศรษฐกิจ เช่น การเปิดร้านค้า ร้านอาหาร 
ศนูย์บริการประชาชน หรือพัฒนาเป็นพืน้ที่ส านักงาน เพื่อสร้างรายได้เสริมและความน่าสนใจใน
การใช้บริการรถไฟความเร็วสูง ซึ่งเป็นบทเรียนที่ได้จากประสบการณ์ของญ่ีปุ่ น 4) การส่งเสริม
ความเป็นท้องถิ่นนิยม โดยการให้คนในพืน้ที่และหน่วยงานท้องถิ่นมีส่วนร่วมในการวางแผนและ
พัฒนาโครงการให้สอดคล้องกับศักยภาพเฉพาะของแต่ละพื น้ที่  เช่น การท่องเที่ยวหรือ
อตุสาหกรรม เพื่อให้รถไฟความเร็วสงูกลายเป็นประโยชน์สงูสดุในการพฒันาท้องถิ่นอย่างยัง่ยืน 

4.2.9 การด าเนินการสร้างรถไฟฟ้ากรุงเทพ-หนองคาย 

ส านักงานส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ ณ นครเฉิงตู ระบุว่าความคืบหน้าของ
โครงการรถไฟความเร็วสูงจีน–ไทย ไม่เพียงเป็นความก้าวหน้าครัง้ส าคัญของประเทศไทยในด้าน
การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านการคมนาคมขนส่ง แต่ยงัสะท้อนถึงศกัยภาพของไทยและจีนใน
การกระชบัความร่วมมือและแสวงหาการพฒันาร่วมกนัอย่างยั่งยืน โดยการด าเนินโครงการรถไฟ
ความเร็วสงูของไทยอย่างต่อเนื่องจะช่วยให้ประเทศไทยมีเครือข่ายการขนสง่ที่สะดวก รวดเร็ว และ
มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้ ซึ่งจะส่งเสริมการเชื่อมต่อกับประเทศเพื่อนบ้านและช่วยกระตุ้นการ
เจริญเติบโตของเศรษฐกิจในภูมิภาคอย่างมีพลงัยิ่งขึน้ ทัง้นี ้รัฐบาลไทยได้เร่งขับเคลื่อนโครงการ
อย่างจริงจงั โดยคาดว่าโครงการรถไฟความเร็วสงูจีน–ไทยจะแล้วเสร็จและเปิดให้บริการได้ภายใน
ปี 2572 ซึ่งจะเป็นก้าวส าคญัของประเทศไทยในการพฒันาเครือข่ายคมนาคมระดบัภูมิภาค โดย
โครงการนีไ้ม่ได้มีเป้าหมายเพียงเพื่อสร้างระบบรถไฟความเร็วสูงที่ทันสมัยเท่านัน้ แต่ยงัเป็นการ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบการขนส่งระหว่างไทย จีน และลาว รวมถึงเป็นแรงผลกัดันส าคัญต่อความ
เจริญรุ่งเรืองและการพฒันาเศรษฐกิจของทัง้ภมูิภาคในระยะยาว 
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4.2.9.1 การสร้างรถไฟฟ้ากรุงเทพ-หนองคาย ระยะที่ 1 

นายสรุพงษ์ ปิยะโชติ เปิดเผยถึงความคืบหน้าของโครงการรถไฟความเร็วสงู
และโครงการในสญัญาที่อยู่ระหว่างรอลงนาม โดยได้เร่งรัดให้การรถไฟแห่งประเทศไทย (ร.ฟ.ท.) 
พิจารณาแนวทางแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียนของประชาชนที่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างอย่าง
ละเอียดรอบคอบ ส าหรับโครงการรถไฟความเร็วสูงระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–นครราชสีมา ซึ่งมี
ระยะทางรวม 253 กิโลเมตร แบ่งออกเป็นงานโยธาทัง้หมด 14 สัญญา โดยมีความคืบหน้าดังนี ้
คือ ก่อสร้างแล้วเสร็จ 2 สญัญา อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 10 สญัญา และอยู่ระหว่างกระบวนการ
จดัซือ้จัดจ้างอีก 2 สญัญา คาดว่าจะสามารถลงนามในสญัญาเพื่อด าเนินการก่อสร้างให้ครบทัง้ 
14 สญัญาได้ภายในปี 2567 โดยปัจจุบนัโครงการมีความก้าวหน้าโดยรวมอยู่ที่ร้อยละ 28.61 และ
คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จพร้อมเปิดให้บริการได้ในปี 2571(ประชาชาติธุรกิจ, 2566) ทัง้นี ้การ
ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงช่วงกรุงเทพฯ–นครราชสีมา มีการแบ่งช่วงงานก่อสร้างออกเป็น 14 ช่วง
ตามสญัญา เพื่อให้ผู้ รับเหมาประเมินราคาแข่งขันกัน โดยพิจารณาผู้ เสนอราคาต ่าที่สุดในแต่ละ
สญัญา ซึ่งรายละเอียดในแต่ละสญัญาจะครอบคลุมขัน้ตอนและขอบเขตงานที่ก าหนดไว้อย่าง
ชดัเจน ดงันี ้

สญัญา 1-1 งานก่อสร้างคนัทางระดบัดิน ช่วงกลางดง - ปางอโศก ระยะทาง 
3.5 กม. รับผิดชอบโดยกรมทางหลวง และงานโยธาแล้วเสร็จแล้ว 

สญัญา 2-1 งานก่อสร้างคนัทางระดบัดิน ช่วงสีคิว้ - กดุจิก ระยะทาง 11 กม. 
ก่อสร้างโดยบริษัท ซีวิลเอ็นจิเนียร่ิง 

สัญญา 3-1 งานก่อสร้างคันทางระดับดินและโครงสร้างยกระดับ ช่วงแก่ง
คอย - กลางดง และปางอโศก - บนัไดม้า ระยะทาง 30.21 กม. ก่อสร้างโดยอิตาเลียน-ไทย ร่วมทุน
กบั CREC จากจีน 

สัญญา 3-2 งานก่อสร้างอุโมงค์ลอดภูเขา ช่วงมวกเหล็ก - ล าตะคอง 
ระยะทาง 12.23 กม. ด าเนินการโดยบริษัท เนาวรัตน์พฒันาการ 

สัญญา 3-3 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงบันไดม้า - ล าตะคอง 
ระยะทาง 26.10 กม. ก่อสร้างโดยบริษัท กรุงธน เอ็นจิเนียร่ิง 

สญัญา 3-4 งานก่อสร้างคันทางระดับดินและโครงสร้างยกระดับ ช่วงล าตะ
คอง - สีคิว้ และกดุจิก - โคกกรวด ระยะทาง 37.45 กม. ก่อสร้างโดยอิตาเลียน-ไทย 
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สัญญา 3-5 งานก่อสร้างคันทางระดับดินและโครงสร้างยกระดับ ช่วงโคก
กรวด - นครราชสีมา ระยะทาง 13.69 กม. รวมงานก่อสร้างสถานีนครราชสีมา โดยกลุ่มบริษัท 
SPTK 

สัญญา 4-1 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงสถานีกลางบางซื่อ - ท่า
อากาศยานดอนเมือง ระยะทาง 11.83 กม. รวมงานปรับปรุงและเชื่อมต่อสถานีท่าอากาศยาน
ดอนเมือง ด าเนินการโดยอิตาเลียน-ไทย 

สัญญา 4-2 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงดอนเมือง - นวนคร 
ระยะทาง 21.80 กม. ก่อสร้างโดยยนูิค เอ็นจิเนียร่ิง 

สญัญา 4-3 งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ ช่วงนวนคร - บ้านโพ ระยะทาง 
23 กม. รับผิดชอบโดยเนาวรัตน์พฒันาการ ร่วมทนุกบัไชน่าสเตทคอนสตรัคชัน่ เอ็นจิเนียร่ิง 

สัญญา 4-4 งานก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุงเชียงรากน้อย ด าเนินการโดยอิตา
เลียน-ไทย 

สญัญา 4-5 งานก่อสร้างคนัทางระดบัดินและโครงสร้างยกระดบั ช่วงบ้านโพ 
- พระแก้ว ระยะทาง 13.30 กม. รวมงานก่อสร้างสถานีอยุธยา โดยอิตาเลียน-ไทยรับผิดชอบ แต่
ยงัอยู่ในขัน้ตอนยื่นผลกระทบด้านทรัพย์สินทางวฒันธรรม (HIA) 

สัญญา 4-6 งานก่อสร้างคันทางระดับดินและโครงสร้างยกระดับ ช่วงพระ
แก้ว - สระบรีุ ระยะทาง 31.6 กม. ก่อสร้างโดยยนูิค เอ็นจิเนียร่ิง 

สญัญา 4-7 งานก่อสร้างคันทางระดบัดินและโครงสร้างยกระดบั ช่วงสระบุรี 
- แก่งคอย ระยะทาง 12.99 กม. รวมงานก่อสร้างสถานีสระบุรีและปรับปรุงสถานีรถไฟแก่งคอย 
ด าเนินการโดยบริษัท ซีวิลเอ็นจิเนียร่ิง 

 
โครงการรถไฟความเร็วสูงสายนครราชสีมาแบ่งทางวิ่งออกเป็น 3 รูปแบบ 

ได้แก่ ทางวิ่งระดับดินระยะทางรวม 54.09 กิโลเมตร ทางวิ่งยกระดับระยะทางรวม 188.68 
กิโลเมตร และอโุมงค์ระยะทางรวม 8 กิโลเมตร รวมระยะทางทัง้หมดในโครงการ 250.77 กิโลเมตร 
ใช้เวลาเดินทางประมาณ 90 นาที โดยมีสถานีทัง้หมด 6 แห่ง คือ สถานีอยุธยา สถานีสระบุรี 
สถานีกลางบางซื่อ สถานีดอนเมือง สถานีปากช่อง และสถานีนครราชสีมา (โคราช) พร้อมศูนย์
ซ่อมบ ารุงรถไฟและบ ารุงทาง 3 แห่ง ได้แก่ ศนูย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้า ศนูย์ควบคมุเชียงรากน้อย และ
ศนูย์ซ่อมบ ารุงทางสระบุรีและโคกสะอาด รัฐบาลให้ความส าคญักบัการลงทุนพฒันาระบบรางทั่ว
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ประเทศทัง้ระบบรถไฟฟ้าในเมือง รถไฟทางคู่เชื่อมโยงการขนส่งระหว่างเมือง และรถไฟความเร็ว
สงู เนื่องจากระบบขนส่งเหลา่นีช้่วยลดต้นทนุภาคธุรกิจ อ านวยความสะดวกให้ประชาชน และเป็น
โครงสร้างพืน้ฐานที่ส่งเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจในภูมิภาคทัง้ภาคการค้าและการท่องเที่ยว 
เพื่อให้ระบบรางเป็นระบบหลกัในการเดินทางและขนสง่ของประเทศตามยทุธศาสตร์ชาติ 

โครงการรถไฟความเร็วสงูสายตะวนัออกเฉียงเหนือ ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย 
(ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-นครราชสีมา) รัฐบาลได้เร่งด าเนินการเพื่อให้เปิดให้บริการได้ในปี 2570 ซึ่ง
ถือเป็นนโยบายส าคญัที่ต้องขบัเคลื่อนให้เกิดผลเป็นรูปธรรม เพื่อพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านการ
คมนาคมในภาคตะวันออกเฉียงเหนือให้มีความเชื่อมโยงกันตลอดทัง้สาย รองรับความต้องการ
เดินทางของประชาชน การท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้าที่เพิ่มมากขึน้ รวมทัง้สนับสนุนการ
ขยายตัวของเมืองและพืน้ที่เศรษฐกิจโดยรอบเส้นทาง เพื่อให้เกิดการกระจายความเจริญอย่าง
ทัว่ถึงในภมูิภาคต่อไป 

4.2.9.2 การสร้างรถไฟฟ้ากรุงเทพ-หนองคาย ระยะที่ 2 

สรุพงษ์ ปิยะโชติ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม เปิดเผยว่าโครงการ
รถไฟความเร็วสงูจีน–ไทย ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา–หนองคาย ซึง่มีความยาวรวม 356 กิโลเมตร 
วงเงินลงทุน 330,000 ล้านบาท ได้ด าเนินการออกแบบและปรับปรุงเสร็จเรียบร้อยแล้ว โดย
โครงการนีจ้ะเป็นเส้นทางส าคัญที่เชื่อมโยงภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทยกับจีนและ
ลาว ทีมงานออกแบบได้พิจารณาปัจจยัด้านสิ่งแวดล้อมและความต้องการเดินทางของประชาชน
ในพืน้ที่ จึงได้หลีกเลี่ยงจุดตัดทางรถไฟทัง้หมดเพื่อให้ผลกระทบต่อการสญัจรของประชาชนใน
พืน้ที่น้อยที่สุด ปัจจุบนัรายงานการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมได้รับความเห็นชอบอย่าง
เป็นทางการแล้ว และก าลงัอยู่ระหว่างเตรียมน าเสนอขออนุมัติจากกระทรวงคมนาคม คาดว่าจะ
เร่ิมเปิดประมลูและก่อสร้างภายในปี 2567 เพื่อเปิดให้บริการได้ภายในปี 2572(กรมสง่เสริมการค้า
ระหว่างประเทศ, 2567) 

รัฐบาลไทยได้วางแผนการลงทุนและแบ่งค่าใช้จ่ายอย่างละเอียดครอบคลุม
ตัง้แต่งานก่อสร้างโยธา ค่าชดเชยที่ดินและทรัพย์สิน ไปจนถึงค่าลงทุนระบบราง ระบบไฟฟ้า และ
ค่าที่ปรึกษาบริหารโครงการ โดยค่าใช้จ่ายทัง้หมดได้รับการตรวจสอบและคัดสรรอย่างเหมาะสม 
นอกจากนี ้โครงการรถไฟความเร็วสูงจีน–ไทยระยะที่ 2 จะเปิดประมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์
จ านวน 10 สญัญา ครอบคลุมงานโยธา งานติดตัง้ระบบ และงานส่งสญัญาณ เพื่อเปิดโอกาสให้
บริษัททัง้ในและต่างประเทศแข่งขันอย่างยุติธรรม เส้นทางโครงการประกอบด้วย 5 สถานี ได้แก่ 
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บวัใหญ่ บ้านไผ่ ขอนแก่น อุดรธานี และหนองคาย ซึ่งจะเป็นแรงขับเคลื่อนส าคัญในการส่งเสริม
พฒันาเศรษฐกิจภูมิภาค พร้อมทัง้กระตุ้นความเจริญรุ่งเรืองในพืน้ที่โดยรอบ โครงการได้ปรับแบบ
ทางวิ่งเป็นทางวิ่งยกระดับระยะทาง 202.48 กิโลเมตร และทางวิ่งระดับพืน้ดิน 154.64 กิโลเมตร 
เพื่อลดผลกระทบต่อประชาชน เนื่องจากโครงการก่อสร้างระบบรถไฟความเร็วสูงเป็นงานขนาด
ใหญ่และหลากหลาย ทัง้งานโยธาโครงสร้างทางวิ่งและสถานี งานระบบราง และงานระบบรถไฟ
รางมาตรฐาน จึงไม่มีบริษัทใดสามารถด าเนินการได้เพียงล าพัง ท าให้มีการแบ่งสญัญาโครงการ
ออกเป็น 8 สญัญาเพื่อความเหมาะสมและประสิทธิภาพในการบริหารจดัการงานก่อสร้าง ดงันี ้

 
1. สญัญาที่ 1 งานระบบเดินรถ  
2. สญัญาที่ 2 งานระบบราง  
3. สญัญาที่ 3 งานโยธาและโครงสร้างทางวิ่งและสถานี ช่วง นครราชสีมา - 

บวัใหญ่  
4. สญัญาที่ 4 งานโยธาและโครงสร้างทางวิ่งและสถานี ช่วง บวัใหญ่ - บ้าน

ไผ่  
5. สัญญาที่  5 งานโยธาและโครงสร้างทางวิ่งและสถานี ช่วง บ้านไผ่ - 

ขอนแก่น  
6. สัญญาที่ 6 งานโยธาและโครงสร้างทางวิ่งและสถานี ช่วง ขอนแก่น – 

อดุรธานี  
7. สัญญาที่  7 งานโยธาและโครงสร้างทางวิ่งและสถานี ช่วง อุดรธานี – 

หนองคาย  
8. สญัญาที่ 8 งานศนูย์ซ่อมบ ารุง 
 
ซึ่งทุกสญัญาได้รับการก าหนดรูปแบบเป็นลกัษณะ Design & Build โดยใน

การศึกษานีจ้ัดท าเพียง Definitive Design ดังนัน้ผู้ รับจ้างทุกสญัญาจะต้องด าเนินการออกแบบ
รายละเอียดของงานแต่ละสญัญา และในช่วงการออกแบบจ าต้องมีการประสานงานการออกแบบ
ระหว่างสญัญาจึงมีความจ าเป็น โดยเฉพาะ สัญญาที่ 1 และ 2 งานระบบรางจะต้องศึกษาและ
ทบทวนงาน Alignment ของรางรถไฟความเร็วสงูก่อน เพื่อที่สญัญาอ่ืนๆ ที่เหลือสามารถน าข้อมลู
ที่ผ่านการรับรองไปใช้ด าเนินต่อไป และด้วยเหตุข้างต้นท าให้  ระยะเวลาก่อสร้างที่ถูกก าหนดไว้
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เดิม 57 เดือน ต้องเพิ่มระยะเวลาการออกแบบอีก 15 เดือน ในการจัดท าแผนด าเนินงานโครงการ
ได้ก าหนดกลุ่มงานออกเป็น 5 กลุ่ม(ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรกระทรวง
คมนาคม, 2559) คือ  

 
1. กลุ่มงานจดักรรมสิทธ์ิท่ีดิน ด าเนินการโดยหน่วยงานเจ้าของงานโครงการ

ตามพระราชบัญญัติ ว่าการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530 เป็นต้น งานนีต้้องมีการจัดท า
แผนการส่งมอบพืน้ที่ให้กับ ผู้ รับจ้าง ซึ่งจะเป็นข้อก าหนดให้ผู้ รับจ้างน าไปจัดท าแผนด าเนินงาน
ตามสญัญาต่อไป  

2. กลุ่มงานระบบรถไฟฟ้า เป็นงานที่ใช้เทคโนโลยีชัน้สงูจากต่างประเทศเป็น
ส่วนใหญ่ ผู้ รับจ้างงานนี  ้จะมีเทคโนโลยีเป็นของตวัเอง และเทคโนโลยีของแต่ละบริษัทจะมีความ
เอกลกัษณ์เฉพาะ โดย เฉพาะงานออกแบบและผลิตตวัรถไฟผู้ เชี่ยวชาญระบบรถไฟความเร็วสงูได้
ก าหนดการส่งมอบตัวรถ คันแรกภายในเดือนที่ 49 เพื่อน ามาทดสอบการเดินรถในช่วงแรก และ
ก่อนที่จะเร่ิมการทดสอบร่วม (Test & Commissioning) มีการก าหนดให้ผู้ รับจ้างต้องส่งมอบตัว
รถไฟไม่น้อยกว่าร้อยละ 50 ของ จ านวนตัวรถทัง้หมด เพื่อน ามาร่วมในการทดสอบดังกล่าว 
หลงัจากนัน้ผู้ รับจ้างต้องสง่มอบตวัรถ ทัง้หมดก่อนที่จะด าเนินการทดลองวิ่ง (Trial Run) 

3. กลุ่มงานระบบทางรถไฟ กลุ่มงานนีม้ีบริษัทภายในประเทศหลายบริษัทที่
สามารถด าเนินงานได้ใน  ระดับมาตรฐานสากล แต่มีอุปกรณ์บางอย่างที่ ต้องน าเข้าจาก
ต่างประเทศ และงานในกลุ่มนีจ้ะถูก ก าหนดให้เร่ิมงานได้ก็ต่อเมื่อกลุ่มงานสญัญาที่ 3 – 8 แล้ว
เสร็จ และต้องส่งมอบงานต่อให้กลุ่มงาน  สัญญาที่ 1 ดังนัน้ควรมีการก าหนดตารางการเชื่อม
ประสานการก่อสร้างระหว่างสญัญา เพื่อลดข้อขดัแย้งในการเข้าพืน้ที่ท างานของแต่ละสญัญา  

4. กลุ่มงานโยธาโครงสร้างทางวิ่งพร้อมสถานีและย่านสินค้า กลุ่มงานนี ้
สามารถมีผู้ รับจ้าง ภายในประเทศที่มีความสามารถและประสบการณ์สูงจ านวนมาก และกลุ่ม
งานนีเ้ป็นกลุ่มแรกที่เร่ิม งานในพืน้ที่ก่อสร้างโครงการ และต้องท างานหลกัให้แล้วเสร็จก่อน เพื่อ
กลุม่งานระบบรางและระบบ เดินรถเข้ามาด าเนินงานถดัมา  

5. กลุ่มงานโยธาโครงสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง กลุ่มนีม้ีลักษณะการด าเนินงาน
คล้ายๆกับกลุ่มงานโยธา โครงสร้างทางวิ่งพร้อมสถานีและย่านสินค้า ซึ่งต้องด าเนินงานหลักให้
แล้วเสร็จก่อน เพื่อกลุม่งาน ระบบงานและระบบเดินรถเข้ามาด าเนินงานต่อ แต่มีข้อดีที่พืน้ที่ที่กลุ่ม
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งานก่อสร้างจะเป็นพืน้ที่ปิด ซึ่งจะได้รับผลกระทบจากภายนอกน้อยกว่ากลุ่มงานโยธาโครงสร้าง
ทางวิ่งพร้อมสถานีและย่านสินค้า 

4.2.10 ประโยชน์จากการเชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีน-ลาว 

อัทธ์ พิศาลวานิช (2565) ผู้ อ านวยการศูนย์ศึกษาการค้าระหว่างประเทศ 
มหาวิทยาลยัหอการค้าไทย กล่าวว่ารถไฟฟ้าจีน-ลาวได้เปลี่ยนโฉมหน้าประเทศลาวให้กลายเป็น
ศูนย์กลางโลจิสติกส์ของอาเซียนและเป็นศูนย์กลางการผลิตสินค้าอุตสาหกรรม โดยมองเห็น
โอกาสส าหรับหลายจงัหวดัในประเทศไทยผ่านสตูร 5+4 ซึ่งหมายถึง 5 จงัหวดัที่สามารถเชื่อมโยง
กับรถไฟลาว-จีน ได้แก่ เชียงราย เลย หนองคาย น่าน และอุตรดิตถ์ และ 4 สถานีรถไฟหลัก คือ 
หลวงน า้ทา หลวงพระบาง อุดมสินชัย และเวียงจันทน์ เช่นในจังหวัดหนองคาย ขณะนีเ้ส้นทาง
รถไฟเชื่อมต่อกับไดร์ฟพอร์ตในเวียงจันทน์โลจิสติกส์ปาร์ค (VLP) เรียบร้อยแล้ว ท าให้ตู้สินค้า
สามารถขนถ่ายที่ไดร์ฟพอร์ตรวมถึงต่อรถไฟไปยังลาวและจีนได้อย่างสะดวก นอกจากนี ้เส้นทาง
รถไฟจีน-ลาวที่มีปลายทางใกล้จังหวัดหนองคาย จะส่งผลดีต่อการส่งออกของไทยให้ขยายตัว 
โดยเฉพาะสินค้าอุปโภคบริโภคและสินค้าการเกษตร เช่น ผลไม้ที่มีอายุเก็บรักษาสัน้ สามารถ
กระจายไปยงัมณฑลต่างๆ ของจีนได้อย่างรวดเร็ว อีกทัง้ยงัเป็นประโยชน์ต่อการท่องเที่ยวที่คาดว่า
นกัท่องเที่ยวจีนและลาวจะเดินทางมาไทยได้สะดวกมากขึน้ด้วย 

สุป รี ย์  ศ รีส าราญ  (2024)นักวิ เคราะ ห์อาวุโสจากศูน ย์วิจัย  Krungthai 
COMPASS กล่าวว่า แรงหนุนจากรถไฟความเร็วสงูจีน-ลาวและการปรับเปลี่ยนห่วงโซ่อุปทานจะ
สร้างโอกาสให้ผู้ประกอบการไทยในตลาดจีนและลาวใน 3 ด้านหลกั ได้แก่ การค้า การบริการ และ
การลงทุน โดยในด้านการค้า ไทยจะมีโอกาสส่งออกสินค้าศักยภาพไปยังตลาดจีน เช่น แป้งมัน
ส าปะหลัง ผักและผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็ง รวมถึงทองแดงและผลิตภัณฑ์ ส่วนตลาดลาวจะเน้น
สินค้าปศสุตัว์ ไม้และผลิตภณัฑ์ไม้ โดยคาดว่า การสง่ออกสินค้าของไทยไปจีนผ่านด่านหนองคาย
ในปี 2567 จะเพิ่มขึน้เป็น 1.35 หมื่นล้านบาท และจะขยายเป็นประมาณ 2.7 หมื่นล้านบาทในปี 
2573 ด้านการบริการ ธุรกิจท่องเที่ยว ขนส่ง และโลจิสติกส์จะได้รับประโยชน์จากการเติบโตของ
การขนส่งสินค้าข้ามพรมแดนและจ านวน นักท่องเที่ยวจีนและลาวที่เพิ่มขึน้ โดยเฉพาะในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือของไทย ส่วนโอกาสด้านการลงทุน ภาครัฐมีนโยบายส่งเสริมการลงทุนที่
ดงึดดูเงินทุนจากจีนโดยเฉพาะในอตุสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าและชิน้ส่วน รวมทัง้มีแนวโน้มดึงดดู
เม็ดเงินลงทุนจากลาวในอุตสาหกรรมอสังหาริมทรัพย์ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ นอกจากนี ้
ผู้ประกอบการไทยยงัสามารถเข้าไปลงทุนในจีนและลาวในธุรกิจที่มีศกัยภาพและความเชี่ยวชาญ
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ของไทย รวมถึงมีโอกาสน าเข้าสินค้าต้นทุนต ่าจากจีน เช่น แผงโซลาร์เซลล์ แบตเตอร่ีลิเธียม
ไอออน และผกัผลไม้เมืองหนาว มาใช้เป็นวตัถดิุบในอตุสาหกรรมต่อเนื่องได้อีกด้วย 

ประทีป ช่วยเกิด (2564) พบว่าการพัฒนายุทธศาสตร์สถาบันวิจัยเพื่อพัฒนา
สงัคมส าหรับภูมิภาคตะวันออกเฉียงเหนือชีใ้ห้เห็นว่ารถไฟฟ้าจีน -ลาวจะช่วยส่งเสริมเศรษฐกิจ
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย โดยเฉพาะการท่องเที่ยวในจังหวัดหน้าด่านอย่าง
หนองคาย ซึ่งการเพิ่มขึน้ของนักท่องเที่ยวชาวจีนและลาวที่เดินทางมาค้าขายและท่องเที่ยวจะ
สร้างรายได้ให้ประชากรในพืน้ที่นี ้ส่งผลให้จ าเป็นต้องมีการพฒันาปรับปรุงสถานที่ท่องเที่ยวที่คน
จีนชื่นชอบ เช่น อาหารไทย พร้อมกบัการเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจด้านวัฒนธรรมไทย -จีนให้
แน่นแฟ้นยิ่งขึน้ผ่านประสบการณ์การท่องเที่ยวในภูมิภาคดังกล่าว นอกจากนีย้ังช่วยเพิ่มจ านวน
นักท่องเที่ยวจีนจากประมาณ 10 ล้านคนต่อปีเป็น 20 ล้านคนต่อปี ซึ่งเป็นโอกาสในการรองรับ
นักท่องเที่ยวโดยใช้ศิลปะและวัฒนธรรมท้องถิ่นของภาคตะวันออกเฉียงเหนือในรูปแบบ Soft 
Power เช่น สมนุไพรไทย การนวดแผนไทย รวมถึงการยกระดบัภูมิปัญญาชาวบ้านสูร่ะดบัภมูิภาค 
อีกทัง้นักท่องเที่ยวชาวจีนที่เดินทางมาไทยเป็นครัง้แรกนิยมซือ้สินค้าไทยกลบัประเทศ ดงันัน้การ
พัฒนาสินค้าชุมชน (OTOP) เพื่อให้นักท่องเที่ยวจีนเข้าถึงได้จึงเป็นเร่ืองส าคัญ พร้อมทัง้การ
เสริมสร้างความเข้าใจและความร่วมมือที่ดีระหว่างประเทศไทยและประเทศจีน โดยเฉพาะในพืน้ที่
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของประเทศ 

4.3 ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจที่ไทยได้รับจากการส่งออกสินค้าไปจีน 

การค้าถือเป็นด้านแรกที่ได้รับผลกระทบและโอกาสจากการเข้ามาของสินค้าทันทีผ่าน
เส้นทางรถไฟจีน-ลาว โดยที่ผ่านมา การขนส่งสินค้าทางถนนมีบทบาทส าคัญและสัดส่วนการ
ขนส่งเพิ่มขึน้จากประมาณร้อยละ 8 ในปี 2560 เป็นร้อยละ 12 ในปี 2564 หากเส้นทางรถไฟฟ้า
จีน-ลาวเปิดใช้งาน จะช่วยเพิ่มช่องทางการขนส่งทางรางที่มีความรวดเร็ว ลดระยะเวลา และช่วย
กระจายความเสี่ยงในการขนส่งได้ดีขึน้ แม้ในช่วงแรกไทยอาจต้องเผชิญกบัความท้าทายจากการ
น าเข้าสินค้าจากจีนที่เพิ่มขึน้ แต่ในขณะเดียวกนัก็เปิดโอกาสให้การขายสินค้าของไทยเพิ่มมากขึน้ 
โดยเฉพาะในมณฑลยูนนาน ซึ่งเป็นสถานีปลายทางและบริเวณใกล้เคียง ที่ก่อนหน้านีไ้ทยส่ง
สินค้าส่วนใหญ่ไปทางเรือและทางบก ซึง่ใช้เวลานานและมีข้อจ ากดัในการขนสง่สินค้า ท าให้การมี
เส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาวเป็นช่องทางใหม่จะช่วยขยายตลาดและเพิ่มประสิทธิภาพในการค้า
ระหว่างประเทศได้อย่างมาก 
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4.3.1 สินค้าไทยท่ีส่งออกไปยังจีนผ่านรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

สินค้าส่งออกที่ส าคัญของไทยไปยังจีน ได้แก่ ผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็งและ
ผลิตภณัฑ์ยาง ซึง่เป็นสินค้าที่ไทยครองสว่นแบ่งตลาดในจีนมากที่สดุ โดยในปี 2566 เมื่อพิจารณา
รายการสินค้าส่งออกที่มีมูลค่าสูงสุด 5 อันดับแรก ได้แก่ ผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็ง ผลิตภัณฑ์ยาง 
เม็ดพลาสติก ผลิตภณัฑ์มนัส าปะหลงั และเคร่ืองคอมพิวเตอร์ ซึง่แสดงให้เห็นถึงความหลากหลาย
ของสินค้าสง่ออกหลกัที่ไทยมีบทบาทส าคญัในตลาดจีน  

 

ตาราง 5 อนัดบัสินค้าไทยสง่ออกไปจีน ปี พ.ศ. 2566 

5 อันดับสินค้า ที่ไทยส่งออกไปจีน 

1. Fruit 6,225 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

2. Rubber 2,876 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

3. Plastics 2,502 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

4. Cassava 2,336 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

5. Computer 1,782 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

ที่มา: : กระทรวงพาณิชย์และวิเคราะห์โดย Krungthai COMPASS(2566) 

 
กลุม่สินค้าสง่ออกหลกัของไทยไปจีนซึง่รวมกนัคิดเป็นเกือบร้อยละ 50 ของมลูค่า

การส่งออกทัง้หมด พบว่าในปี 2566 ผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็งมีมลูค่าการส่งออกสงูถึง 6.2 พันล้าน
เหรียญสหรัฐ หรือประมาณ 2.1 แสนล้านบาท โดยมีอตัราการเติบโตเฉลี่ยของมลูค่าการสง่ออกไป
จีนถึงร้อยละ 31.4 นอกจากนี ้ผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็งและผลิตภัณฑ์ยางยังเป็นสินค้าที่ไทยครอง
สว่นแบ่งตลาดในจีนมากที่สดุ โดยคิดเป็นร้อยละ 37.8 และร้อยละ 28.3 ตามล าดบัของมลูค่าการ
น าเข้าทัง้หมดของจีน อีกทัง้การวิเคราะห์โอกาสทางการค้าในกลุ่มสินค้าส่งออกไทยไปจีนที่มี
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มลูค่าการน าเข้าในตลาดจีนสงูสดุ 10 อนัดับระหว่างปี 2561-2565 ชีใ้ห้เห็นว่ามี 2 กลุ่มสินค้าที่มี
ศกัยภาพโดดเด่นในการสง่ออกไปจีนอย่างต่อเนื่อง ดงันี ้

1.กลุ่มสินค้าดาวเด่น (Rising Star) ได้แก่ ผัก ผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็ง และแป้ง
มันส าปะหลัง เป็นสินค้าที่มีความต้องการน าเข้าในตลาดจีนสูงมาก โดยมีอัตราการเติบโตเฉลี่ย
ของมูลค่าการน าเข้าสูงถึงร้อยละ 17.1, 32.8 และ 13.5 ตามล าดับ ซึ่งสูงกว่าค่าเฉลี่ยที่ร้อยละ 
13.4 และไทยยังครองส่วนแบ่งตลาดอยู่ที่ร้อยละ 43.3, 32.8 และ 58.6 ตามล าดับ ซึ่งมากกว่า
ค่าเฉลี่ยที่ร้อยละ 18.4 ผู้ประกอบการไทยจึงสามารถแสวงหาโอกาสจากการขนส่งผ่านรถไฟ
ความเร็วสงูจีน-ลาว ที่จะช่วยลดต้นทุนและระยะเวลาในการขนส่งให้ไม่เกิน 15 ชั่วโมง ซึ่งเร็วกว่า
การขนส่งทางถนนที่ต้องใช้เวลาถึง 2-3 วัน ส่งผลให้สินค้ามีความสดใหม่และตอบสนองความ
ต้องการของตลาดได้ดียิ่งขึน้  

ศนูย์วิจยักสิกรไทยประเมินในเดือนมีนาคม 2567 ว่ามลูค่าการส่งออกสินค้าไทย
ไปจีนผ่านประเทศเพื่อนบ้านจะเพิ่มขึน้ร้อยละ 17 เป็น 250,000 ล้านบาท(กรุงเทพธุรกิจ, 2024) 
รายงานยังระบุว่า ระบบโลจิสติกส์ผ่านเส้นทางรถไฟความเร็วสูงจีน -ลาวจะมีบทบาทส าคัญใน
การค้าข้ามพรมแดนและการขนส่งสินค้า โดยช่วงแรกสินค้าที่ขนส่งส่วนใหญ่เป็นทุเรียนและ
ผลิตภัณฑ์ทางการเกษตรอ่ืน ๆ พร้อมความคาดหวงัว่าการส่งออกผลิตภัณฑ์ที่ผลิตเองจะเพิ่มขึน้
ด้วย ขณะที่ศุลกากรนครคุนหมิง มณฑลยูนนาน ทางตะวันตกเฉียงใต้ของจีน รายงานการรับรอง
การน าเข้าและส่งออกสินค้าผ่านรถไฟจีน-ลาวในปี 2567 อยู่ที่ 3.02 ล้านตัน มีมูลค่า 1.01 หมื่น
ล้านหยวน (ราว 5.09 หมื่นล้านบาท) โดยการน าเข้าเพิ่มขึน้ร้อยละ 29.1 และสง่ออกเพิ่มขึน้ร้อยละ 
61.9 จากปีก่อน ทางการจีนระบุว่ารถไฟจีน-ลาวสนับสนุนการขนส่งสินค้าสองทาง ได้แก่ การ
ส่งออกผลิตภัณฑ์จักรกล อิเล็กทรอนิกส์ และผลิตภัณฑ์พลงังานแสงอาทิตย์ที่ผลิตในจีน รวมถึง
การน าเข้ายางพาราและผลไม้เขตร้อนจากลาวและไทย ท าให้ผลไม้กลายเป็นสินค้าน าเข้าหลกับน
เส้นทางรถไฟจีน-ลาว แซงหน้าแร่เหล็กไปแล้วในปัจจบุนั 

2. กลุ่มสินค้าที่มีศักยภาพในการพัฒนา ได้แก่ ทองแดงและผลิตภัณฑ์ ซึ่งเป็น
สินค้าที่ไทยสามารถขยายการส่งออกไปยังตลาดจีนได้เพิ่มขึน้ เนื่องจากเป็นสินค้าที่มีอัตราการ
เติบโตเฉลี่ยของมลูค่าการน าเข้าสงูถึงร้อยละ 54 แต่ไทยยงัมีส่วนแบ่งการตลาดในจีนเพียงร้อยละ 
1.7 เท่านัน้ ขณะที่ความต้องการทองแดงในตลาดจีนยังคงเพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่องจากนโยบายของ
รัฐบาลจีนที่สนบัสนุนอตุสาหกรรมยานยนต์และแบตเตอร่ีไฟฟ้า โดยเฉพาะในมณฑลยูนนานและ
เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง ซึง่เป็นฐานการผลิตแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนที่ส าคญัของประเทศจีน 
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จึงเป็นโอกาสส าคัญส าหรับผู้ ประกอบการไทยในการยกระดับคุณภาพและมาตรฐานของ
ผลิตภัณฑ์ทองแดง รวมถึงการขยายช่องทางการจ าหน่ายเข้าสู่ตลาดจีนมากขึน้ ทัง้ผ่านช่องทาง
การค้าปกติ (Normal Trade) และช่องทางการค้าออนไลน์ข้ามพรมแดน (Cross-Border e-
Commerce: CBEC) ซึ่งจะช่วยเพิ่มศักยภาพด้านการแข่งขนัของผู้ประกอบการไทยและสามารถ
เพิ่มสว่นแบ่งทางการตลาดในจีนได้ในระยะยาว 

4.3.2 สินค้าไทยที่ส่งออไปยัง สปป.ลาว ผ่านรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

ส าหรับสินค้าส่งออกที่ส าคญัของไทยไปลาวสามรถแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม โดยจาก
การประเมินความสามารถใน การแข่งขนัและโอกาสทางการค้าของกลุ่มสินค้า ส่งออกของไทยไป
ลาวที่มีมลูค่าการน าเข้าในตลาดลาวสงูสดุ 10 อนัดบัแรก   

1.กลุ่มสินค้าดาวเด่น (Rising Star) ที่มีศักยภาพในการเติบโตในตลาดลาว 
ได้แก่ สินค้าปศสุตัว์ ซึง่มีความต้องการน าเข้าอยู่ในระดบัสงู สะท้อนจากอตัราการเติบโตเฉลี่ยของ
มูลค่าการน าเข้าสูงถึงร้อยละ 37.8 ซึ่งมากกว่าค่าเฉลี่ยที่ร้อยละ 15.3 อย่างมีนัยส าคัญ โดยไทย
ครองส่วนแบ่งการตลาดสงูถึงร้อยละ 99.1 ซึง่เหนือกว่าค่าเฉลี่ยที่ร้อยละ 64.0 สินค้าปศสุตัว์ที่ไทย
ส่งออกไปลาวส่วนใหญ่ ได้แก่ เนือ้ววัสดแช่เย็นแช่แข็ง และไก่สดแช่เย็นแช่แข็ง ซึ่งเป็นสินค้าที่มี
อายกุารเก็บรักษาสัน้เพียง 3-5 วนั ดงันัน้ผู้ประกอบการไทยจึงสามารถใช้ระบบขนส่งข้ามชายแดน
ที่มีการควบคุมอุณหภูมิ (Cold-Chain Logistics) รวมถึงการขนส่งผ่านรถไฟความเร็วสงูจีน-ลาว 
เพื่อช่วยลดอตัราการสญูเสียของสินค้าและย่นระยะเวลาในการขนสง่ ท าให้สามารถรักษาคณุภาพ
ของสินค้าไว้ได้อย่างมีประสิทธิภาพและตอบสนองต่อความต้องการของตลาดได้ดียิ่งขึน้  

2.กลุ่มสินค้าที่มีศักยภาพในการพัฒนาและขยายตลาดในลาว ได้แก่ ไม้และ
ผลิตภัณฑ์ไม้ ซึ่งเป็นสินค้าที่ไทยสามารถเพิ่มการส่งออกได้มากขึน้ เนื่องจากมีอัตราการเติบโต
เฉลี่ยของมูลค่าการน าเข้าสงูถึงร้อยละ 136.2 ขณะที่ไทยมีส่วนแบ่งการตลาดอยู่เพียงร้อยละ 45 
ซึง่ยงัต ่ากว่าค่าเฉลี่ยที่ร้อยละ 64.0 ทัง้นี ้ความต้องการไม้และผลิตภณัฑ์ไม้ในตลาดลาวมีแนวโน้ม
เพิ่มขึ น้อย่างต่อเนื่องตามการขยายตัวของเมือง อุตสาหกรรมเฟอร์นิ เจอร์ การลงทุนใน
อสงัหาริมทรัพย์ และการพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งภายในประเทศ จึงนับเป็น
โอกาสส าคญัส าหรับผู้ประกอบการไทยในการยกระดบัคุณภาพและขยายช่องทางจ าหน่ายสินค้า
ไม้เข้าสู่ตลาดลาวมากยิ่งขึน้ ซึ่งจะช่วยเพิ่มศักยภาพในการแข่งขันและส่วนแบ่งการตลาดใน
อนาคต นอกจากนี ้ผลิตภัณฑ์ไม้ของไทยยังมีความได้เปรียบเหนือคู่แข่ง เมื่อพิจารณาจากดัชนี
ความสามารถในการแข่งขันเชิงเปรียบเทียบ (RCA) โดยในปี 2565 ผลิตภัณฑ์ไม้ของไทยมีค่า 
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RCA อยู่ที่ 1.4 แสดงถึงศกัยภาพในการส่งออกที่ยงัแข็งแกร่ง ในขณะที่สินค้าปศสุตัว์ของไทยมีค่า 
RCA เพียง 0.6 และมีแนวโน้มลดลงตัง้แต่ปี 2564 อันเป็นผลจากมาตรการสุขอนามัยที่เข้มงวด
มากขึน้ส าหรับผลิตภณัฑ์เนือ้สตัว์สง่ออก 

 
 

ตาราง 6 อนัดบัสินค้าไทยสง่ออกไปลาว ปี พ.ศ. 2566 

5 อันดับสินค้า ที่ไทยส่งออกไปลาว 

1. Fuels 1,241 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

2. Sugar 244 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

3. Vehicles 227 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

4. Chemical 226 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

5. Cosmetics 188 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

ที่มา: : กระทรวงพาณิชย์และวิเคราะห์โดย Krungthai COMPASS(2566) 

ธนาคารโลก (World Bank) คาดการณ์ว่าในปี 2573 ปริมาณการส่งออกและ
น าเข้าสินค้าด้วยรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาวจะเพิ่มขึน้เป็น 7.6 ล้านตัน จากเดิมที่เคยขนส่งด้วย
รถบรรทุกและเรือประมาณ 3.2 ล้านตนัในปี 2559 โดยในจ านวนนีจ้ะเป็นปริมาณการส่งออกและ
น าเข้าสินค้าทางบกระหว่างจีน ไทย มาเลเซีย และสิงคโปร์ ผ่านลาว (Transit trade through Lao 
PDR) จ านวน 3.9 ล้านตนัต่อปี เพิ่มขึน้จาก 2 ล้านตนัต่อปีในปี 2559 ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงบทบาท
ที่เพิ่มขึน้ของเส้นทางรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาวในการอ านวยความสะดวกด้านโลจิสติกส์และ
การค้าระหว่างประเทศในภมูิภาคอาเซียน 
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4.3.3 โอกาสท่ีผู้ประกอบการไทยจะออกไปลงทุนในจีน 

เมื่อพิจารณาการเติบโตของภาวะเศรษฐกิจจีน นโยบายภาครัฐและนโยบายด้าน
การพัฒนาอย่าง ยั่งยืน (ESG) กอปรกับความเชื่อมโยงของภาคธุรกิจกับไทยและการพัฒนา
โครงการรถไฟความเร็วสงูจีน-ลาว ใน 3 กลุ่มอุตสาหกรรมที่เป็นโอกาสด้านการลงทุนและการซือ้
ขายสินค้าจากจีนมายังไทยโดยเฉพาะมณฑลยูนนาน ซึ่งเป็นสถานีต้นทางของรถไฟความเร็วสูง
จีน-ลาว ได้แก่  

1. อุตสาหกรรมแผงโซลาร์เซลล์ อุตสาหกรรมการผลิตแผงโซลาร์เซลล์ในจีน
เติบโตต่อเนื่อง จากนโยบายสนับสนุนการใช้พลงังานสะอาดของรัฐบาลจีนจึงเป็นโอกาสส าหรับ
ผู้ประกอบการไทยในการน าเข้าแผงโซลาร์เซลล์และอุปกรณ์เชื่อมต่อ  (Solar Inverter) เพื่อใช้ใน
อตุสาหกรรมไฟฟ้าและพลงังาน  เมื่อปี 2563 ประธานาธิบดีสีจิน้ผิง แถลงนโยบายว่าทางการจีนมี
เป้าหมายในการผลิตไฟฟ้า Renewable จากโซลาร์และพลังงานลมถึง 1,200 GW ในปี 2573 
โดยเฉพาะมณฑลยูนนาน ซึ่งเป็นแหล่งผลิตพลังงานสะอาดที่ส่งไปต่างมณฑลและต่างประเทศ
มากเป็นอนัดบัที่ 2 ของจีน ซึง่มีเปา้หมายว่าพลงังานไฟฟ้าสีเขียว (Green Energy) จะมีมลูค่าเพิ่ม
ประมาณ 240,000 ล้านหยวน หรือ ราว 1.2 ล้านล้านบาท ภายในปี 2568 ท าให้มีการลงทุนใน
โครงการพลงังานโซลาร์เพิ่มขึน้อย่างมาก   

2. อุตสาหกรรมแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนซึ่งเติบโตต่อเนื่องจากนโยบายสนับสนุน
อตุสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าและแบตเตอร่ีของรัฐบาลจีน กอปรกบัจีนเป็นประเทศที่มีทรัพยากรแร่
ลิเธียมสงูถึง 2 ล้านตนั ซึ่งสงูเป็นอนัดบัที่ 4 ของโลกท าให้จีนเป็นประเทศ ผู้ผลิตและขายแบตเตอร่ี
ลิเธียมไอออนมากที่สุดในโลก โดยมณฑลยูนนานและเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วงถือเป็นฐาน
การผลิตแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนที่ส าคญัของจีน ในปัจจุบนัมณฑลยูนนาน มีโครงการแบตเตอร่ีลิ
เธียมหลกัที่ก าลงัอยู่ในระหว่างก่อสร้าง 31 โครงการ มลูค่าการลงทุนเกือบ 1 แสนล้านหยวน หรือ
ราว 4.9 แสนล้านบาท โดยบริษัทรายใหญ่ด้านแบตเตอร่ีลิเธียมหลายรายเข้ามาลงทุนในมณฑล
ยูนนาน อาทิ  เช่น Yunnan Energy New Material, Dynanonic, Shanshan และ Eve Energy 
เป็นต้น ขณะที่ เมืองหนานหนิง เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง  มีเป้าหมายเป็นคลัสเตอร์
อตุสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าที่มุ่งสู่อาเซียน เนื่องจากมีความได้เปรียบด้านท าเลที่ใกล้กับอาเซียน
อีกทัง้ยงัมีนโยบายสง่เสริมและดงึดดูการลงทนุจากภาคธุรกิจแบตเตอร่ีและห่วงโซ่อปุทานตัง้แต่ต้น
น า้ถึงปลายน า้ของอตุสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า  ทัง้นีก้ารเติบโตของอตุสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าจะ
ท าให้ความต้องการแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนมีแนวโน้มเพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่อง โดยคาดว่าในปี 2573 
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ความต้องการแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนในตลาดโลกมีแนวโน้มสงูถึง 4,700 GWh หรือขยายตวัเฉลี่ย
ปีละ ร้อยละ 33 จึงเป็นโอกาสส าหรับผู้ประกอบการไทยในการเข้าไปลงทุนในธุรกิจผลิตแบตเตอร่ี
ลิเธียมไอออนในจีนอีกทัง้ยงัเป็นโอกาส ในการน าเข้าสินค้าในกลุ่มแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนรวมถึง
อุปกรณ์และส่วนประกอบส าหรับการผลิตรถยนต์ไฟฟ้าด้วยการขนส่งผ่านทางรถไฟความเร็วสูง
จีน-ลาว ซึ่งมีสถานีต้นทางอยู่ที่นครคนุหมิง มณฑลยนูนาน ท าให้ต้นทุนทัง้ค่าขนสง่และระยะเวลา
ในการขนสง่ลดลง   

3. อุตสาหกรรมเกษตรแปรรูปและอาหาร การขนส่งผ่านรถไฟความเร็วสูงจีน-
ลาว จะท าให้ต้นทุนการน าเข้าสินค้าในกลุ่มผลผลิตทางการเกษตรลดลง ซึ่งจะเป็นโอกาสส าหรับ
ผู้ ประกอบการไทยใน  การน าเข้ามาเป็นวัตถุดิบในอุตสาหกรรมเกษตรแปรรูปและอาหาร
โดยเฉพาะการน าเข้าสินค้าใน กลุ่มผกัและผลไม้เมืองหนาวจากมลฑลยูนนานมายงัไทย อาทิเช่น 
ผกักาด กะหล ่าปลี บรอกโคลี องุ่น แอปเปิล้ ผลไม้ตระกูลเบอร์ร่ี เป็นต้น โดย ในช่วง Pre-COVID 
(ปี 2562) ไทยน าเข้าผกัและผลไม้เมืองหนาวจากมณฑลยูนนานรวม 536 ล้านเหรียญสหรัฐฯ หรือ
ราว 1.9 หมื่นล้านบาท  เนื่องจากมณฑลยูนนานเป็นตลาดส่งออก ผลไม้ที่ใหญ่เป็นอนัดบั 1 ของ
จีนและเป็นมณฑลที่ตัง้อยู่ใกล้กับประเทศไทยมากที่สุด โดยผู้ประกอบการ  ไทยสามารถอาศัย
ความได้เปรียบด้านการขนส่งผักและผลไม้เมืองหนาวจากเดิมผ่านเส้นทาง R3A(ด่านเชียงของ - 
คนุหมิง) เป็นการขนส่งผ่านรถไฟความเร็วสงูจีน-ลาว ซึ่งมีสถานีต้นทางอยู่ที่มณฑลยูนนานท าให้
เกิดความสะดวกในการซือ้ขายสินค้าและท าให้ต้นทุนและระยะเวลาในการขนส่งลดลง อย่างไรก็ดี
การขนส่งผักและผลไม้เมืองหนาวจากมณฑลยูนนานด้วยรถไฟความเร็วสูงจีน -ลาวมาไทย ยังมี
อุปสรรคจากการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งระหว่างระบบรางและถนน เนื่องจากต้องเปลี่ยนถ่าย
สินค้าใส่รถบรรทุกเพื่อขนส่งไปยังปลายทางอีกทอดหนึ่งซึ่งอาจท าให้ผักและผลไม้ได้รับความ
เสียหายและจะท าให้ต้นทุนการขนส่งของผู้ประกอบการสูงขึน้  เมื่อเทียบกับการขนส่งด้วยระบบ
รางโดยสมบรูณ์   
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ตาราง 7 อนัดบัสินค้าน าเข้าจากจีนมาไทย 

5 อันดับสินค้า ที่ไทยน าเข้าจากจีน 

1.เคร่ืองจกัรไฟฟ้าและสว่นประกอบ                     393,926 ล้านบาท 

2.เคร่ืองจกัรกลและสว่นประกอบ                                       289,473 ล้านบาท 

3.เคร่ืองใช้ไฟฟ้า  218,949 ล้านบาท 

4.เคมีภณัฑ์                                         212,231 ล้านบาท 

5.คอมพิวเตอร์ อปุกรณ์และสว่นประกอบ                                          168,770 ล้านบาท 

ที่มา: กระทรวงพาณิชย์ 2567 

โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาวเปิดโอกาสให้ไทยสามารถขายสินค้าได้เพิ่มขึน้ เนื่องจาก
โครงการนีมุ้่งเน้นการขนส่งสินค้าเป็นหลกั ซึง่สะท้อนจากจ านวนเที่ยวเดินรถไฟส าหรับขนสง่สินค้า
ที่มากกว่าการขนส่งผู้ โดยสาร แม้ว่าจะคาดว่าการน าเข้าสินค้าจากจีนมายังไทยจะเพิ่มขึน้ แต่
สินค้าไทยก็มีแนวโน้มที่จะสง่ออกได้มากขึน้เช่นกนั โดยเฉพาะสินค้าไทยที่มีตลาดรองรับอยู่แล้วใน
จีนตอนใต้ เช่น อาหารและเคร่ืองด่ืม ผลิตภัณฑ์เสริมความงาม ผลิตภัณฑ์ยางพารา และ
ผลิตภัณฑ์ฮาลาลต่าง ๆ ซึ่งล้วนเป็นสินค้าที่ได้รับความนิยมในช่องทางอีคอมเมิร์ซข้ามแดน 
(Cross-border E-commerce หรือ CBEC) ทัง้นี ้มณฑลยนูนานและพืน้ที่ใกล้เคียงในจีนตอนใต้มี
ประชากรมากกว่า 210 ล้านคน ซึ่งเป็นก าลงัซือ้ส าคญั และรัฐบาลจีนยงัสนบัสนุนระบบนิเวศทาง
การค้าที่ เอื อ้ ต่อกลุ่ม  SMEs โดยไม่ ต้องขอใบอนุญ าตน าเข้า ไม่ เสี ยภาษีศุลกากร ลด
ภาษีมลูค่าเพิ่ม และตรวจสอบสินค้าเข้มงวดน้อยกว่ารูปแบบการค้าปกติ ส่งผลให้ SMEs สามารถ
ทดลองตลาดได้ง่ายขึน้และลดต้นทุนในการท าธุรกิจ นอกจากนี ้ชิน้ส่วนอิเล็กทรอนิกส์ ชิน้ส่วน
เคร่ืองใช้ไฟฟ้า สินค้าเกษตรและปศุสัตว์ เช่น ผลไม้ ข้าว ยางพารา และไก่แช่แข็ง ซึ่งไทยเคย
สง่ออกไปจีนทางเรือมากกว่าร้อยละ 80 ก็จะสามารถใช้เส้นทางรถไฟฟ้าดงักลา่วเพื่อลดต้นทุนการ
ขนส่งทัง้ด้านเวลาและค่าใช้จ่าย อีกทัง้ยงัช่วยกระจายความเสี่ยงจากปัญหาการขาดแคลนตู้คอน
เทนเนอร์ ค่าขนส่งทางเรือที่แพง และการจราจรที่แออัดในเส้นทางเดิม ส่งผลให้การขนส่งมี
ประสิทธิภาพมากขึน้ และอาจน าไปสูค่วามต้องการของตลาดที่เพิ่มขึน้ในอนาคต 
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 ปัจจบุนัโครงการรถไฟจีน-ลาวได้ให้บริการที่มีความปลอดภยัและยัง่ยืน พร้อมทัง้ยกระดบั
การเชื่อมโยงในระดับภูมิภาคอย่างมีนัยส าคัญ ซึ่งมีส่วนช่วยส่งเสริมการแลกเปลี่ยนระหว่าง
ประชาชนอย่างต่อเนื่อง โดยปริมาณการเดินทางของผู้ โดยสารต่อเดือนเพิ่มขึน้จากช่วงเร่ิม
ด าเนินการที่อยู่ราว 6 แสนครัง้ต่อเดือน มาเป็นมากกว่า 1.6 ล้านครัง้ต่อเดือนในปัจจุบัน 
ขณะเดียวกนัจ านวนรถไฟขนส่งสินค้าข้ามพรมแดนก็เพิ่มขึน้จาก 2 ขบวนต่อวนัเป็น 18 ขบวนต่อ
วนั อีกทัง้ประเภทของสินค้าที่ขนสง่ผ่านเส้นทางรถไฟจีน-ลาวยงัขยายตวัจากเดิมที่มีเพียงกว่า 500 
ประเภท มาเป็นมากกว่า 3,000 ประเภท โดยตลอดระยะเวลาที่เปิดด าเนินการ ทางรถไฟสายนี ้
รองรับการน าเข้าและส่งออกสินค้ารวมกว่า 10.6 ล้านตัน คิดเป็นมูลค่ารวมกว่า 4.4 หมื่นล้าน
หยวน หรือประมาณ 2.07 แสนล้านบาท ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงศักยภาพในการเป็นเส้นทางโลจิ
สติกส์ส าคญัของภมูิภาค 

4.4 สรุป 

 โครงการรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาว เป็นโครงสร้างพืน้ฐานที่ส าคัญยิ่งในการยกระดับ
เศรษฐกิจระหว่างไทย-จีน โดยเฉพาะกบัมณฑลยนูนาน ทัง้ในด้านการส่งออกสินค้า การท่องเที่ยว
การลงทุนและการพัฒนาโครงข่ายโลจิสติกส์  ซึ่งจะท าให้ไทยมีโอกาสในการขยายการค้า สร้าง
รายได้และเชื่อมโยงเข้าสู่ห่วงโซ่อปุทานระดบัภูมิภาคได้ดียิ่งขึน้การพฒันาโครงการรถไฟความเร็ว
สงูจีน–ลาว ส่งผลเชิงบวกต่อเศรษฐกิจไทยในหลายมิติ โดยเฉพาะด้านการส่งออกสินค้าไปจีน ซึ่ง
ช่วยเพิ่มความรวดเร็วและลดต้นทุนการขนสง่ โดยเฉพาะสินค้าเกษตร เช่น ทุเรียน ผกัและผลไม้แช่
เย็น รวมถึงผลิตภณัฑ์ยางที่ไทยครองส่วนแบ่งตลาดในจีนสงู นอกจากนีย้งัเป็นโอกาสในการขยาย
ตลาดสินค้าดาวเด่นและสินค้าที่พัฒนาได้ เช่น แป้งมันส าปะหลัง ทองแดง และผลิตภัณฑ์ไม้ 
ขณะที่ผู้ ประกอบการไทยยังสามารถขยายการลงทุนในจีนได้ในอุตสาหกรรมพลังงานสะอาด 
แบตเตอร่ีลิเธียมและเกษตรแปรรูป ทัง้นีก้ารค้าผ่าน CBEC(Cross-Border E-Commerce) คือ
การค้าอิเล็กทรอนิกส์ข้ามพรมแดน ยงัเป็นทางเลือกที่น่าสนใจจากการสนบัสนุนของรัฐบาลจีนต่อ 
SMEs และลดภาระภาษี เพิ่มโอกาสทางธุรกิจในตลาดจีนตอนใต้ที่มีก าลงัซือ้สงูอย่างมณฑลยูน
นาน 



 

บทท่ี 5 
สรุปและอภปิรายผล 

5.1 อภปิรายผลการวิจัย 

การศึกษาโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ซึ่งเป็นหนึ่งในโครงการส าคัญภายใต้ข้อริเร่ิม
หนึ่งแถบ หนึ่งเส้นทาง (Belt and Road Initiative) ของจีน มีจุดมุ่งหมายเพื่อเชื่อมโยงการค้า
ระหว่างประเทศในภูมิภาคและช่วยเสริมสร้างโครงข่ายโลจิสติกส์ โดยเฉพาะการขนส่งสินค้าไปยงั
จีน ซึ่งมีความส าคญัต่อเศรษฐกิจไทยและประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ การพัฒนา
โครงการนีจ้ะช่วยลดต้นทุนการขนส่งและระยะเวลาในการเดินทางที่ส่งผลกระทบต่อการส่งออก
สินค้าของไทยท าให้เห็นถึงผลกระทบที่ เกิดขึน้ทัง้ด้านบวกและด้านลบจากโครงการนี  ้โดย
ผลกระทบที่เกิดขึน้ในด้านลบจากโครงการนีซ้ึ่งจะท าให้ประเทศจีนเกิดการกระจายสินค้ามายัง
ประเทศไทยเกิดการตีตลาดสินค้าไทยที่เพิ่มขึน้อีกทัง้สินค้าจีนยังมีต้นทุนที่ต ่ามากอาจจะท าให้
ผู้ประกอบการไทยเกิดความเสียหายทางธุรกิจอีกทัง้ยังก่อให้เกิดการอพยพผู้คนจากคนจีนเข้า
มายังประเทศไทยตามเส้นทางรถไฟฟ้าจีน-ลาวก่อให้เกิดการกลมกลืนวัฒนธรรมหรือขยายเชือ้
ชาติของคนจีนมาลงหลกัปักฐานในประเทศไทย  

โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาวก็ยังส่งผลกระทบในด้านบวกหลายๆ เร่ือง โดยในเร่ืองของ
การส่งออกสินค้าของไทยไปจีนมณฑลยูนนานตอนใต้ซึ่งค่าขนส่งทางบกที่ใช้เส้นทางผ่าน R3A 
และทางเรือมีราคาที่สงูแต่เมื่อโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว เปิดใช้บริการจะท าให้การขนสง่สินค้าของ
ไทยไปจีนมณฑลยูนนานตอนใต้มีต้นทุนที่ต ่าลงมากและประหยดัระยะเวลาในการขนส่งเพียง 15 
ชม.จากเดิมใช้เวลา 2-3 วนั ท าให้ไทยเห็นโอกาสเกิดการกระจายสินค้าของไทยไปจีนที่เพิ่มมากขึน้
เช่นกัน โดยเป็นสินค้าที่มีความต้องการของจีน อีกทัง้การที่นักท่องเที่ยวชาวจีนและชาวลาวเดิน
ทางผ่านทางโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว มายงัประเทศไทยจะก่อให้เกิดการสร้างรายได้ที่เพิ่มขึน้และ
เกิดการพฒันาพืน้ที่ที่ใกล้กบัโครงรถไฟฟาจีน-ลาว นีโ้ดยเฉพาะภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของไทย
ไม่ว่าจะเป็นในด้านอสงัหาริมทรัพย์ การขนส่งโลจิสติกส์และธุรกิจร้านอาหารหรือสิ่งที่เก่ียวข้อง
อ านวยความสะดวกต่อนกัท่องเที่ยว 

โครงการนีย้งัมีผลกระทบต่อเศรษฐกิจของลาว ที่จะได้รับประโยชน์จากการปรับปรุง
โครงสร้างอตุสาหกรรม การสร้างโอกาสในการขนสง่สินค้าทางบกที่รวดเร็วและลดต้นทุนการขนส่ง
ในประเทศลาว ในขณะเดียวกันการเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟจีน-ลาว ยังส่งเสริมการลงทุนระหว่าง
จีนและไทย โดยเปิดโอกาสให้ธุรกิจไทยสามารถเข้าถึงตลาดจีนได้ง่ายขึน้ พร้อมทัง้ช่วยให้การซือ้
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ขายสินค้าราคาถกูจากจีนสามารถน ามาผลิตและขยายตลาดในไทยและทัว่อาเซียน  นอกจากนีย้งั
ช่วยลดความหนาแน่นการจราจรทางถนนในกรุงเทพฯ และเมืองใหญ่ในไทยโดยการบูรณาการ
เส้นทางรถไฟฟ้าไทยกรุงเทพ-หนองคายกับระบบขนส่งทางถนนจะสร้างเครือข่ายการขนส่งที่มี
ประสิทธิภาพสงูทัง้ในระยะสัน้และระยะยาว 

การที่จะท าให้เศรษฐกิจไทยมีการเจริญเติบโตที่ดีขึน้โดยการขนส่งสินค้าไทยไปจีน
และลาวผ่านรถไฟฟ้าจีน-ลาว มีการกระจายสินค้าไทยที่เพิ่มขึน้มากกว่าเดิมที่เกิดจากการ
แทรกแซงของรัฐบาลในความร่วมของรัฐบาลไทยและรัฐบาลจีนที่ก่อสร้างรถไฟฟ้าไทยจากกรุงเทพ
ถึงจงัหวดัหนองคายที่จะช่วยลดต้นทนุค่าขนส่งที่ต ่าลงอีกทัง้ยงัใช้ระยะเวลาในการเดินทางที่ต ่าลง
สามารถส่งผลให้จ านวนรอบในการขนส่งที่เพิ่มขึน้ อีกทัง้ยังมีข้อตกลงร่วมกันในก่อสร้างสะพาน
มิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 2 เพื่อเชื่อมต่อรถไฟฟ้าไทยเชื่อมกบัรถไฟฟ้าจีน-ลาว ส่งผลให้เกิดความ
สะดวกในการขนสง่สินค้าจากไทยไปยงัจีนได้เพิ่มยิ่งขึน้ โดยการส่งออกสินค้าของไทยไปยงัจีนผ่าน
ระบบรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาว มีแนวโน้มที่จะเติบโตอย่างรวดเร็ว โดยมูลค่าการส่งออกสินค้า
ศักยภาพสูงจากไทยไปจีนคาดว่าจะเพิ่มขึน้  ซึ่งแสดงให้เห็นถึงความส าคัญของโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงจีน-ลาวในด้านการขนส่งสินค้าไปยังจีนอย่างมีประสิทธิภาพมากขึน้ นอกจากนีก้าร
ส่งออกผ่านด่านหนองคายซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อหลักกับจีนก็ได้รับการสนับสนุนจากการเพิ่ม
ความสามารถในการขนส่งสินค้าผ่านรถไฟนี ้ในด้านของเศรษฐกิจและโอกาสการค้าระหว่างไทย
และมณฑลยูนนานของจีนซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อส าคญัระหว่างทัง้สองประเทศ มณฑลยูนนานได้รับ
การส่งเสริมให้เป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจและการค้าโดยมีการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และการ
คมนาคมที่ดีขึน้ อีกทัง้ โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ที่ช่วยเสริมการขนส่งสินค้าและนกัท่องเที่ยวจาก
ยนูนานไปยงัไทย โดยมีมลูค่าการค้าระหว่างทัง้สองประเทศที่เติบโตอย่างต่อเนื่อง 

ดงันัน้จะเห็นได้ว่าการแทรกแซงของรัฐบาลในความร่วมมือด้านเศรษฐกิจตามกรอบ
แนวคิดของจอห์น เมย์นาร์ด เคนส์ ชีใ้ห้เห็นว่ามีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจจากการแทรกแซง
ของรัฐบาลซึ่งมีสว่นช่วยให้การเจริญเติบโตที่สงูขึน้หากไทยไม่มีส่วนช่วยเก่ียวกบัโครงการรถไฟฟ้า
จีน-ลาว อย่างการสร้างรถไฟฟ้าของไทยและสะพานในการเชื่อมรถไฟฟ้าจีน -ลาว ก็จะท าให้เกิด
ความล าบากในการขนส่งสินค้าและเกิดการกระจายสินค้าของไทยได้น้อยขึน้ท าให้การ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจน้อยไปด้วย โดยการขนส่งสินค้าผ่านทางรถไฟจีน-ลาวจะช่วยให้เกิดการ
กระตุ้นการค้าระหว่างประเทศ โดยเฉพาะอย่างยิ่งส าหรับสินค้าไทยที่ส่งออกไปยงัจีนและลาว ซึ่ง
การเชื่อมโยงทางการขนส่งนีช้่วยลดต้นทุนและเพิ่มความรวดเร็วในการขนสง่สินค้าต่างๆ ที่มีมลูค่า
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และปริมาณสูง จากเดิมที่การขนส่งสินค้าส่วนใหญ่ใช้เส้นทางทางถนน ซึ่งท าให้เกิดความล่าช้า
และต้นทนุสงู การใช้เส้นทางรถไฟจีน-ลาวช่วยให้การขนส่งมีประสิทธิภาพมากขึน้ ทัง้ในด้านเวลา
และต้นทุน การเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟจีน-ลาวเข้ากบัเส้นทางขนส่งอ่ืนๆ ของไทย ท าให้การขนส่ง
สินค้าจากไทยไปจีนและลาวสะดวกขึน้ โดยเฉพาะกบัมณฑลยูนนานในจีน ซึ่งเป็นสถานีปลายทาง
ของเส้นทางรถไฟนี ้เป็นโอกาสส าคัญในการขยายการส่งออกของไทยไปยังตลาดจีนที่มีความ
ต้องการสงูในสินค้าประเภทต่างๆ  

ในส่วนของการท่องเที่ยว การเปิดใช้รถไฟจีน-ลาว จะช่วยเพิ่มจ านวนการเดินทาง
ของนักท่องเที่ยวชาวจีนและลาวมายังไทย โดยคาดว่าจะส่งผลดีต่อเศรษฐกิจไทยโดยเฉพาะใน
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่เป็นจุดหมายหลกัส าหรับนักท่องเที่ยวเหล่านี ้การเชื่อมต่อระบบราง
ระหว่างไทยและจีนผ่านโครงการต่างๆ เช่น รถไฟความเร็วสูงกรุงเทพฯ -หนองคาย จะช่วยเสริม
ความสะดวกในการขนส่งสินค้าและลดต้นทุนการขนส่งลงได้อย่างมาก โดยเฉพาะอย่างยิ่งในการ
ขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบงัที่สามารถเชื่อมโยงกบัระบบรางได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยรวม
แล้วการพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานและความเชื่อมโยงระหว่างประเทศในแถบนีจ้ะช่วยเสริมโอกาส
ทางธุรกิจและการลงทุนของไทยทัง้ในด้านการค้าและการท่องเที่ยวรวมถึงการขยายโอกาสการ
ลงทนุในภาคอตุสาหกรรมต่างๆ ในภมูิภาคนีแ้ละยงัเป็นโอกาสที่ดีส าหรับผู้ประกอบการไทยในการ
ลงทนุในอตุสาหกรรมต่างๆ ในจีน โดยเฉพาะในมณฑลยูนนานที่เป็นฐานส าคญัของอตุสาหกรรมที่
เก่ียวข้องกับพลังงานสะอาด โดยเฉพาะอุตสาหกรรมแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนซึ่งมีนโยบาย
สนบัสนนุภาครัฐในอตุสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าและอตุสาหกรรมเกษตรแปรรูป ซึง่การขนสง่สินค้า
ผลผลิตทางการเกษตรจากจีนมายังไทยผ่านเส้นทางรถไฟจีน-ลาวจะช่วยลดต้นทุนการน าเข้า
สินค้า ซึง่ไทยสามารถน าเข้าสินค้าเหลา่นีม้าใช้ในอตุสาหกรรมเกษตรแปรรูปและอาหารได้ 

จากผลการศกึษาท าให้เห็นว่าโครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาว ส่งผลกระทบต่อประเทศไทย
ในด้านบวกมากกว่าด้านลบจากการกระจายสินค้าไทยไปยงัประเทศต่างๆ อีกทัง้ยงัเห็นโอกาสทาง
เศรษฐกิจระหว่างประเทศเพิ่มมากขึน้และก่อให้เกิดการพฒันาพืน้ที่ทางเศรษฐกิจของไทยในภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือท าให้ไทยมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในภาครวมที่ดีเพิ่มขึน้ โดยรัฐบาล
ไทยได้เข้ามาให้ความร่วมมือทางเศรษฐกิจในการก่อสร้างทางรถไฟและสะพานเชื่อมต่อไปยัง
รถไฟฟ้าจีน-ลาว ที่ เกิดจากการแทรกแซงของรัฐที่จะมีส่วนช่วยให้เศรษฐกิจของไทยมีการ
เจริญเติบโตที่ดีขึน้ตามแนวคิดของจอห์น เมย์นาร์ด เคนส์ ถ้าหากรัฐไม่ได้มามีส่วนร่วมในครัง้นีก้็
จะท าให้เกิดการขนส่งภายในประเทศที่มีต้นทุนสูงและมีระยะเวลานานกว่าสินค้าไทยจะไปยัง
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รถไฟฟ้าจีน-ลาว ดงันัน้ความร่วมมือของรัฐจะท าให้การขนส่งและการกระจายสินค้าและผู้คนผ่าน
รถไฟฟ้าไทยและรถไฟฟ้าจีน -ลาว ไปยังจีนและลาวมีปริมาณเพิ่มสูงขึน้และก่อให้เกิดการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่สูงขึน้ตามไปด้วย  การขนส่งสินค้าผ่านเส้นทางรถไฟจีน-ลาวจะช่วย
ยกระดบัการค้าระหว่างประเทศอย่างมีนยัส าคญั โดยการขนส่งสินค้าของไทยไปยงัจีนและลาวจะ
สะดวกและรวดเร็วมากขึน้ นอกจากนีย้งัเปิดโอกาสในการขยายการส่งออกสินค้าไทยไปยงัตลาด
จีนที่มีขนาดใหญ่และเติบโตอย่างรวดเร็ว รวมถึงช่วยลดต้นทุนและเพิ่มความสะดวกในการขนส่ง
สินค้าไปยงัลาวซึง่เป็นตลาดที่มีความต้องการสินค้าหลายประเภทจากไทย ถ้าหากปราศจากความ
ร่วมมือของรัฐบาลที่มีส่วนร่วมในเศรษฐกิจแล้วยงัจะท าให้เศรษฐกิจการค้าของไทยมีมลูค่าการค้า
ระหว่างประเทศเพิ่มสงูขึน้ได้หรือไม่แล้วในอนาคตการเชื่อมต่อรถไฟฟ้าจีน -ลาวจะช่วยให้เกิดการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่ดีขึน้หรือท าให้จีนแผ่ขยายอ านาจทางเศรษฐกิจมายงัไทยเพิ่มมากขึน้
ดงันัน้จะต้องติดตามผลจากโครงการนีใ้นอนาคตต่อไป 

5.2 ข้อเสนอแนะส าหรับงานวิจัยอนาคต 

โครงการรถไฟฟ้าจีน-ลาวนับเป็นจุดเปลี่ยนส าคญัทางด้านเศรษฐกิจ การขนส่ง และการ
ท่องเที่ยวในภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ ซึง่ก่อให้เกิดผลกระทบหลากหลายด้าน ทัง้ในเชิงบวก
และเชิงลบ ส าหรับการด าเนินงานวิจัยในอนาคต ควรมีการศึกษาที่ลึกซึง้และครอบคลุมมากขึน้ 
โดยเฉพาะในด้านผลกระทบระยะยาวต่อเศรษฐกิจ สงัคม และวฒันธรรมของไทย รวมถึงบทบาท
ของรัฐในการปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึน้ เพื่อส่งเสริมให้โครงการนีเ้ป็นเคร่ืองมือในการ
พฒันาเศรษฐกิจของประเทศอย่างยัง่ยืน 

ประการแรก งานวิจัยในอนาคตควรให้ความส าคัญกับผลกระทบทางเศรษฐกิจในเชิง
เปรียบเทียบ โดยเปรียบเทียบระหว่างพืน้ที่ที่ได้รับผลกระทบโดยตรงจากเส้นทางรถไฟ เช่น จงัหวดั
หนองคาย อุดรธานี หรือนครพนม กบัพืน้ที่ที่อยู่นอกแนวเส้นทางรถไฟ เพื่อวิเคราะห์ความเหลื่อม
ล า้ในการพัฒนาเศรษฐกิจ รวมถึงประเมินศักยภาพในการใช้ประโยชน์จากโครงการให้เกิดความ
เท่าเทียมระหว่างภูมิภาค ซึ่งข้อมูลเหล่านีจ้ะเป็นประโยชน์ต่อการก าหนดนโยบายกระจายรายได้
ในระยะยาว 

ประการที่สอง ควรมีการศึกษาลึกในผลกระทบด้านวัฒนธรรมและสังคม  โดยเฉพาะ
ประเด็นการเคลื่อนย้ายแรงงาน การตัง้ถิ่นฐานของชาวจีนในประเทศไทย รวมถึงการเปลี่ยนแปลง
วฒันธรรมในชุมชนท้องถิ่นที่อยู่ใกล้กับเส้นทางรถไฟ เนื่องจากการกลมกลืนทางวัฒนธรรมอาจ
ก่อให้เกิดปัญหาสงัคม เช่น ความขดัแย้งทางอตัลกัษณ์ หรือความไม่เท่าเทียมในการเข้าถึงโอกาส



  

 

 

64 

ทางเศรษฐกิจของคนในพืน้ที่ งานวิจยัในประเด็นนีค้วรผสมผสานมมุมองทางสงัคมศาสตร์ร่วมกบั
เศรษฐศาสตร์เพื่อให้เข้าใจบริบทท่ีซบัซ้อนมากยิ่งขึน้ 

ประการที่สาม การศึกษาในอนาคตควรประเมินถึงผลกระทบต่อผู้ประกอบการไทยใน
ระดบั SME และรายย่อย เนื่องจากการเปิดเส้นทางการค้าระหว่างประเทศจะน ามาซึง่การแข่งขนัที่
เข้มข้น โดยเฉพาะกบัสินค้าจีนที่มีต้นทุนต ่า การวิเคราะห์ด้านนีจ้ะช่วยให้ภาครัฐสามารถก าหนด
มาตรการในการป้องกันผลกระทบทางลบและส่งเสริมการพัฒนาผู้ประกอบการไทยให้สามารถ
แข่งขนัได้ในตลาดภมูิภาค 

นอกจากนี ้ควรให้ความส าคัญกับการศึกษาผลกระทบของโครงการต่อ  ความมั่นคงทาง
เศรษฐกิจในระยะยาวของไทย โดยเฉพาะประเด็นเก่ียวกับการพึ่งพิงทางการค้ากับจีนและความ
เสี่ยงของการแผ่ขยายอิทธิพลทางเศรษฐกิจและการเมือง ควรมีการประเมินความเสี่ยงในด้านการ
เจรจาทางการค้า การตัง้ราคาสินค้า และการควบคุมโครงสร้างพืน้ฐานด้านโลจิสติกส์ เพื่อให้
สามารถวางแผนยทุธศาสตร์ในการปอ้งกนัภาวะพึง่พิงอย่างไม่สมดลุ 

อีกหนึ่งข้อเสนอแนะคือการพัฒนา ตัวชีว้ัดผลสัมฤทธ์ิของโครงการในแต่ละด้าน เช่น 
ระยะเวลาในการขนส่งที่ลดลง ปริมาณการส่งออกที่เพิ่มขึน้ จ านวนแรงงานในพืน้ที่ที่ได้รับผลดี
จากโครงการ การเติบโตของภาคบริการในท้องถิ่น ตลอดจนดัชนีคุณภาพชีวิตในพืน้ที่เป้าหมาย 
โดยสามารถใช้ข้อมลูเหล่านีป้ระกอบการวางนโยบายในอนาคต รวมถึงประเมินว่าการลงทุนด้าน
โครงสร้างพืน้ฐานให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจและสงัคมมากเพียงใด 

สุดท้าย ควรมีการศึกษาเชิงยุทธศาสตร์ในด้านการเชื่อมโยงภูมิภาค  (Regional 
Connectivity) โดยพิจารณาถึงบทบาทของประเทศไทยในฐานะจุดเชื่อมต่อส าคัญระหว่างจีนกับ
อาเซียน งานวิจยัควรเจาะลึกถึงศกัยภาพของไทยในการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ การค้าชายแดน 
และการขนสง่ในภมูิภาค เพื่อวางกลยทุธ์ระยะยาวในการใช้โครงข่ายรถไฟฟ้าจีน-ลาวเป็นเคร่ืองมือ
สง่เสริมบทบาทของไทยในเวทีเศรษฐกิจโลก โดยสรุป งานวิจยัในอนาคตเก่ียวกบัโครงการรถไฟฟ้า
จีน-ลาว ควรมีความครอบคลุมทัง้ในด้านเศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม และยุทธศาสตร์ระหว่าง
ประเทศ เพื่อสร้างองค์ความรู้ที่สมบูรณ์ส าหรับการตัดสินใจเชิงนโยบาย และส่งเสริมให้ไทย
สามารถใช้โอกาสจากโครงการนีใ้นการสร้างการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างยั่งยืน โดยไม่
ละเลยต่อความเสี่ยงและผลกระทบที่อาจตามมาในระยะยาว 
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