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บทคดัย่อภาษาไทย 

ช่ือเรื่อง ปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์อ่พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิตนกัศกึษา
ในกรุงเทพมหานคร 

ผูว้ิจยั พงศร์วี ธญัญสิร ิ
ปรญิญา ศิลปศาสตรมหาบณัฑิต 
ปีการศกึษา 2567 
อาจารยท์ี่ปรกึษา ผูช้่วยศาสตราจารย ์ดร. ประภาภรณ ์โรจนศ์ิรริตัน ์ 

  
งานวิจยันี ้ มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษาใน

กรุงเทพมหานคร และเพื่อศึกษาปัจจยัที่มีความสมัพันธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนกัศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร โดยใชว้ิธีการศึกษา 2 วิธี คือ 1) การส ารวจเอกสาร เพื่อตอ้งการทราบถึงพฤติกรรมการละเมิด
กฎหมายของนิสิตนักศึกษา โดยพิจารณาจากพฤติกรรมของนิสิตนักศึกษาที่ตอบสนองต่อบทกฎหมายในเชิง
บวก และมีแนวโนม้ในการท าตามกฎหมายและกระบวนการยตุิธรรม และ 2) เก็บขอ้มลูดว้ยแบบสอบถาม จาก
นิสิตนกัศึกษาในพืน้ที่กรุงเทพมหานคร โดยแบบสอบถามมีค่าความน่าเช่ือถือที่ 0.90 สถิติที่ใชใ้นการวิเคราะห์
ขอ้มูล ไดแ้ก่ ค่ารอ้ยละ  ค่าเฉลี่ย  ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  และสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ ์ผลการศึกษา พบว่า 
พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรส่วนใหญ่ไม่เคยท าผิดกฎจราจร โดยปัจจยัที่ส่งผลต่อพฤติกรรมการเคารพ
กฏหมายของนิสิตนักศึกษา มี 4 ปัจจัย ไดแ้ก่ ระดับความรูเ้ก่ียวกับกฎหมายจราจร อยู่ในระดับมาก ความ
คิดเห็นถึงระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรโดยรวม อยู่ในระดบัปานกลาง ความคิดเห็นถึงระดบัการบงัคบั
ใชก้ฎหมาย อยู่ในระดับปานกลาง และ การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสังคม อยู่ในระดับปานกลาง 
ดงันัน้ หน่วยงานที่รบัผิดชอบโดยตรงในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร ควรมีมาตรการที่กวดขนัอย่างจรงิจงัในการ
บงัคบัใชก้ฎหมายจราจรใหม้ากขึน้ และใหค้รอบคลุมขอ้กฎหมายจราจรใหม้ากขึน้ รวมถึงควรมีการปรบัปรุง
แกไ้ขบทลงโทษและอตัราโทษของกฎหมายจราจรใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณใ์นปัจจบุนั  เช่น เพิ่มโทษปรบัหรือ
อตัราโทษตามความรุนแรงของความผิด เพื่อใหเ้กิดความเกรงกลวัต่อการการท าผิด อีกทัง้ ควรมีการปรบัปรุง
ประสิทธิภาพการท างานของหน่วยงานที่เก่ียวขอ้งกบัการจราจรเพื่อใหเ้กิดการปฏิบตัิงานที่มีประสิทธิภาพ 

 
ค าส าคญั : ปัจจยัที่มีความสมัพนัธ,์ พฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
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The purpose of this research was to study the law-abiding behavior of youth in 

Bangkok and the factors influencing it. Two research methods were employed: a document survey 
identified the level of law-violating behavior among youth, focusing on their tendency to align 
positively with legislation and comply with the law and justice process. Additionally, data were 
collected using a questionnaire from October to November 2024, targeting youth at a university in 
Bangkok. The questionnaire had a reliability coefficient of 0.90. Statistical tools used for data analysis 
included percentages and correlation coefficients. The results indicated that most youth complied 
with traffic laws. Four factors were identified as influencing law-abiding behavior among the youth: 
(1) a high level of knowledge about traffic laws, (2) moderate opinions on the severity of traffic laws , 
(3) moderate opinions on the level of law enforcement , and (4) moderate acceptance of illegal 
behavior in society . The study suggests that organizations directly responsible for enforcing traffic 
laws should implement stricter measures to ensure compliance, extending enforcement to cover 
legal provisions. The findings also recommend amending traffic laws and penalties to align with 
current circumstances, such as increasing fines or penalties based on the severity of offenses to 
deter wrongdoing. Additionally, the efficiency of traffic-related agencies should be enhanced to 
ensure effective law enforcement operations. 

 
Keyword : Factors related, Law-abiding Behavior 
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กิตติกรรมประกาศ 
 

กิตตกิรรมประกาศ 
  

การศึกษาวิจยั เรื่อง ปัจจยัที่มีความสมัพนัธพ์ฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิต
นกัศึกษาในกรุงเทพมหานคร สามารถท าใหส้  าเรจ็ลลุว่งไดด้ว้ยความกรุณา และความช่วยเหลือจาก
หลาย ๆ ฝ่าย โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ผูช้่วยศาสตราจารย ์ดร.ประภาภรณ ์โรจนศ์ิรริตัน ์อาจารยท์ี่ปรกึษา
การศึกษาวิจัยครัง้นี  ้รองศาสตราจารย  ์ดร. เกษมศานต ์โชติชาครพนัธุ์ ประธานกรรมการสอบสาร
นิพนธ ์และรองศาสตราจารย ์ดร. ชลวิทย ์เจียรจิตต ์กรรมการบรหิารหลกัสตูร ที่กรุณาสละเวลาอนัมี
ค่ามาเป็นกรรมการสอบวิทยานิพนธ ์โดยไดใ้หค้  าแนะน าและช่วยเหลือในการแกไ้ขขอ้บกพรอ่งต่าง ๆ 
เป็นอย่างมาก จนท าใหว้ิทยานิพนธฉ์บบันีเ้สรจ็สมบรูณ ์อีกทัง้ ผูช้่วยศาสตราจารย ์ดร.ปรีชญาณ ์นกั
ฟ้อน ไดใ้หค้  าแนะน าที่มีประโยชนใ์นหลายประการ ผูว้ิจยัจึงขอกราบขอบพระคณุเป็นอย่างสงูไว้ ณ 
โอกาสนี ้

ผูว้ิจัยขอขอบคุณอาจารยค์ณะสงัคมศาสตร์ และเจา้หนา้ที่ของมหาวิทยาลยั เจา้หนา้ที่
ประจ าภาควิชาที่คอยสนับสนุนและอ านวยความสะดวกในการจดัท าปริญญานิพนธฉ์บบันี ้ รวมถึง
ขอบคณุผูต้อบแบบสอบถาม ทกุท่านที่สละเวลาอนัมีคา่มาตอบแบบสอบถามในครัง้นี ้

ทา้ยที่สดุนี ้ผูว้ิจยัขอกราบขอบพระคณุ คณุพ่อพนัต ารวจโท ดร.พงษ์ธร ธัญญสิริ และ คณุ
แม่ ผูช้่วยศาสตราจารย  ์ดร. ดารณี ธัญญสิริ อันเป็นครอบครวัที่อบอุ่นในการใหค้วามรกัและเป็น
ก าลงัใจ ในการผลกัดนัใหป้รญิญานิพนธฉ์บบันีส้  าเรจ็ลลุว่งไปไดด้ว้ยดี 
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บทที ่1 

บทน า 

 
ความส าคัญของปัญหา 

 สถานะของกฎหมายในปัจจบุนันีมี้ไวเ้พื่อรกัษาเสถียรภาพของจิตส านึกของสงัคมยคุใหม่ 
ฉะนัน้แลว้กฎหมายบทฉบบัใหม่จึงไม่ใช่ชุดกฎเกณฑท์ี่มีไวเ้พื่อความความสมดลุตามที่กฎหมาย
เดิมคงยดึถืออยู่ (Cooter, R. D. และ Gilbert, M. D., 2022) ในขณะที่ตวับทกฎหมายในปัจจบุนัมี
เสถียรภาพที่ดีขึน้แลว้ และหลกันิติธรรมอยู่ในสถานะที่สามารถคาดเดาได ้หลกันิติธรรมดงักลา่วก็
ยงัสามารถแสดงถึงช่องโหว่หลายประการในตวับทกฎหมาย กล่าวคือ ในช่วงเวลาปัจจุบนัมีการ
เปลี่ยนแปลงของพฤติกรรมของมนุษยอ์ย่างต่อเนื่อง และยิ่งเม่ือการเรียนสอนวัฒนธรรมแห่ง
กฎหมายในปัจจบุนัยงัอยู่ในสถานะคลมุเครือและไม่ไดร้บัความส าคญัเท่าหลกัสตูรอื่น แมว้่าหลกั
นิติธรรมดังกล่าวนีจ้ะช่วยในการก าหนดพฤติกรรมของสงัคมมาอย่างยาวนาน และประชากรมี
ความคิดที่ยินยอมตามกฎหมายขึน้ตามบรรทัดฐานทางสังคมในปัจจุบัน เนือ้หานีย้ังคงขาด
การศกึษาปัจจยัที่มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมดงักลา่วอยู่ โดยเฉพาะเม่ือพฤติกรรมของประชากรหลาย
สว่นไม่เป็นไปตามครรลองของสงัคม 
 ในทศวรรษปัจจุบันนั้น อาจมีการโตแ้ยง้ไดว้่าความปลอดภัยสาธารณะบนทอ้งถนนใน
ประเทศไทยไดมี้การพัฒนาขึน้เป็นล าดบัขัน้มา ตัง้แต่ช่วงทศวรรษแห่งการด าเนินการเพื่อความ
ปลอดภัยบนท้องถนน (Decade of Action for Road Safety, 2011–2020) อย่างไรก็ตาม เม่ือ
อ้างอิงถึงข้อมูลการวิเคราะห์ระหว่างประเทศที่มีรายได้น้อยและปานกลาง (LMIC) เทียบกับ
ประเทศที่มีรายไดส้งู (HIC) ในทศวรรษที่ผ่านมา ผลของค่าสถิติกลบัเป็นที่เห็นไดช้ัดว่านโยบาย
การจราจรที่ถกูบญัญัติขึน้ใหม่ไดแ้สดงใหเ้ห็นถึงความลม้เหลวในการบงัคบัใชก้ฎหมายในปัจจบุนั
โดยสิน้เชิง  โดยเฉพาะเม่ือประเทศไทยที่ได้มีความพยายามในการเสริมสรา้งกฎหมายและ
ขอ้บงัคบัเพื่อความปลอดภัยบนทอ้งถนนใหเ้ป็นไปตามมาตราฐานระดับสากลอยู่อย่างต่อเนื่อง
แลว้ แต่จ านวนอุบตัิเหตุทางถนนที่ประเมินโดย WHO ในช่วงปี 2018 กลบัแสดงใหเ้ห็นถึงอตัรา
การเสียชีวิตจากอบุตัิเหตทุางถนนของประเทศไทยว่าอยู่ในล าดบัที่สงูสดุในเอเชียตะวนัออกเฉียง
ใตม้าจนถึงในปัจจบุนั ตามค่าสถิติที่ถกูเก็บรวบรวม 
 สถานการณ์ในประเทศไทยขณะนีไ้ดมี้ความคืบหนา้ในการใชค้่าปรบัและโทษทางถนน
ใหม่ส  าหรบัการฝ่าฝืนพระราชบญัญัติจราจรทางบกแลว้ เม่ือวนัที่ 5 กนัยายน 2565 จากขอ้มลูที่
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รวบรวมได ้ขอ้มลูดงักลา่วไดแ้สดงใหเ้ห็นว่าอตัราการเสียชีวิตของคนไทยต่ออบุตัิเหตทุางทอ้งถนน
ยงัคงมีอยู่จ  านวนมาก แมจ้ะอยู่ในช่วงระยะเวลาการบังคับใชแ้ผนระดับโลก “ทศวรรษแห่งการ
ด าเนินการเพื่อความปลอดภัยทางถนน 2554–2563” สถานการณ์ดังกล่าวชีใ้หเ้ห็นถึงความทา้
ทายในการบงัคบัใชก้ฎหมายในปัจจบุนั ตลอดจนการประเมินสาเหตอุบุตัิเหตใุนโครงสรา้งของการ
บังคับใชก้ฎหมาย จากการศึกษาวิจัยที่ผูว้ิจัยไดอ้า้งอิงพบว่าการศึกษาวิจัยบางส่วนไดท้ านาย
พฤติกรรมและปัจจยัที่มีอิทธิพลต่อสาเหตขุองการปฏิบตัิตามกฎหมายอยู่ในจ านวนหนึ่ง อย่างไรก็
ตาม มีเพียงไม่ก่ีการศึกษาที่ส่งเสริมวฒันธรรมของกฎหมายที่รวมอยู่ในความคิดของพลเมืองที่มี
ต่อหลกันิติธรรม 
 จากสถิติของ “แผนยุทธศาสตรค์วามปลอดภัยทางถนนแห่งชาติ 2554 - 2563” (กรม
ป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั, 2553) อบุตัิเหตุทางถนนของประเทศไทยยงัคงเป็นปัญหาที่น่า
กังวลมาช้านาน โดยพบว่าแนวทางปฏิบัติที่ เลวรา้ยที่สุดของประเทศไทยคือกฎหมายจ ากัด
ความเร็วและกฎหมายเก่ียวกับที่นั่งนิรภัยส าหรบัเด็ก ประกอบกับจากสถิติของ World Health 
Organization และกระทรวงสาธารณสุข ในเรื่องวัยรุ่นและเยาวชน อายุ 15-24 ปี กับความ
ปลอดภัยทางถนน พบว่า การบาดเจ็บจากการชนบนถนนเป็นสาเหตุการตายอันดับ 1 และ 
ประเทศไทยมีอัตราเสียชีวิตจากการชนบนถนนของวัยรุ่นและเยาวชนสูงเป็นอันดับ 1 ในกลุ่ม
ประเทศอาเซียนและสูงเป็นสองเท่าของอัตราเฉลี่ยทั่วโลก ซึ่งในแต่ละวันมีวัยรุ่นและเยาวชน
เสียชีวิต 13 คน บาดเจ็บ 800 คน บาดเจ็บสาหัส 150 คน กลายเป็นผูพ้ิการ 7 คน โดย 1 ใน  4 
ของผูเ้สียชีวิต ดื่มแอลกอฮอล์ (กระทรวงสาธารณสุข, 2561) ควบคู่ไปกับรายงานการประเมิน
สถาบนัและกฎหมายดา้นความปลอดภยัทางถนนของประเทศไทยเก่ียวกบัระบบการจดัการความ
ปลอดภยัทางถนน เทียบกบัประเทศที่เขา้รว่มรายงานอีกทัง้หมด 175 ประเทศ จากขอ้มลูดงักล่าว 
ประเทศไทยไดแ้สดงใหเ้ห็นถึงการตอบสนองต่อการบงัคบัใชก้ฎหมายมากขึน้ อย่างไรก็ตาม ผล
จากการวิจัยนโยบายดา้นสขุภาพเก่ียวกับอัตราการเสียชีวิตจากสาเหตุเฉพาะดงักล่าวกลบัเป็น
อย่างอื่น โดยเฉพาะอย่างยิ่งเม่ืออัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรพบว่ามีเปอรเ์ซ็นตอ์ยู่ที่ 
8.1% ในกลุ่มชายไทยโดยประมาณ (Rao et al., 2010) ซึ่งตามขอ้เท็จจริงของ Rao et al. (2010) 
อบุตัิเหตทุางถนนที่เกิดขึน้ดงันีแ้สดงใหเ้ห็นว่าแนวปฏิบตัิดา้นกฎหมายจราจรภายในประเทศนัน้
ไม่ไดน้  ากฎระเบียบความปลอดภยับนทอ้งถนนไปปฏิบตัิเทียบเท่ามาตรฐานสากลแต่อย่างใด เม่ือ
อา้งอิงจากงานวิจยัที่มีอยู่ ผูว้ิจยัไดค้าดการณว์่าพฤติกรรมและปัจจยัที่มีอิทธิพลต่อสาเหตขุองการ
ปฏิบตัิตามกฎหมายของประชาชนนัน้ถูกควบคมุโดยการรบัรูข้องประชาชนต่อหลกันิติธรรม โดย
เนือ้หาดังกล่าวมีความเก่ียวข้องกับการก าหนดพฤติกรรมของสังคม มาอย่างยาวนาน ผู้วิจัย
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สามารถสรุปเนื ้อความได้ว่าระเบียบวินัยทางกฎหมายได้ส่งเสริมให้ประชาชนมีทัศนคติที่
สอดคลอ้งกบับรรทดัฐานทางสงัคมในปัจจุบนั และมีจิตส านึกทางกฎหมายในการปฏิบตัิตามกฎ
จราจรมากขึน้ อย่างไรก็ตาม เม่ืออา้งอิงจากค่าสถิติ การมีกฎหมายควบคมุในประเทศไทยก็ยงัคง
ไม่ประสบความส าเรจ็ดา้นความรว่มมือหมู่มาก ซึ่งผลกระทบในครัง้นีอ้าจะสง่ผลใหป้ระเทศไทยมี
แนวโนม้ไม่สามารถบรรลเุปา้หมาย SDG 3.6 ตาม GSRRS ไดอ้ีกในอนาคต 
 ทัง้นี ้เม่ืออา้งอิงถึงสาเหตกุารเกิดอบุตัิเหตจุราจรทางบก ผูว้ิจยัไดน้  าขอ้มลูสถิติที่กรมการ
ขนส่งทางบกไดร้วบรวมไว ้ตามตารางที่ 1 โดยค่าสถิติดงักล่าวไดแ้สดงใหเ้ห็นถึงสาเหตุของการ
เกิดอบุตัิเหตกุารจราจรทางบกและสาเหตทุี่นอกเหนือจากสาเหตจุากบคุคล ตามค่าสถิติดงักล่าว
แสดงใหเ้ห็นถึงจ านวนครัง้อุบตัิเหตทุี่เกิดขึน้ดว้ยพฤติกรรมส่วนบุคคล และสาเหตุทางอุปกรณท์ี่
สามารถปอ้งกนัไดจ้ากทางสถาบนัภาครฐัโดยตรง 
 
ตาราง 1 เปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ปีงบประมาณ 2563 และ 2564 
(ตลุาคม - กนัยายน) 
 
1. สาเหตุการเกิด
อุบัตเิหตุจราจรทางบก 

ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 อัตราการเปลี่ยนแปลง (%) 

สาเหตุจากบุคคล 60,501 54,794 -9.43 
1.1 ขบัรถเรว็เกินกวา่
กฎหมายก าหนด 

11,060 10,442 -5.59 

2.1 ขบัรถตดัหนา้กระชัน้
ชิด 

10,647 10,769 1.15 

3.1 หลบัในขณะขบัรถ 921 1,052 14.22 
4.1 ขบัรถในขณะเมาสรุา 905 774 -14 

48 
5.1 อื่นๆ 36,968 31,757 -14.10 
2. สาเหตุจากอุปกรณ ์ 4,125 3,777  
2.1 ระบบหา้มลอ้ขดัขอ้ง 1,671 1,305 -21.90 
2.2 ระบบไฟขดัขอ้ง 197 4,610 155.12 
2.3 อื่นๆ 2,257 505 -16.67 
3. สาหตุจาก
สภาพแวดล้อม 

1,807 1,961 70.80 

3.1 คนตดัหนา้รถ 606 505 -16.67 
3.2 ถนนลื่น/มีฝนตก 1,148 138 70.82 
3.3 อื่นๆ 53 2,334 3,945.28 
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4. สาเหตุจากสัญญาณ
ไฟจราจร/ป้ายบอกทาง 

24,353 23,625 -2.99 

4.1 มี แตไ่ม่ชดัเจน 1,416 1,103 -22.10 
4.2 มี แต่ช ารุด/ใชก้าร
ไม่ได ้

69 82 18.84 

4.3 อื่นๆ 22,868 22,440 -1.87 

  
ที่มา: รายงานการวิ เคราะห์ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติ เหตุจราจรทางบก ประจ าปี

งบประมาณ 2564 กรมการขนสง่ทางบก (2564) 
 
 อีกทัง้ เม่ือเปรียบเทียบกับค่าสถิติจ  านวนผูไ้ดร้บัความเสียหายที่เกิดจากอบุตัิเหตจุราจร
ทางบก ปีงบประมาณ 2563 และ 2564 ในช่วงเดือนตุลาคม ถึง เดือนกันยายน เป็นตน้ไป จาก
ค่าสถิติพบว่าประชากรไทยมีอัตราการเปลี่ยนแปลงในส่วนของการบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เพิ่ม
ในช่วงปลายปีเป็นตน้ไป และสามารถสรุปรวมทัง้ 12 เดือนแลว้เป็นไปทางดา้นลบมากกว่าดา้น
บวกในดา้นความปลอดภยัของผูใ้ชร้ถใชถ้นน ซึง่ผลจากคา่สถิติดงักลา่วไดแ้สดงใหเ้ห็นถงึปัจจยัทัง้
สองดา้นทัง้ประชาชนและสถาบนัผูก้  าหนดตวับทกฎหมาย จากขอ้มลูดงักล่าวตามตารางที่ 2 ได้
ระบุถึงอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นกรณีที่มีผูเ้สียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนใน
กรุงเทพมหานครเพียงแห่งเดียวคิดเป็นประมาณ 16% และ 23% ของประชากรที่มีอายุระหว่าง 
19-24 ปี และ 25-35 ปี 
 
ตาราง 2 เปรียบเทียบสถิติจ านวนผูไ้ดร้บัความเสียหายท่ีเกิดจากอบุตัิเหตจุราจรทางบก 
ปีงบประมาณ 2563 และ 2564 (ตลุาคม - กนัยายน) 
 

เดอืน ผู้ได้รับความ
เสียหาย 

ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 อัตราการ
เปลี่ยนแปลง (%) 

ตุลาคม เสียชีวิต 575 498 -13.39 
บาดเจ็บสาหสั 327 311 -4.89 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 3,959 3,908 -1.29 
รวม 4,861 4,717 -2.96 

พฤศจกิายน เสียชีวิต 690 596 -13.62 
บาดเจ็บสาหสั 389 400 2.83 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 4,721 4,215 -10.72 
รวม 5,800 5,211 -10.16 

ธันวาคม เสียชีวิต 709 646 -8.89 
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บาดเจ็บสาหสั 419 493 17.66 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 4,650 4,250 -8.60 
รวม 5,778 5,389 -6.73 

มกราคม เสียชีวิต 631 577 -8.56 
บาดเจ็บสาหสั 414 379 -8.45 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 4,709 4,082 -13.31 
รวม 5,754 5,038 -12.44 

กุมภาพันธ ์ เสียชีวิต 558 588 5.38 
บาดเจ็บสาหสั 340 489 43.82 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 4,357 5,797 33.05 
รวม 5,255 6,874 30.81 

มีนาคม เสียชีวิต 595 633 6.39 
บาดเจ็บสาหสั 383 518 35.25 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 4,425 6,209 40.32 
รวม 5,403 7,360 36.22 

  
 ที่มา: รายงานการวิ เคราะห์ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติ เหตุจราจรทางบก ประจ าปี
งบประมาณ 2564, กรมการขนสง่ทางบก (2564) 
 
ตาราง 2 เปรียบเทียบสถิติจ านวนผู้ได้รับความเสียหายที่ เกิดจากอุบัติ เหตุจราจรทางบก 
ปีงบประมาณ 2563 และ 2564 (ตลุาคม - กนัยายน) (ต่อ) 
 

เดอืน ผู้ได้รับความ
เสียหาย 

ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 อัตราการ
เปลี่ยนแปลง (%) 

เมษายน เสียชีวิต 319 460 44.20 
บาดเจ็บสาหสั 275 337 22.55 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 2,626 4,948 88.42 
รวม 3,220 5,745 78.42 

พฤษภาคม เสียชีวิต 454 447 -1.54 
บาดเจ็บสาหสั 292 335 14.73 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 3,306 3,762 13.79 
รวม 4,052 4,544 12.14 

มิถุนายน เสียชีวิต 464 445 -4.08 
บาดเจ็บสาหสั 343 346 0-87 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 3,576 3,673 2-71 
รวม 4,383 4,464 1.85 

กรกฎาคม เสียชีวิต 490 392 -20.00 
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บาดเจ็บสาหสั 341 294 -13.78 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 3,969 3,060 -22.90 
รวม 4,800 3,746 -21.96 

สิงหาคม เสียชีวิต 520 381 -26.73 
บาดเจ็บสาหสั 351 232 -33.90 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 3,843 2,822 -26.57 
รวม 4,714 3,435 -27.13 

กันยายน เสียชีวิต 464 361 -22.20 
บาดเจ็บสาหสั 316 257 -18.67 
บาดเจ็บเลก็นอ้ย 3,620 2,768 -23.54 
รวม 4,400 3,386 -23.05 

รวม 12 เดอืน เสียชีวิต 6,469 6,024 -6.88 
บาดเจบ็สาหสั 4,190 4,391 4.80 
บาดเจบ็เล็กน้อย 47,761 49,494 3.63 
รวมทัง้สิน้ 58,420 59,909 2.55 

  
ที่มา: รายงานการวิ เคราะห์ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติ เหตุจราจรทางบก ประจ าปี

งบประมาณ 2564กรมการขนสง่ทางบก (2564) 
 

จากข้อมูลและสถิติที่แสดงข้างต้น ผู้วิจัยมีความต้องการศึกษาพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมายจราจร  และปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิต
นักศึกษาในกรุงเทพมหานคร  โดยมุ่งเน้นไปที่ผู้ตอบแบบสอบถามในช่วงอายุไม่เกิน 25 ปี 
เนื่องจากค่าสถิติดงักล่าวขาดการระบุในช่วงอายทุี่ผลวิจยัที่เก่ียวขอ้งบ่งชีว้่ามีความเสี่ยง เพื่อน า
ขอ้มลูที่ไดม้าเป็นแนวทางในการพฒันาสงัคมเคารพกฎหมายตอ่ไป 
 
วัตถุประสงคข์องการวิจัย 

1. เพื่อศกึษาพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนกัศกึษาในกรุงเทพมหานคร 
 2. เพื่อศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร 
 โดยตวัแปรท่ีใชใ้นการศกึษา และตวัแปรในการวิจยัประกอบดว้ย 
 ตวัแปรตน้ (Independent  Variables)  ไดแ้ก่ ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร ระดบั
ความรุนแรงของกฎหมายจราจร ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมาย
ในสงัคม 
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 ตวัแปรตาม (Dependent Variables) ไดแ้ก่   พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
 
ขอบเขตการวิจัย 

 ปัจจยัที่เสรมิสรา้งพฤติกรรมเคารพกฎหมายของนิสิตนกัศึกษาในกรุงเทพมหานคร ผูว้ิจยั
ไดท้  าการศกึษาขอ้มลูภายใตข้อบเขต ดงันี ้
 

ขอบเขตด้านเนือ้หา 

การศึกษาปัจจัยที่ มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิต

นกัศึกษาในกรุงเทพมหานคร ซึ่งผูว้ิจยัไดจ้  ากดัขอบเขตดา้นเนือ้หาของกฎหมายที่ใชใ้นการศึกษา  

ไดแ้ก่  กฎหมายจราจรเท่านัน้ ซึง่ประกอบดว้ย 2 ประเด็น คือ  

1.พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร  ไดแ้ก่  พฤติกรรมของนิสิตนักศึกษาที่

ปฏิบตัิต่อกฎหมายจราจรในเชิงบวก  โดยขอ้ค าถามเป็นขอ้ค าถามที่เลือกมาจาก  พ.ร.บ. จราจร

ทางบก  จ านวน  10  ขอ้ 

2.ปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร ซึง่สามารถสรุป

ปัจจยัออกเป็น 4 ดา้น ไดแ้ก่ ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมาย ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร  

ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม 

ขอบเขตด้านพืน้ที ่

การศึกษาปัจจัยที่ เสริมสร้างพฤติกรรม เคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร ผูว้ิจยัไดเ้ลือกศกึษาเฉพาะนิสิตนกัศกึษาภายในพืน้ที่กรุงเทพมหานคร เนื่องจาก
เป็นพืน้ที่มีการจราจรแออดั มีค่าสถิติการเกิดอบุตัิเหตสุงู 

ขอบเขตด้านประชากรและกลุ่มตวัอย่าง 

การศึกษาปัจจัยที่ เสริมสร้างพฤติกรรม เคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษาใน
ก รุง เทพมหานคร     ผู้วิ จัยมุ่ งศึ กษ านิ สิ ตนักศึ กษ า  ที่ มี อายุ ระหว่าง  18 ถึ ง  24 ปี  ใน
กรุงเทพมหานคร  ที่ไดร้บัใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตท์กุประเภท จ านวน  350  คน  โดยใชก้ารคดัเลือก
กลุม่ตวัอย่างแบบบงัเอิญ (Accidental Selection)   
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ขอบเขตด้านเวลา 

การศึกษาปัจจัยที่ เสริมสรา้งพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร ไดเ้ริม่ด าเนินการศกึษาวิจยั ตัง้แต่เดือน 3 มีนาคม 2565 – ธนัวาคม 2567  
 
นิยามศัพทเ์ฉพาะ 

 พฤติกรรมการเคารพกฎหมาย หมายถึง พฤติกรรมของนิสิตนกัศกึษาที่ปฏิบตัิต่อกฎหมาย
จราจรในเชิงบวก   
 ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร   หมายถึง  ระดับความรูเ้ก่ียวกับ
กฎหมายจราจร  ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร  ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  การยอมรบั
พฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม 
 ระดับความรูเ้ก่ียวกับกฎหมายจราจร  หมายถึง  ระดับความรูท้ี่มีต่อกฎหมายจราจร
ตาม  พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม   
 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร  หมายถึง  ระดบัความคิดเห็นที่มีต่อมาตรการใน
การลงโทษตามความผิดในกฎหมายจราจร 

ระดับการบังคับใชก้ฎหมาย  หมายถึง  ระดับความคิดเห็นที่มีต่อการลงโทษหรือการ
ปฏิบตัิหนา้ที่ของเจา้หนา้ที่ในการจบักมุ  หรอืลงโทษ ผูก้ระท าผิดกฏจราจร 
 การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม หมายถึง ระดับการยอมรบัพฤติกรรมและ
พฤติกรรมเลียนแบบในการไม่ปฏิบตัิตามกฎหมายจราจร 
 
ประโยชนท์ีค่าดว่าจะได้รับ 

 1. เพื่อเป็นขอ้มลูใหห้น่วยงานที่เก่ียวขอ้งสามารถน าขอ้มลูเก่ียวกบัพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมายของ นิสิตนักศึกษาในกรุงเทพมหานคร ไปใชเ้ป็นแนวทางในการแกไ้ขปัญหาจราจรใน
กรุงเทพมหานคร เพ่ือลด พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎหมายจราจรของนิสิตนกัศกึษากลุม่ผูใ้ชร้ถยนต ์
 2. เพื่อเป็นขอ้มูลใหห้น่วยงานที่เก่ียวขอ้งน าไปเป็นแนวทางในการจัดท าหลักสูตรการ
เสรมิสรา้ง วฒันธรรมการเคารพกฎหมายจราจรและความเขา้ใจในตวับทกฎหมายจราจรของนิสิต
นกัศกึษานกัศกึษา 
 3. เพื่อเป็นขอ้มลูใหห้น่วยงานที่เก่ียวขอ้งน าไปทบทวนและพิจารณากฎหมายจราจรใหมี้
ความทนัสมยั และสอดคลอ้งกบัสถานการณใ์นปัจจบุนั 
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 4. เพื่อเป็นแนวทางในการก าหนดนโยบายระดับประเทศที่ เสริมสรา้งจิตส านักของ
ประชาชน สูก่ารบรรล ุเปา้หมายการพฒันาที่ยั่งยืน SDGs ของสหประชาชาติ 
 



 

บทที ่2 

แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยทีเ่กี่ยวขอ้ง 

 
 งานวิจยัชิน้นี ้ผูว้ิจยัมุ่งศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง เพื่อน ามาเป็นกรอบ
และแนวทางในการศกึษา ดงันี ้ 
 2.1 ทฤษฎีและแนวคิดเก่ียวกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  
 2.2 ทฤษฎีและแนวคิดเก่ียวกบัอาชญาวิทยา 
 2.3 ขอ้มลูที่เก่ียวขอ้งกบักฎหมายจราจร 
 2.4 งานวิจยัที่เก่ียวขอ้งกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
 2.5 กรอบแนวคิดงานวิจยั  
 2.6 สมมติฐานการวิจยั  
 
2.1 ทฤษฎีและแนวคิดเกีย่วกับพฤตกิรรมการเคารพกฎหมาย  

2.1.1 ความหมายของพฤตกิรรมการเคารพกฎหมาย 

  John Cassar White (2020) ไดใ้หค้วามหมายพฤติกรรมการเคารพกฎหมายไวว้า่ 
คือการที่ประชาชนโดยทั่วไปปฏิบัติตามกฎหมายและปรารถนาที่จะเขา้ถึงระบบยุติธรรมเพื่อ
รอ้งเรียนการกระท าผิดกฎหมาย โดยพลเมืองโดยทั่วไปเชื่อวา่กฎหมายและขอ้บงัคบัที่เป็นทางการ
เป็นพืน้ฐานการเขา้ถึงกระบวนการยตุิธรรม หรือสามารถใชเ้ป็นเครื่องมือเพื่อใหเ้กิดความยตุิธรรม
ได ้
  Heath Grant (2021) ไดใ้หค้วามหมายพฤติกรรมการเคารพกฎหมายไวว้่า คือ
การที่ประชากรส่วนใหญ่และผูน้  ามีความเช่ือมั่น และมุ่งมั่นต่อหลกันิติธรรม โดยหลกันิติธรรมคือ
เป็นองคป์ระกอบที่จ  าเป็นของสงัคม ประชาชนมีความเช่ือถือว่าตวักฎหมายสะทอ้นถึงค่านิยมของ
สงัคมในขณะนัน้ พรอ้มกนักบัสง่ผลประโยชนโ์ดยรวมต่อประชาชน การสนบัสนนุหลกันิติธรรมใน
ระดบัสงูที่ครอบคลมุถึงบรรทดัฐานและค่านิยมร่วมกันของกลุ่มที่ก  าหนดขึน้เองภายในสงัคมจะ
เกิดขึน้ไดใ้นสงัคม (Tamanaha, 2004) 
  National Strategy Information Center (2011) ไดใ้หค้วามหมายพฤติกรรมการ
เคารพกฎหมายไวว้่า คือสงัคมที่ประชาชนสว่นใหญ่เช่ือและปฏิบตัิตามหลกันิติธรรม โดยตวับคุคล
เข้าใจถึงความส าคัญของการมีส่วนร่วมในการช่วยสร้าง ดูแล และเคารพกฎหมาย และ
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ประกอบดว้ยความตระหนกัรูว้่าไม่มีบคุคลหรือสถาบนัใดอยู่เหนือกฎหมาย รวมถึงเจา้หนา้ที่ของ
รฐัและชนชัน้ผูป้กครองในทอ้งถิ่น อนึ่งคือ สิทธิของพลเมืองทกุคนตอ้งไดร้บัการคุม้ครอง ไม่วา่ฝ่าย
หรอืกลุม่ใดก็ตามจะมีอ านาจก็ตาม โดยวฒันธรรมการเคารพกฎหมายดงักลา่วเป็นแนวทางในการ
ก าหนดความสัมพันธ์ระหว่างพลเมืองและรัฐ โดยวัฒนธรรมการเคารพกฎหมายสามารถ
เปลี่ยนแปลงพลวตัของสถาบนัของรฐั ท าใหมี้ประสิทธิภาพ มีประสิทธิผล และมียตุิธรรมมากขึน้ได ้
เนื่องจากพลเมืองจ านวนมากมีการตระหนกัถึงหลกันิติธรรมและปฏิบตัิตามหลกัการของหลกันิติ
ธรรม สง่ผลใหก้ารบงัคบัใชก้ฎหมายและภาคยตุิธรรมในการต่อสูก้บัอาชญากรรมรา้ยแรงและการ
ทุจริตได้รับการสนับสนุนจากประชาชนทั่ วไปมากยิ่งขึน้ โดยประชาชนจะเข้ามาอยู่ภายใน
กระบวนการโดยสถานะการเป็นพยาน และสามารถตรวจสอบการทจุรติหรือการปฏิบตัิท่ีไม่โปรง่ใส
ภายในกระบวนการยุติธรรมได ้เป็นการกระตุน้ใหร้ฐับาลมีความรบัผิดชอบต่อการยึดมั่นในหลกั
นิติธรรมและเคารพสิทธิมนษุยชนมากยิ่งขึน้ 

 2.1.2 องคป์ระกอบของพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 

  พฤติกรรมการเคารพกฎหมาย” ไดมี้การก าหนดไวใ้น SDGs หรือ Sustainable 
Development Goals (Goal 16) ขององคก์ารสหประชาชาติ โดยองคป์ระกอบที่ส  าคญัที่ท  าใหเ้กิด
พฤติกรรมการเคารพกฎหมายไม่สามารถเกิดขึน้ในสังคมไดอ้า้งอิงตามองคส์หประชาชาติคือ 
กฎหมายที่บกพรอ่งและขาดความชอบธรรม โดยเฉพาะอย่างยิ่งการบงัคบัใชก้ฎหมายที่บกพรอ่ง
เนื่องจากเจา้พนกังานประพฤติมิชอบและเลือกปฏิบตัิ หรือผูอ้ิทธิพลที่ถือตวัเหนือกฎหมาย ท าให้
ประชาชนคนขาดความเคารพในกฎหมายอนัเนื่องมาจากความไม่ยตุิธรรม รวมถึงการมีกฎหมายที่
ดีแตไ่ม่สอดคลอ้งกบัวิถีชีวิตของประชาชนในสงัคม และการด าเนินการใหมี้การปฏิบตัิตามและการ
บงัคบัใชไ้ม่เป็นระบบและไม่เป็นเอกภาพ อย่างไรก็ดี ไดเ้กิดกรณีที่กฎหมายมีความเหมาะสมแลว้ 
แต่ประชาชนและสังคมค านึงถึงประโยชน์ส่วนตัวมากกว่าผลกระทบหรือผลเสียต่อผู้อื่นและ
สว่นรวม รวมไปถึงการบงัคบัใชก้ฎหมายที่ไม่เขม้งวด ไม่เท่าเทียมเพียงพอ และทางเลือกในการรบั
โทษตามกฎหมายหากฝ่าฝืนนอกจากการปรบัเป็นจ านวนเงินตามก าหนด หรือการคมุขงั 
  การเสรมิสรา้งความมั่นคงที่เพียงพอใหป้ระชาชนมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย
จ าเป็นตอ้งมุ่งเนน้ท่ีการส่งเสริมศกัดิ์สิทธ์ิของกฎหมายใหเ้ด่นชดัยิ่งขึน้ ทัง้ในแง่ความดีของตวับท
กฎหมายและการบังคับใช้กฎหมายอย่างมีประสิทธิภาพและมีความเสมอภาค อย่างไรก็ดี 
สงัคมไทยนัน้มีลกัษณะพิเศษทางสงัคมและวฒันธรรมที่ไม่น าไปสูก่ารเคารพกฎหมาย โดยมีปัจจยั
ที่ส  าคญัท่ีท าใหเ้กิดพฤติกรรมที่ไม่เคารพกฎหมาย (ทรรศนกลุพนัธ,์ 2012) ดงันี ้
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1) ตวับทกฎหมายไรป้ระสิทธิภาพท่ีดีเพียงพอ 
ถา้ตวับทกฎหมายขาดประสทิธิภาพ ผูท้ี่อยู่ภายใตก้ฎหมายก็ขาดความเคารพ

กฎหมายเนื่องจากขาดศรทัธาต่อกฎหมายจนท าใหมี้อคติต่อตวับทกฎหมายนัน้ อนัน าไปสูก่าร
เสื่อมคลายของกฎหมาย โดยสามารถแยกแยะลกัษณะที่เป็นรูปธรรมได ้ดงันี ้

1.1) กฎหมายที่ไม่เป็นธรรม คือ กฎหมายที่บญัญัติที่มีเนือ้หามีการเลือก
ปฏิบตัิต่อผูถ้กูบงัคบัตามกฎหมายบางกลุ่ม เช่น กฎหมายเลือกปฏิบตัิต่อเชือ้ชาติในบางประเทศ 
ท าใหมี้การปฏิบตัิต่อบคุคลอย่างไม่เสมอภาคท าใหเ้กิดความรูส้กึความไม่เป็นยตุิธรรมจนเกิดการ
ต่อตา้น ตอ่รฐับาลผูใ้ชก้ฎหมายนัน้ ๆ ได ้

1.2) กฎหมายที่บญัญัติขึน้มาเป็นจ านวนมาก การบญัญัติกฎหมายมา
เป็นจ านวนมากจนกลายเป็นภาระต่อประชาชนอาจจะสง่ผลในแง่ลบ คือ การมีกฎหมายมาบงัคบั
มากเกินไปจนท าใหป้ระชาชนเกิดความสบัสนและความอดึอดั จนท าใหป้ระชาชนเกิดการมองขา้ม
และขาดความเคารพกฎหมายในที่สุด ทัง้นี ้ประเทศไทยเป็นระบบประมวลกฎหมายที่เป็นลาย
ลกัษณอ์กัษร การที่จะควบคุมสงัคมประการใดก็ตอ้งออกกฎหมาย และเม่ือไม่มีการประเมินผล
สมัฤทธ์ิทางกฎหมายจะท าใหก้ฎหมายนัน้เส่ือมคา่และขาดการเคารพกฎหมายในท่ีสดุ 

1.3) การบัญญัติกฎหมายมีความจ าเป็นต้องผ่านกระบวนการนิติ
บญัญัติที่มีความเช่ือมั่น ซึ่งกฎหมายที่ผ่านกระบวนการนิติบญัญัติที่ดี จะตอ้งไม่เป็นไปตามความ
ตอ้งการของฝ่ายรฏัฐาธิปัตย ์เพียงฝ่ายเดียว ซึ่งอาจจะขาดการตรวจสอบจากหลายฝ่ายในทกุมิติ 
และเกิดความคบัขอ้งใจของผูถ้กูบงัคบัใหเ้ป็นไปตามกฎหมายดว้ย  

2) การบงัคบัใชก้ฎหมายที่บกพรอ่ง 
การบงัคบัใชก้ฎหมายเป็นกระบวนการท่ีท ากฎหมายใหมี้มีความศกัดิสิ์ทธ์ิและ

เป็นการท่ีท าใหเ้กิดความสมัพนัธร์ะหวา่งรฐักบัเอกชนหรอืผูถ้กูบงัคบัใชก้ฎหมาย ดงันัน้การบงัคบั
ใชก้ฎหมายจงึมีความส าคญัยิ่ง เพราะเม่ือผูบ้งัคบัใชก้ฎหมายหรือการบงัคบัใชก้ฎหมายบกพรอ่ง
จะสง่ผลกระทบตอ่ประชาชนโดยตรง ถึงแมจ้ะมีการบญัญัติกฎหมายที่ดีหากมีการบงัคบัใช้
กฎหมายที่บกพรอ่ง ก็จะเกิดการเลือกปฏบิตัิอย่างไม่เป็นธรรมหรอืเกิดความไม่ยตุิธรรม ก็จะท าให้
ผูท้ี่ถกูบงัคบัใหเ้ป็นไปตามกฎหมายจะเกิดความเคารพศรทัธาต่อกฎหมายนัน้ ประกอบกบัหาก
การด าเนินการของหน่วยงานราชการมีการปฏิบตัิท่ีลา่ชา้ การปฏิบตัิหนา้ท่ีของเจา้พนกังานที่
เพิกเฉย การแทรกแซงของกลุม่การเมืองและกลุม่ธุรกิจในเรื่องผลประโยชน ์ การใชร้ะบบอปุถมัภ์
จนเกินไป จะเป็นปัจจยัท่ีน าไปสูก่ารบงัคบัใชก้ฎหมายที่บกพรอ่งและขาดการเคารพกฎหมาย 
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3) การไม่เขา้ใจในเจตนารมณข์องกฎหมาย 
การไม่เขา้ใจในเจตนารมณข์องกฎหมายสามารถแบง่ไดเ้ป็นสองประการ คือ การ

ขาดความรูแ้ละความเขา้ใจของผูบ้ังคับใชก้ฎหมายและขาดความความรูค้วามเขา้ใจของผูถู้ก
บังคับให้เป็นไปตามกฎหมาย ทั้งนี ้อาจจะเกิดขึน้จากการขาดการประชาสัมพันธ์และการท า
ความรูค้วามเขา้ใจในเจตนารมณข์องกฎหมายต่อประชาชน เพราะเม่ือผูถ้กูบงัคบัใชก้ฎหมายหรือ
ประชาชนไม่เข้าใจในเจตนารมณ์ของกฎหมายในแต่ละฉบับแล้ว หากเกิดผลกระทบต่อ
ชีวิตประจ าวนั ก็อาจจะเกิดการต่อตา้นหรือเกิดการชมุนมุต่อตา้นได ้ดงันัน้จึงมีความจ าเป็นที่ตอ้ง
ท าความรูค้วามเขา้ใจต่อประชาชนในมิติต่าง ๆ  

4) การมีสว่นรว่มในกฎหมายของประชาชน 
การมีส่วนร่วมของประชาชนในประเทศตะวันตก โดยส่วนใหญ่พลเมืองจะมี

ความรูส้ึกถึงความเป็นเจา้ของและมีส่วนร่วมในกฎหมาย โดยมีความเคารพกฎหมายที่ตนเองมี
สว่นรว่ม ส าหรบัในประเทศไทยจดุเริ่มตน้ที่ส  าคญัของการมีส่วนรว่มของประชาชนในการบญัญัติ
กฎหมาย คือ การมีรฐัธรรมนญูฯ พ.ศ. 2540 ซึง่ถือวา่เป็นรฐัธรรมนญูฯ ฉบบัประชาชน เนื่องจากมี
การประชาพิจารณร์ฐัธรรมนญูฯ โดยประชาชนจ านวนมากเขา้มามีสว่นรว่มในการรา่งรฐัธรรมนญู
ฯนี ้จนท าใหป้ระชาชนเกิดการมีสว่นรว่มและหวงแหนในสิ่งที่ตนเองจดัท าขึน้มา 

2.1.3 องคป์ระกอบที่ส  าคญัท่ีจะท าใหเ้กิดพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  

 มีองคป์ระกอบท่ีส าคญั 2 ประการ คือ 
1) ในภาพรวมของรฐัควรจะมีการปรบัปรุงกฎหมายให้มีความสอดคล้องกับ

วฒันธรรมและบริบทของสงัคมในขณะนัน้ หากบริบทของสงัคมมีการเปลี่ยนแปลงไปอาจจะไม่
สอดคลอ้งกบักฎหมายที่มีอยู่ในปัจจบุนั  รฐัจงึมีความจ าเป็นที่จะตอ้งใหก้ารศกึษาแก่ประชาชนใน
การใหป้ฏิบัติตามกฎหมายที่รฐับังคับใช ้ในบางครัง้จะตอ้งใหป้ระชาชนเห็นถึงการปฏิบัติตาม
ความตอ้งการของกฎหมายดงัที่ระบไุว ้ว่าเกิดประโยชนต์่อประชาชนเองและแก่สาธารณชนอย่าง
ชดัเจน  

2) ในภาพของประชาชน ประชาชนควรจะตอ้งด าเนินการ คือ (1) ประชาชนที่
เป็นคนในสงัคม ตอ้งมีความตระหนกัถึงคณุค่า (Value) รว่มกนั โดยมีคณุค่าของการปฏิบตัิตาม
กฎหมายและกติกา รวมถึงรูส้ึกส านึกถึงเหตุผลทั้งทางสังคม สิ่งแวดลอ้ม สุขภาพและทางดา้น
ความปลอดภยัของปวงชน (2) ประชาชนที่เป็นคนในสงัคม ตอ้งมีพฤติกรรม (Behaviors) ไม่ฝ่าฝืน
กฎหมายและกติกา โดยไม่อะลุ่มอล่วยใหต้นเองหรือผูอ้ื่นแมเ้พียงเล็กนอ้ยไม่ว่าบุคคลนัน้จะเป็น
ใคร รวมถึงไม่แสวงหาหรือไม่ใชอ้ภิสิทธ์ิท่ีมากกว่าคนทั่วไป ไม่ว่าเพ่ือใหไ้ดป้ระโยชนง์่ายกว่าผูอ่ื้น 
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หรือเพื่อใหร้อดพน้จากโทษของการฝ่าฝืน (3) ประชาชนที่เป็นคนในสงัคม ตอ้งเขา้ใจในระบบของ
สงัคม (Social System) โดยตอ้งไม่เพิกเฉยต่อการละเมิดต่อกฎหมายและกติกาของสงัคม รวมถึง
ไม่ยอมใหมี้การใชอ้ภิสิทธ์ิ เพ่ือใหห้ลุดพ้นจากการถูกลงโทษ อีกทั้งตอ้งใชร้ะบบมาตรการทาง
สงัคมควบคมุ ต าหนิและลงโทษ 
  จากแนวคิดดงักล่าว  สรุปไดว้่า  พฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  หมายถึง  การที่
ประชาชนโดยทั่วไปเช่ือและปฏิบตัิตามกฎหมาย  โดยตวับคุคลเขา้ใจถึงความส าคญัของการมีสว่น
ร่วมในการช่วยสรา้ง ดูแล เคารพกฎหมาย  และมีความปรารถนาที่จะเขา้ถึงระบบยุติธรรมเพื่อ
รอ้งเรียนการกระท าผิดกฎหมาย  โดยมีความเช่ือถือว่าตวักฎหมายสะทอ้นถึงค่านิยมและส่งผล
ประโยชนโ์ดยรวมต่อสงัคม  ดงันัน้พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจึงเป็นการปฏิบตัิต่อกฎหมายใน
เชิงบวก  ทัง้นีปั้จจยัที่จะท าใหเ้กิดพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  ไดแ้ก่  ความรูเ้ก่ียวกบักฎหมาย  
การรบัรูถ้ึงความรุนแรงของกฎหมาย  การรบัรูถ้ึงการบงัคบัใชก้ฎหมาย  และการยอมรบัพฤติกรรม
ที่ผิดกฎหมาย 
 
2.2 ทฤษฎีและแนวคิดเกีย่วกับอาชญาวิทยา 

 อาชญาวิทยาเป็นศาสตรท์ี่ใหค้วามสนใจในพฤติกรรมที่ถูกก าหนดตามกฎหมายว่าเป็น
พฤติกรรมที่ต่อต้านสังคมหรืออาชญากรรม Durrant and Ward (2015) อธิบายว่าทฤษฎีที่มี
บทบาทส าคญัในการพฒันาสาขาวิชาอาชญาวิทยาจะถกูประกอบดว้ยทฤษฎีทางสงัคมวิทยาเป็น
หลัก โดยทฤษฎีทางสงัคมวิทยาเป็นสหวิทยาที่มีการศึกษาครอบคลุมนอกเหนือจากการศึกษา
เก่ียวกับกฎหมายและการก่ออาชญากรรม โดยทฤษฎีดังกล่าวไดถู้กน ามาผสมผสานร่วมกับ
จิตวิทยา มานษุยวิทยา รฐัศาสตร ์และกฎหมาย ก่อเกิดเป็นอาชญาวิทยา โดยมมุมองต่ออาชญา
วิทยาในปัจจบุนัถกูใหค้วามหมายไวว้า่เป็นมมุมองที่พยายามท าความเขา้ใจสาเหตตุน้ของการเกิด
อาชญากรรม มุ่งเนน้ที่การศกึษาหาปัจจยัที่เก่ียวขอ้งและสง่ผลตอ่พฤติกรรมของบคุคล สงัคม และ
สถาบนัทางสงัคมผ่านแนวคิดที่ศกึษาอาชญากรรม และการตอบสนองต่ออาชญากรรม (Eisler et 
al., 2022) 
 ในการศึกษาปัจจยัที่มีผลต่อแนวโนม้พฤติกรรมการปฏิบตัิตามและพฤติกรรมการละเมิด
กฎหมายจราจรของนิสิตนกัศึกษาในกรุงเทพมหานครนัน้มีความจ าเป็นต่อการศึกษาแนวคิดทาง
อาชญาวิทยาเพื่อวิเคราะหพ์ฤติกรรมของเยาวชนที่สอดคลอ้งกบัการกระท าความผิดต่อกฎหมาย
จราจร โดยการวิจัยในครัง้นีไ้ดข้ยายความในส่วนทฤษฎีการเรียนรูท้างสงัคม (Social Learning 
Theory) และทฤษฎีการไรร้ะเบียบในสงัคม (Social Disorganization Theory) ดงันี ้
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2.2.1 ทฤษฎีการเรียนรูท้างสงัคม  

  ทฤษฎีการเรียนรู ้ทางสังคม (Social Learning Theory) มีแนวคิดส าคัญว่า
พฤติกรรมของอาชญากร สามารถถ่ายทอดหรือมีการเรียนรู ้เม่ือมีการอยู่กนัอย่างใกลช้ิดภายใน
กลุ่ม และพฤติกรรมที่จะแสดงให้ถึงความเป็นอาชญากรจะขึน้อยู่กับความสัมพันธ์ของช่วง
ระยะเวลาและความสม ่าเสมอในการอยู่ร่วมกันภายในกลุ่ม โดยทฤษฎีการเรียนรูท้างสังคม
สามารถอธิบายพฤติกรรมอาชญากรรมต่างๆ ไดห้ลายมิติ ไม่ว่าจะเป็นการอธิบายเรื่องการเสพยา
เสพติด การติดสรุา พฤติกรรมเบี่ยงเบนทางเพศ อาชญากรรมที่ใชค้วามรูใ้นการกระท าความผิด 
องคก์รอาชญากรรม  อาชญากรรมที่ใชค้วามรุนแรง การฆ่าตวัตาย และความบกพรอ่งทางจิต ซึ่ง
เป็นตวัแปรที่ท  าใหเ้กิดพฤติกรรมอาชญากรรม พอสรุปไดด้งันี ้ (ขนัตี & ปิตะนีละบุตร, 2543, pp. 
116-118) 
  2.2.1.1 การคบหาสมาคมที่ แตกต่าง (Differential Association) หมายถึง 
กระบวนการที่บุคคลหนึ่งมีประสบการณ์กับค่านิยมในการให้ความยอมรับหรือไม่ยอมรับ
พฤติกรรมผิดกฎหมาย หรอืถกูตอ้งตามกฎหมาย ในการคบหาสมาคม กลา่วคือ การที่บคุคลหนึ่งมี
ความสัมพันธ์กับบุคคลอื่นที่ มีพฤติกรรมคล้ายคลึงกัน ส่วนในแง่มุมของค่านิยมจะเป็น
ประสบการณท์ี่บคุคลไดพ้บกบัปรากฎการณต์่างๆของบรรทดัฐานและค่านิยมในการคบหาสมาคม
กบับุคคลอื่น โดยกลุ่มคนที่บุคคลนัน้ไดมี้การคบหาสมาคมดว้ยนี ้จะมีการยอมรบัแลว้ และมีการ
เปิดโอกาสใหบุ้คคลไดมี้การเลียนแบบและการมีพฤติกรรมที่ผิดกฎหมาย อันเก่ียวขอ้งกับกลุ่ม
บุคคล คือ เพื่อน ครอบครวั  รวมถึงกลุ่มที่มีความส าคญัรองลงมาคือ อาจารย ์เพื่อนบา้น รวมถึง 
กฎหมาย อีกทัง้ผูมี้อ  านาจเหนือกว่ารวมถึงสื่อมวลชน ซึ่งแหล่งที่มาของทศันคติหรือรูปแบบต่างๆ 
ซึ่งการคบหาสมาคมเม่ือมีระยะเวลานานกว่า มีความถ่ีบ่อยกว่า และบุคคลหรือสิ่งที่เป็นตน้แบบ
ใหค้วามส าคญัมากกว่า หรือมีความใกลช้ิดมากกว่าก็จะสามารถมีอิทธิพลในพฤติกรรมของบคุคล
ผูน้ัน้มากกวา่  

1) หลกัการ (Definition) คือ การที่บคุคลมีพฤติกรรมที่ยึดติดหรือมีต่อพฤติกรรม
ใดพฤติกรรมหนึ่ง ในการกระท าใดว่าเป็นการกระท าที่ถกูหรือการกระท าที่ผิด หากมีแนวโนม้หรือ
พฤติกรรมที่ไม่ยอมรบัในการกระท าใดก็มักจะไม่เขา้ไปยุ่งเก่ียวกับการกระท านั้นๆ ดังนั้น เม่ือ
บุคคลไดมี้ทัศนคติทางบวกกับพฤติกรรมอาชญากร ก็มีแนวโน้มที่จะมีพฤติกรรมที่กระท าผิด
กฎหมาย และจะมีแนวคิดที่จะโนม้เอียงใหค้นอื่นเช่ือวา่การกระท าผิดกฎหมายนัน้เป็นสิ่งที่ถกูตอ้ง
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และสามารถกระท าได ้โดยจะหาเหตผุลในการเขา้ขา้งตนเองในการกระท าผิดนัน้  ทัง้นี ้ทศันคติใน
การที่จะกระท าสิ่งที่ถูกกฎหมายและผิดกฎหมายจะถูกพัฒนาผ่านทางความใกลช้ิดและการ
สนบัสนนุที่แตกตา่ง 

2) การสนับสนุนที่แตกต่าง (Differential Reinforcement) หมายถึง การรกัษา
ความสมดุลระหว่างการใหร้างวลัและการลงโทษ ที่อันเป็นผลมาจากพฤติกรรมของบุคคล โดย
บุคคลจะงดเวน้จากการกระท าหรือจะกระท าผิดต่อไปนั้น ขึน้อยู่กับประสบการณ์ที่ได้รบัอัน
เนื่องจากพฤติกรรม ในอดีต ปัจจุบันและในอนาคต ส่วนความเป็นไปไดใ้นการกระท าผิดซ า้จะ
ขึน้อยู่กบัผลลพัธท์ี่ไดร้บัจากการกระท าผิด การสนบัสนนุที่แตกตา่งนีห้ากเกิดขึน้บอ่ยและมีความถ่ี
มากขึน้ก็จะท าใหบ้คุคลมีพฤติกรรมผิดกฎหมายเพิ่มมากขึน้ 

3) การเลียนแบบ (Imitation) หมายถึง การเขา้ไปด าเนินการตามพฤติกรรมนัน้ ๆ 
หลังจากที่ไดมี้การสังเกตพฤติกรรมที่ดังกล่าวที่คลา้ยคลึงของบุคคลอื่น โดยการเลียนแบบจะ
เกิดขึน้ได้ ขึน้อยู่กับรูปแบบและคุณลักษณะของพฤติกรรมที่ถูกสังเกต รวมถึงผลที่ได้รบัการ
ถ่ายทอดพฤติกรรมนั้น โดยการสังเกตรูปแบบที่ปรากฎชัดในกลุ่มบุคคลที่ส  าคัญและจาก
สื่อมวลชนนัน้ มีผลต่อการกระท าพฤติกรรมที่ถกูกฎหมายและการกระท าที่ผิดกฎหมาย และการ
สงัเกตจะมีความส าคัญในการมีพฤติกรรมใหม่ หรือหยุดพฤติกรรมที่ไดเ้กิดขึน้มา และไดมี้การ
รกัษาพฤติกรรมท่ีไดค้งเดิม 
 ทฤษฎีการเรียนรูท้างสงัคมนีส้ามารถจะอธิบายถึงปรากฎการณใ์นเรื่องของพฤติกรรมการ
เบี่ยงเบนในวัยรุ่น เช่น พฤติกรรมการดื่มสุรา การติดยาเสพติด การสูบบุหรี่   ทั้งนีท้ฤษฎีนีย้ังมี
ความสอดคล้องกับทฤษฎีการเลือกอย่างมีเหตุผล (Rational Choice Theory) และสามารถ
อธิบายถึงปรากฎการณใ์นการตดัสินใจ รวมถึงการพฒันาแรงจงูใจ ทศันคติ และแนวโนม้การก่อ
อาชญากรรม รวมทัง้สามารถอธิบายถึงปรากฎการณข์องการเรียนรูข้องผูก้ระท าผิดได ้ทัง้นี ้สรุปได้
ว่าทฤษฎีการเรียนรูท้างสงัคมมีหลกัการว่า พฤติกรรมเบี่ยงเบนเป็นผลมาจากกระบวนการเรียนรู ้
โดยผ่านความใกลช้ิด (Differential Association) หรือการเลียนแบบ (Imitation) โดยพฤติกรรม
ของบุคคลอื่น ทั้งนี ้ทฤษฎีนีส้ามารถอธิบายปรากฎการณ์อาชญากรรมต่างๆไดอ้ย่างค่อนขา้ง
ครอบคลมุ ไม่ว่าจะเป็น พฤติกรรมการเบี่ยงเบนทางเพศ พฤติกรรมอาชญากรรมที่ใชรุ้นแรง การ
ฆา่ตวัตาย และความบกพรอ่งทางจิต 
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2.2.2 ทฤษฎีการไรร้ะเบียบในสงัคม (Social Disorganization) 

  ทฤษฎีการไรร้ะเบียบทางสงัคม (Social Disorganization Theory) เป็นทฤษฎีที่
อธิบายถึงสภาวะที่สถาบนัสงัคมไม่สามารถท าหนา้ที่ควบคมุสมาชิกในสงัคมได ้ท าใหเ้กิดความ
บกพรอ่งในบทบาทหรือหนา้ที่ขาดกลไกที่เพียงพอในการควบคมุสมาชิกใหป้ฏิบตัิ ตามบรรทดัฐาน
ของสงัคม สถาบนัต่างๆ ท าหนา้ที่ไม่ประสานสอดคลอ้งกนั ต่างฝ่ายต่างท าสมาชิกในสงัคมจงึเกิด
ความรูส้ึกสับสน วุ่นวาย ประพฤติปฏิบัติตนไม่ถูก เกิดภาวะไรบ้รรทัดฐาน (Anomie) และ
พฤติกรรมเบี่ยงเบนขึน้ (จ านง อดิวัฒนสิทธ์ิ, 2545) กรอบความคิดนี ้โดย Maurice R. Davie 
(1943) เช่ือว่า สงัคมที่ไรร้ะเบียบมีความสมัพนัธโ์ดยตรงกบัสถิติของการเกิดอาชญากรรม โดยมี
ขอ้สรุปจากงานวิจยัที่น่าสนใจหลายประการ เช่น ชุมชนทีมีสภาพเศรษฐกิจและสงัคมที่ไม่มั่นคง 
หรือไม่มีบรรทัดฐาน และค่านิยมทางสงัคมที่แน่นอน หรือ มีค่านิยมที่แข่งขัน ชิงดีชิงเด่น หรือมี
กลุม่ผูด้อ้ยโอกาสทางสงัคมมากมกัจะมีอตัราการกระท าความผิดสงู เป็นตน้ 
  ทฤษฎีนีเ้ห็นไดว้่าสงัคมไดเ้กิดจากการรวมตวัที่มีระเบียบกฎเกณฑท์ี่แน่นอนโดย
คาดหวงัใหส้มาชิกตอ้งปฏิบตัิ และการไม่ปฏิบตัิตามระเบียบของสงัคมเกิดจากกฎเกณฑเ์หลา่นีไ้ม่
สามารถด าเนินการไปได ้ท าใหไ้ม่มีผูป้ฏิบตัิ ตามหรอืละเมิดดงักลา่ว ความไม่เป็นไปตามกฎเกณฑ์
ดงักลา่วอาจจะมีสาเหต ุ3 ประการ คือ  

 2.2.2.1 การใชก้ฎเกณฑเ์ป็นภาวะที่คนเราไม่มีกฎเกณฑค์อยบอกว่าจะตอ้งท า
อย่างไร  

1) ความขดัแยง้ของกฎเกณฑเ์ป็นภาวะที่คนเรารูส้กึถกูบงัคบัใหก้ระท าตาม
บรรทดัฐานที่ตรงกนัขา้มหรือขดัแยง้กนั  

2) การฝ่าฝืน เป็นภาวะที่คนเรารูส้ึกว่าการเช่ือกฎเกณฑท์ี่ก  าหนดไวก้็ไม่ได้
ท าใหต้นไดร้บัประโยชนห์รือไดร้บั โทษอะไร เช่น การเปลี่ยนแปลงทางสงัคมอย่างรวดเรว็ อาจจะ
ท าใหม้าตรฐานของความประพฤติที่เคยปฏิบัติ มาจนเป็นประเพณีกลายเป็นสิ่งที่ล  า้สมัย และ
สงัคมก็ไม่มีมาตรฐานใหม่ใหส้มาชิกปฏิบตัิ บุคคลที่รบัผลจากการเสียระเบียบทางสงัคมนีอ้าจจะ
ท าใหก้ลายเป็นไม่สนใจจะท าตามระเบียบ เช่น ติดยาเสพติด โดยสงัคมก็จะไดร้บัผลกระทบจาก
ความไรร้ะเบียบนั้น อาจจะปรับปรุงโดยการปรับเปลี่ยนเกณฑ์บางประการ หรืออาจจะคง
กฎเกณฑท์ี่ขดัแยง้นัน้ไวห้รอืยกเลิกกฎเกณฑน์ัน้ 
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  ทั้งนี  ้สถานการณ์ที่อาจสะท้อนถึงการไรร้ะเบียบทางสังคม ได้แก่ : (1) ความ
รุนแรงและอาชญากรรม อาทิ การเพิ่มขึน้ของอาชญากรรมที่เกิดจากความขดัแยง้ภายในชุมชน 
(2) การประทว้งและการเคลื่อนไหวทางสงัคม อาทิ การที่กลุม่คนออกมาประทว้งเพื่อเรียกรอ้งสิทธิ
หรือแสดงความไม่พอใจต่อรฐับาล (3) การไม่เคารพกฎหมาย อาทิ การกระท าที่ละเมิดกฎหมาย
โดยไม่ถูกลงโทษหรือการไม่มีการบังคับใช้กฎหมายที่มีอยู่ (4) ความยากจนและความไม่เท่า
เทียม อาทิสถานการณท์ี่ประชาชนจ านวนมากประสบปัญหาทางเศรษฐกิจ ท าใหเ้กิดความขดัแยง้
ในสงัคม 

 
2.3 ข้อมูลทีเ่กี่ยวข้องกับกฎหมายจราจร 

2.3.1 พฤติกรรมที่ถกูควบคมุในกฎหมายจราจร 

  พฤติกรรมที่ถูกควบคุมในกฎหมายจราจรหรือพฤติกรรมการละเมิดกฎหมาย
จราจรโดยส่วนใหญ่ที่พบ คือ การขบัรถฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร การจอดรถในลกัษณะกีดขวาง
การจราจร การขบัรถในลกัษณะกีดขวางการจราจร  การกลบัรถในทางเดินรถกีดขวางการจราจร 
การจอดรถในเขตที่มีเครื่องหมายหา้มจอด การขบัรถในขณะเมาสรุา เป็นตน้ โดยสาเหตขุองการ
ท าผิดกฎหมายจราจรนัน้มาเกิดมาจากความสะดวกและเพื่อสะดวกในความรวดเรว็ของตนเองใน
การไปถึงจดุหมายของการเดินทาง ในขณะที่ผูข้บัข่ีรถยนตผ์ูน้ัน้ก็ขาดความรูค้วามเขา้ใจและยงัไม่
ปฏิบตัิตามกฎหมายจราจร  
  2.3.1.1 พฤติกรรมขบัรถผิดกฎหมายจราจร 

   2.3.1.1.1 ขบัชา้แช่ขวา ในการขบัแช่ขวานัน้ไม่ผิดกฎหมาย เพราะเป็น
การใช ้ความเร็วตามที่กฎหมายก าหนด แต่ในความจริงแลว้ ช่องจราจรทางขวามีไวส้  าหรบัแซง 
และเม่ือมีรถที่เรว็กว่าขบั มาก็ตอ้งหลบซา้ยเท่าที่จะท าได ้การขบัรถแช่ขวา มีโทษปรบัสงูสดุ 1,000 
บาท (พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 34 และมาตรา 35) 

   2.3.1.1.2 ขับรถจีท้า้ยคันหนา้ อาจที่ท  าใหเ้สี่ยงเกิดอุบัติเหตุสูง เพราะ
ระยะเบรกไม่เพียงพอ โดย พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 40 ระบไุวว้่า ผูข้บัข่ี
ตอ้งขบัรถใหห้่างจากรถคันหนา้พอสมควร ในระยะที่จะหยุดรถไดโ้ดยปลอดภัย เม่ือจ าเป็นตอ้ง
หยดุรถ 
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   2.3.1.1.3 ขบัรถครอ่มเลน หรือทบัเสน้แนวแบ่งช่องเดินรถ ในการขบัรถ
ประเภทนี ้เวน้การเปลี่ยนช่องเดินรถ เลีย้วรถ หรือกลบัรถ ถือวา่มีความผิด มีโทษปรบัสงูสดุ 1,000 
บาท (พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43(6) , 157) 

   2.3.1.1.4 ขับหรือจอดรถยนต์ /รถจักรยานยนต์ บนทางเท้า  ใน
กรุงเทพมหานคร มีนโยบายปรบัผู้ฝ่าฝืนตาม พระราชบัญญัติรกัษาความสะอาด พ .ศ. 2535 
ก าหนดโทษปรบัสูงสุดไม่เกิน 5,000 บาท โดยเจ้าหน้าที่ต  ารวจหรือเจา้หน้าที่เทศกิจสามารถ
ตรวจสอบและจบัไดใ้นทนัที 

   2.3.1.1.5 เปิดไฟตดัหมอก โดยไม่จ าเป็นและโดยไม่มีเหตอุนัควร มีโทษ
ปรบัสงูสดุ 500 บาท ซึง่ใชไ้ฟตดัหมอกโดยไม่ผิดกฎหมาย ไดแ้ก่ สถานการณฝ์นตกหนกั เนื่องจาก
เป็นการเพิ่มวิสยัทศันใ์นการมองเห็น รวมถึงการขบัรถผ่านกลุ่มควนัหนา จนไม่สามารถมองเห็น
ทางขา้งหนา้ในระยะ 50 เมตร สามารถเปิดได ้

   2.3.1.1.6 ดดัแปลงไฟหนา้-ไฟทา้ยรถ โดยใหเ้ป็นแสงสีฟ้าหรือสีอื่น หรือ
ท าใหมี้ความสว่างจา้เกินไปจนแยงตาผูข้บัข่ีที่ขบัสวนทางมา ท าใหส้ายตาพรา่มวั เป็นเหตทุี่ท  าให้
เกิดอบุตัิเหตุได ้เป็นความผิดตาม พระราชบญัญัติรถยนต ์พ.ศ. 2522 ฐานใชร้ถที่มีอปุกรณส์่วน
ควบไม่ถูกต้องตามที่ก าหนด มีโทษปรับไม่เกิน 2,000 บาท ส่วนรถบรรทุกและรถโดยสาร
สาธารณะมีความผิดตาม พระราชบญัญัติการขนสง่ทางบก พ.ศ. 2522 ฐานเพิ่มเติมสิ่งใดสิ่งหนึ่ง
เขา้ไป ซึง่อาจก่อใหเ้กิดอนัตรายแก่รา่งกายหรือจิตใจของผูอ้ื่น มีโทษปรบัไม่เกิน 50,000 บาท 

   2.3.1.1.7 เลีย้วรถโดยไม่เปิดไฟเลีย้ว ในทุกครัง้ที่ตอ้งการเปลี่ยนช่อง
จราจร ตอ้งใหส้ญัญาณไฟเพื่อใหร้ถคนัที่ตามมาไดร้บัทราบ ควรเปิดไฟเลีย้วใหค้นัหลงัเห็นชดัเจน 
ก่อนทางที่เราจะเลีย้วรถ ถา้เทียบความเรว็ รถวิ่งอยู่ที่ 30 กม./ชม. ก็ใหเ้ปิดไฟเลีย้วล่วงหนา้ก่อน 
30 เมตร ความผิดตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก จราจรทางบก พ.ศ.2522  ม.36 วรรคหนึ่ง, 
ม.148 โดยปรบัไม่เกิน 500 บาท 

   2.3.1.1.8 เปิดเลนเอง หรือขบัรถบนไหล่ทาง โดยเปิดช่องทางจราจรเอง 
เป็นความผิดตาม พระราชบญัญตัิจราจรทางบก มาตรา 103 ซึ่งไหลท่างไม่ไดเ้ป็นช่องทางที่ใชเ้ดิน
รถ เพราะไหล่ทางเป็นช่องทางส าหรบัรถฉกุเฉิน เช่น รถพยาบาล รถต ารวจ เพื่อใชป้ฏิบตัิงานเหตุ
ฉกุเฉิน หรอืรถท่ีจอดเสียชั่วคราวเท่านัน้  

   2.3.1.1.9 ปาดหนา้แซงคิว ขอแทรกเขา้คอสะพาน เป็นพฤติกรรมที่ท  าให้
เสี่ยงเกิดอบุตัิเหต ุและก่อใหเ้กิดปัญหารถติด ซึง่การแซงในเสน้ทบึ มีโทษปรบัสงูสดุ 1,000 บาท 
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   2.3.1.1.10 การขบัรถเกินกว่ากฎหมายก าหนด คือ เกินกว่า 90 กม./ชม. 
โดยส่วนใหญ่เป็นการกระท าผิดกฎหมายโดยเจตนา คือ ขบัเรว็เกินไปกว่าที่กฎหมายก าหนด เป็น
การท าใหเ้ห็นว่าผูก้ระท าผิดไม่เคารพกฎหมาย และอาจจะไม่เคยไดร้บัใบสั่ง ท าใหเ้ห็นว่าผูก้ระท า
ผิดสามารถหลีกหนีการตรวจจบั ทัง้นี ้อาจจะมีกลอ้งตรวจจบัมีนอ้ย หรือมีเครื่องมือตรวจสอบว่ามี
กลอ้งตรวจจับหรือทราบว่าจุดตรวจอยู่บริเวณไหน และ มีการแจง้ขอ้มูลข่าวสารดังกล่าวผ่าน
ช่องทางต่าง ๆ เช่นทางโซเซียลเน็ตเวิรค์ตลอดเวลา อันเป็นการส่งผลให้ผู้ขับข่ีขาดการเคารพ
กฎหมายและมีการกระท าความผิดมากขึน้  

   2.3.1.1.11 พฤติกรรมขับรถแบบเสี่ยง เห็นว่าผูใ้ชร้ถใชถ้นนมองว่า ถา้
ถนนไม่มีรถยนตน์่าจะสามารถขับรถเร็วเกินกฎหมายที่ก าหนดได ้หรือขับข่ีเร็วกว่าที่กฎหมาย
ก าหนดสกัเล็กนอ้ยเห็นวา่เป็นเรื่องปกติสามารถท าได ้รวมถึงเห็นว่าคนอื่นก็กระท ากนั ซึ่งอาจจะมี
เหตุว่าความเร็วที่กฎหมายก าหนดเป็น 90 กม./ชม. นั้นช้าไปส าหรบัถนนสายหลักหรือถนน
ซุปเปอรไ์ฮเวย ์สว่นการขบัรถตามหลงัคนัหนา้อย่างกระชัน้ชิดก็อาจจะมีการปฏิบตัิควบคูก่นัไป อีก
ทัง้ผูข้บัข่ีมีการใชค้วามเรว็ในการขบัข่ีและขบัข่ีดว้ยความคึกคะนอง ท าใหเ้กิดการเสี่ยงต่อการเกิด
อบุตัิเหตสุงู  

   2.3.1.1.12 พฤติกรรมไม่คาดเข็มขดันิรภยั ในสว่นของผูโ้ดยสารตอนหนา้
และผูข้บั กฎหมายก าหนดไวต้ัง้แต่วนัที่ 1 มกราคม พ.ศ.2537 ในรถยนตส์่วนบุคคล รถขนส่ง รถ
แท็กซี่ รถกระบะ รถตู ้ตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก บงัคบัใหผู้ข้บัรถและผูท้ี่นั่งตอนหนา้คู่กบั
คนขบัตอ้งคาดเข็มขดันิรภยั เป็นไปตาม ม.123 วรรคสอง หากฝ่าฝืนก็จะเป็นความผิด ทัง้ผูข้บัข่ี
และผูโ้ดยสารคูห่นา้ โดยมีโทษปรบัไม่เกิน 500 บาท ในทัง้ 2 กรณี 

   2.3.1.1.13 ดัดแปลง-แก้ไขป้ายทะเบียน  การแก้ไขป้ายทะเบียนโดย
ปิดบงัตวัอกัษรหมายเลขรถยนตแ์ละจงัหวดั เป็นความผิดตามพระราชบญัญัติรถยนต ์พ.ศ.2522 
ตามมาตรา 14 ประกอบมาตรา 60 หากผูใ้ดฝ่าฝืน มีโทษปรบัไม่เกิน 2,000 บาท และมีความผิด
ตามประมวลกฎหมายอาญา ฐานปลอมแปลงเอกสาร 

   2.3.1.1.14 ขับรถไม่พกพาส าเนาภาพถ่ายคู่มือจดทะเบียนรถ  ตาม
ความผิดตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 42 ผูข้บัรถตอ้งมีใบอนุญาตขบัข่ี
และมีใบอนุญาตขบัรถและ ส าเนาภาพถ่ายใบคู่มือจดทะเบียนรถ อยู่ระหว่างในขณะขบัรถยนต์
หรือควบคุมผูฝึ้กหดัขบัรถยนต์ เพื่อแสดงต่อพนักงานเจา้หนา้ที่ไดท้ันที มีโทษปรบัไม่เกิน 1,000 
บาท เพื่อเป็นการปอ้งกนัในกรณีรถถกูโจรกรรม 
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2.3.2 ขอ้จ ากดัในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร  

  ขอ้จ ากดัในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร ไดมี้ขอ้จ ากดัในหลายประการ คือ  
  2.3.2.1 ขอ้จ ากดัเก่ียวกบัอ านาจของเจา้พนกังานจราจรที่ไม่เฉียบเด็ดขาดในการ
ปฏิบัติหนา้ที่ คือ การยึดใบอนุญาตขับข่ีผูข้ับข่ีรถยนต ์รถจักรยานยนต ์รถรบัจา้งหรือผูป้ระจ า
เครื่อง อปุกรณก์ารขนส่งไดก้ระท าความผิดตาม พระราชบญัญัติจราจรขนส่งทางบก พ.ศ. 2552 
ซึ่งเจา้หนา้ที่ต  ารวจจราจร ที่ปฏิบตัิงานใน ทอ้งที่หรือตามทอ้งถนน คือ ต ารวจจราจรชัน้ประทวน 
หรือแม้แต่นายต ารวจชั้นสัญญาบัตร ได้แก่ รองสารวัตรจราจร สารวัตรจราจร รองผู้ก  ากับ
การจราจร ซึ่งในทางกฎหมายไม่มีอ านาจในการยึด ใบอนุญาตขบัข่ี แต่ไดก้ าหนดใหเ้ป็นอ านาจ
ของผูบ้ญัชาการต ารวจนครบาล ผูบ้งัคบัการต ารวจจราจร หรอืผูไ้ดร้บัมอบอ านาจจากผูบ้ญัชาการ
ต ารวจนครบาล ผูบ้งัคบัการต ารวจจราจร เท่านัน้ รวมถึงผูบ้งัคบัใชก้ฎหมายอาจจะเกิดจากความ
เกรงกลวั เกรงอก เกรงใจ ตอ่กลุม่คนบางกลุม่ เช่น ขา้ราชการ นกัธุรกิจ ผูมี้อิทธิพล เป็นตน้  
  2.3.2.2 จ านวนรถยนตท์ี่เพิ่มขึน้ สาเหตุที่ส  าคญัมาจาก (1) โครงการรถยนตค์นั
แรกที่ตอ้งการกระตุน้ใหป้ระชาชนซือ้ รถยนตส์่วนตัว ท าใหจ้ านวนรถยนตเ์พิ่มขึน้อย่าง รวดเร็ว 
การจดทะเบียนรถยนตน์ั่งสว่นบคุคลในกรุงเทพมหานคร มีจ านวนเพิ่มขึน้อย่างมาก ตัง้แต่ปี 2556 
จนถึงปีปัจจุบัน 2560 มีรถยนตส์่วนบุคคลไดจ้ดทะเบียนรถยนตใ์หม่มีมากขึน้ในทุก ๆ ปี   ไม่ต ่า
กวา่ 400,000 คนั  (2) ค่านิยมของคนไทยที่นิยมความสะดวกสบายในการมีรถยนตเ์ป็นของตนเอง 
(3) ระบบการขนส่งสาธารณะยงัมีไม่เพียงพอ (4) ในแต่ละครอบครวัมีรถยนตห์ลายคนัส าหรบัใช้
ในแต่ละกิจกรรม (6) การมีรถยนตส์่วนตวัท าใหก้ารเดินทางปลอดภยัเกิดความปลอดภยัในชีวิต
และทรพัยส์ิน หากจะตอ้งเดินทางไปในพืน้ที่ที่ไม่ปลอดภยั  
  2.3.2.3 บทบัญญัติทางกฎหมายมีความคลุมเครือไม่ชัดเจน โดยกฎหมาย
เก่ียวกับการจราจรที่ใช้อยู่ในปัจจุบันมีหลายตัวบทกฎหมาย และหน่วยงานหลายหน่วงงาน
รบัผิดชอบ อาจจะท าใหบ้ทบญัญัติของกฎหมายบางมาตราอาจจะไม่สามารถเหมาะสมกบับรบิท
ของเหตุการณปั์จจุบนั ท าใหเ้กิดปัญหาในการตีความซึ่งน าไปสู่การที่เจา้พนักงานจราจรตอ้งใช้
ดุลยพินิจในการพิจารณาความผิด ท าใหเ้กิดปัญหาความไม่เป็นธรรมในการของการบังคับใช้
กฎหมายและท าใหก้ารบงัคบัใชก้ฎหมายขาดประสิทธิภาพ อีกทัง้ยงัมีกฎหมายจราจรท่ีเก่ียวขอ้งมี
หลายประการ เช่น พระราชบญัญัติจราจรขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 พระราชบญัญัติรถยนต ์พ.ศ. 
2522 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 และยังมีการออก กฎกระทรวง ระเบียบ ขอ้บังคับ 
ประกาศ ค าสั่ง ประกอบอีกมาก 
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  2.3.2.4 ประชาชนไม่เคารพกฎจราจรจ านวนมาก แบ่งไดเ้ป็นหลายกรณี เช่น (1) 
การขาดความรู ้ความเขา้ใจของประชาชนเก่ียวกบักฎหมายจราจร (2) นิสยัของผูใ้ชร้ถใชถ้นนยงัมี
ความเอาแต่ความสะดวกของตนเองไม่ปฏิบตัิตามกฎหมายจราจร (3) ความไม่เคารพกฎหมาย
จราจร (4) สภาพบงัคบัทางกฎหมายยงัมีนอ้ยและสามารถเลือกปฏิบตัิ (5) ความไม่ใส่ใจในการ
บังคับใชก้ฎหมายของพนักงานจราจร (6) เจา้หน้าที่ต  ารวจ ขาดความเขา้ใจ ขาดความรู ้ขาด
ประสบการณ ์ที่เก่ียวกบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย ในการจบักมุผูก้ระท าความผิดมาลงโทษ (7) ขาด
ความเป็นเอกภาพในการบริหารงานจราจรในองค์กรเอง (8) การขาดแคลนอัตราก าลังของ
เจา้หน้าที่ต  ารวจ (9) การขาดแคลนเครื่องมือ เครื่องใช ้ตลอดจนอุปกรณ์ ที่จ  าเป็นส าหรบัการ
ควบคุมและจับกุมผูก้ระท าความผิด นอกจากนัน้ยงัเกิดจากประชาชนผูข้บัข่ี รถยนตไ์ม่ไดศ้ึกษา
เสน้ทางก่อนที่จะเดินทาง หรือ บางคนขับข่ีรถยนตโ์ดยไม่มีความช านาญ ในขณะที่ส  านักงาน
ต ารวจแห่งชาติขาดการกวดขนั ดา้นวินยัจราจรของประชาชนอย่าจรงิจงัและต่อเนื่อง ประกอบกบั
ความรบัผิดชอบในหนา้ที่ของเจา้พนกังานต ารวจยงัมีไม่เพียงพอ และอาจจะมีผลประโยชนเ์ขา้มา
เก่ียวขอ้ง 
  2.3.2.5 การทุจริตคอรปัชั่นของเจา้หนา้ที่ต  ารวจซึ่งเกิดจาก เจา้หนา้ที่ต  ารวจใช้
อ  านาจหนา้ที่โดยมิชอบ โดยการเรียกรบัสินบน แสวงหา ผลประโยชน ์ท าใหเ้จา้หนา้ที่ต  ารวจเลือก
ปฏิบตัิใน การจบักมุ ปิดเบียนพยานหลกัฐาน ผูก้ระท าความผิดย่อมที่จะยอมเสียเงินใหเ้จา้หนา้ที่
ต  ารวจ เพื่อความสะดวกสบาย ไม่ตอ้งเสียเวลาในการที่จะเดินทางและยงัมีอตัราที่ต  ่ากว่าที่จะไป
เสียค่าปรบัที่ สถานีต ารวจ อีกทัง้ การคอรปัชั่นอาจจะเกิดจาก รา้นคา้ที่อยู่ในบรเิวณที่มีการจราจร
แออัด โดยอาจจะใหค้่าตอบแทนเป็นรายเดือนแก่เจา้หนา้ที่ต  ารวจที่มาใหบ้ริการในการจัดการ
จราจรหรือการละเวน้การปฏิบตัิ 
  2.3.2.6 การขาดแคลนงบประมาณ ในด้านการจราจรที่ในใช้ในการจัดสรร
เครื่องมือที่ทันสมัยและเหมาะสม เพื่อให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ให้สอดคล้องกับระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศในปัจจุบนั เนื่องจากจะตอ้งใชง้บประมาณจ านวนมาก อีกทัง้สถานีต ารวจ 
หรือหน่วยงานใหบ้ริการทางจราจรมีจ านวนมาก จึงท าใหข้าดแคลนงบประมาณในการบริหาร
จดัการดา้นการจราจร 
  2.3.2.7 อุปกรณ์ที่ใชใ้นการจัดการจราจรไม่เหมาะสมและไม่ทันสมัยกับสภาพ
ปัญหาการจราจร คือ ในดา้นปรมิาณที่ยงัมีเครื่องมือไม่เพียงพอ ดา้นประสิทธิภาพของเครื่องมือไม่
สอดรบักบัเทคโนโลยี ดา้นงบประมาณมีไม่เพียงพอ เนื่องจากระบบเทคโนโลยีและอิเล็กทรอนิกส์
ค่อนขา้งจะมีราคาสูง ดา้นผูบ้ังคับบัญชายังไม่ไดเ้ห็นความส าคัญของการมีอุปกรณ์และระบบ
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เทคโนโลยีทางดา้นการจราจรที่ทันสมัย รวมถึง กลอ้งวงจรปิดซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นขององค์กร
ปกครองสว่นทอ้งถิ่น 

จากแนวคิดเก่ียวกับกฎหมายจราจรดงักล่าวขา้งตน้  ผูว้ิจัยจึงไดเ้ลือกกฎหมายจราจรที่

ประชาชนมักมีพฤติกรรมกระท าผิดผิดกฎหมายจราจร  ไดแ้ก่  การขับรถดว้ยความเร็วตามที่

กฎหมายก าหนด  การปฏิบตัิตามป้ายจราจรหรือสญัญาณจราจร  การคาดเข็มขดันิรภยัขณะขบั

รถ  การมีใบอนุญาตขับข่ีรถยนตอ์ยู่กับตัวขณะขับรถ  การจอดรถยนตใ์นที่ห้ามจอด  การขับ

รถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสน้หรือแนวแบง่  ช่องเดินรถ  การขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่น  การดื่ม

แอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนต ์ การใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนต ์ และการไม่หยุดรถยนตใ์ห้

คนขา้มทางมา้ลาย  มาศกึษาในงานวิจยันี ้

 

2.4 งานวิจัยทีเ่กี่ยวข้อง 

 จากการคน้ควา้งานวิจัย ปัจจัยที่เสริมสรา้งสังคมเคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร พบว่า มีปัจจัยเชิงบวกและเชิงลบที่มีผลต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของ
นิสิตนักศึกษา ดงันัน้ ผูว้ิจยัจึงไดส้รุปปัจจยัที่น  ามาศึกษาในงานวิจยัชิน้นีท้ัง้หมด 4 ปัจจัย ไดแ้ก่ 
ปัจจยัดา้นระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร ปัจจยัดา้นระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร 
ปัจจยัดา้นระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย และปัจจยัดา้นการยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม 

2.4.1 ปัจจยัดา้นระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร 

ทรรศนีย ์เชือ้เชิญ (2556, บทคดัย่อ) ศึกษาพฤติกรรมการปฏิบตัิตามกฎจราจรของนิสิต
มหาวิทยาลยับูรพา พบว่า นิสิตมหาวิทยาลยับูรพา มีความรูค้วามเขา้ใจเก่ียวกบักฎจราจรในทุก
เรื่อง ในส่วนพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎจราจรที่นิสิตมหาวิทยาลัยบูรพาปฏิบัติค่อนขา้งมาก 
ไดแ้ก่ การขบัรถผ่านวงเวียนจะใหร้ถในวงเวียนไปก่อน รองลงมาคือเรื่องมีใบขบัข่ีติดตวัในขณะขบั
ข่ี ส  าหรบัในสว่นพฤติกรรมการปฏิบตัิตามกฎจราจรที่นิสิตมหาวิทยาลยับรูพาปฏิบตัิค่อนขา้งนอ้ย 
ไดแ้ก่ การฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร รองลงมาคือเลีย้วหรือกลบัรถในที่มีเครื่องหมายหา้ม 

ปัญญา จนัทรสขุโข (2556, บทคดัย่อ) ศึกษาปัจจยัที่มีความสมัพันธต์่อการกระท าผิดกฎ
จราจรของผูข้บัข่ีรถจักรยานยนต ์พบว่า การกระท าผิดกฎจราจรส่วนใหญ่เกิดจาก (1) ขอ้จ ากัด
ทางกายภาพของเสน้ทางการจราจร  (2) ความรีบรอ้นของผูก้ระท าผิดกฎจราจร (3) ความเขา้ใจ
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ผิดของผูก้ระท าผิดกฎจราจร และ (4) สญัญาณไฟ /ปา้ยแสดงเครื่องหมายจราจรไม่มีความชดัเจน
และสงัเกตไดย้าก 

มาณพ ประวาลลญัฉกร (2560, บทคดัย่อ) ศึกษานิติส  านึกในการเคารพกฎหมายจราจร
ของนกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฏัเลย พบว่า นกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฎัเลยมีระดบันิติส  านึก
ในการเคารพกฎหมายจราจรในภาพรวมในระดบัมาก 

วสนุธรา รตโนภาส และคณะ (2561, บทคดัย่อ) ศกึษาความรู ้ทศันคติและพฤติกรรมการ
สวมหมวกนิรภัยของนักศึกษามหาวิทยาลัยแห่งหนึ่ง พบว่า นักศึกษามหาวิทยาลัยมีความรู้
เก่ียวกบัการสวมหมวกนิรภยัในภาพรวมอยู่ในระดบัมาก 

วิษณุ นิลสาคู และ ศภุวฒันากร วงศฺธนวส ุ(2017, บทคดัย่อ) ศึกษาความรู ้ความเขา้ใจ
และพฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของเยาวชนในสถานศึกษาเขตพืน้ที่เทศบาลนครขอนแก่น 
จังหวัดขอนแก่น พบว่า เยาวชนยังมีความรูค้วามเขา้ใจเก่ียวกับกฎหมายจราจรในระดับที่ตอ้ง
แก้ไขอย่างเร่งด่วน เนื่องจากขาดความรูแ้ละขาดความช านาญในในการใช้รถใช้ถนน ยังมี
พฤติกรรมการละเมิดและไม่ปฏิบตัิตามเครื่องหมายจราจร  

ศตวรรษ สุจิตรัตนันท์ (2563, บทคัดย่อ) ศึกษาพฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสขุ อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบรุี พบว่า ปัจจยัที่มีผลต่อการละเมิด
กฎจราจรของประชาชน พบว่า ประชาชนผูข้บัข่ีไม่รูก้ฎหมายจราจรจะมีการละเมิดกฎจราจรใน
ระดบัสงูสดุ และประชาชนมีพฤติกรรมการละเมิดกฎหมายในการขบัรถยอ้นศร หากทางกลบัรถอยู่
ไกลในระดบัสงูสดุ แต่ประชาชนเม่ือรูส้กึง่วงนอนขณะขบัข่ีรถยนต ์ประชาชนจะทนฝืนขบัข่ีต่อไป
เพื่อใหถ้ึงที่หมายโดยเรว็ในระดบัต ่าสดุ 

ศราวฒุิ พนัสขาว (2522, หนา้ 54-55) ศึกษาอาชญากรรมพืน้ฐาน: การฝ่าฝืนกฎจราจร
ของผูข้บัข่ียานพาหนะพบวา่ ผูมี้การศกึษาต ่า จะมีแนวโนม้จากเจา้หนา้ที่ต  ารวจจบักมุมากกวา่ 

สุนทร เฉลิมเกียรติ (2540, บทคัดย่อ) ศึกษาปัจจัยที่มีต่อการฝ่าฝืนกฎจราจรของผูใ้ช้
รถยนตส์่วนบุคคลในกรุงเทพมหานคร พบว่า ผูใ้ชร้ถยนตส์่วนบุคคลที่มีความรูเ้ก่ียวกบักฎจราจร
นอ้ยจะมีการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า ผูใ้ชร้ถยนตส์ว่นบคุคลที่มีความรูเ้ก่ียวกบักฎจราจรมาก ผล
การศกึษาดงักลา่ว แสดงใหเ้ห็นวา่ผูข้บัข่ีที่มีความรูเ้ก่ียวกบักฎจราจรนอ้ย น่าจะมีพฤติกรรมในการ
ขบัข่ีฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผูใ้ชร้ถยนตส์่วนบุคคลที่มีความรูเ้ก่ียวกับกฎจราจรมาก ทั้งนี ้ผูใ้ช้
รถยนตส์่วนบุคคลที่มีความรูเ้ก่ียวกับกฎจราจรนอ้ย มักจะมีโอกาสท าผิดกฎจราจรมากกว่า ซึ่ง
นบัเป็นพฤติกรรมท่ีเสี่ยงตอ่การเกิดอบุตัิเหตจุราจร 
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สมุาดา ฬาพานิช (2540, บทคดัย่อ) ศึกษาปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ
จราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์ในเขตกรุงเทพมหานคร พบว่า ผูมี้การศกึษานอ้ยจะมีพฤติกรรม 
การฝ่าฝืนกฎจราจรมากกวา่ผูมี้ระดบัการศกึษาสงู 

หสัดิน แกว้วิชิต และ ศรนัยา ฉัตรเดชา (2564, บทคดัย่อ) ศึกษาการเปรียบเทียบความรู้
เก่ียวกับกฎจราจร ทัศนคติการขับข่ีอย่างปลอดภัย พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎจราจร และ
พฤติกรรมเลี่ยงความรบัผิดชอบต่อการกระท าผิดกฎจราจรของนักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฏ
อุดรธานี พบว่า นักศึกษาที่มีใบอนุญาตขับข่ีมีพฤติกรรมการขับข่ีตามกฎจราจร และความรู้
เก่ียวกบักฎจราจรมากกวา่นกัศกึษาที่ไม่มีใบอนญุาตขบัข่ี 

2.4.2 ปัจจัยด้านระดับความรุนแรงของกฎหมายจราจร 

กรกช โรจนบุญถึง (2565, บทคดัย่อ) ศึกษาปัญหาการบงัคบัใชก้ฎหมายว่าดว้ยเรื่องการ
ก าหนดความเร็วตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 และที่แกไ้ขเพิ่มเติม พบว่า ควรมี
การเพิ่มในสว่นของบทก าหนดโทษตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 เพื่อการบงัคบัใช้
กฎหมายของเจา้หนา้ที่เป็นไปดว้ยความเป็นธรรม มีหลกัเกณฑอ์ย่างชดัเจนและครอบคลมุ เป็น
การช่วยป้องกันการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพเนื่องจากประเทศไทยมี
แนวโนม้ของการเกิดอบุตัิเหตุเพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่อง เนื่องจากผูข้บัข่ียานพาหนะขาดระเบียบวินัย 
ไม่เคารพต่อกฎหมาย โดยเฉพาะอย่างยิ่งคือไม่เคารพกฎจราจร โดยมีขอ้เสนอแนะว่าควรมีการ
แก้ไขบทก าหนดโทษให้มีการปรบัเป็นล าดับขั้นบันได เพื่อเป็นการระงับ ยับยั้งปัญหาการเกิด
อบุตัิเหตบุนทอ้งถนนในประเทศไทยไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ 

สานิต ศิริวิศิษฐ์กลุ และ เฉลิมชยั วิโรจนว์รรณ (2558, บทคดัย่อ) ศึกษาความคิดเห็นของ
ประชาชนต่อประสบการณก์ารกระท าผิดกฎหมายจราจรและความเขม้งวดกวดขนัของเจา้หนา้ที่
ต  ารวจ พบว่า ประสบการณก์ารกระท าความผิดพบว่าความคิดเห็นของประชาชนต่อประสบการณ ์
การกระท าความผิดกฎหมายจราจรในเขตจงัหวดัปทมุธานีอยใูนระดบัปานกลาง 

สุทธิชัย ค าพานิช (2557, บทคัดย่อ) ศึกษามาตรการในการลงโทษความผิดฐานขับข่ี
ระหว่างเมาสรุาตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก พบว่า ควรปรบัปรุงและแกไ้ขมาตรการในการ
ลงโทษความผิดฐานขบัข่ีในระหวา่งเมาสรุาตามพระราชบญัญตัิจราจรทางบกใหมี้ความเหมาะสม
กบัสถานการณปั์จจบุนั โดยควรเพิ่มความหลากหลายในการลงโทษ เช่น การจ ากดัใบอนญุาตใน
การประกอบอาชีพบางประเภทในเวลาก าหนด การหา้มขับรถในช่วงเวลาที่ไม่สามารถควบคุม
ยานพาหนะได ้ การติดเครื่อง Ignition interlock เพื่อปอ้งกนัการสตารท์รถในกรณีที่ผูข้บัรถมีระดบั
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แอลกอฮอลใ์นลมหายใจสูงกว่าที่กฎหมายก าหนด และควรน ามาตรการต่าง  ๆ มาใชเ้พื่อความ
ปลอดภยัแก่ชีวิตและทรพัยส์ิน 

สภุาพร ละออเอี่ยม (2566, บทคดัย่อ) ศึกษาปัญหาการก าหนดโทษของผูข้บัข่ีที่กระทา้ผิด
ซ า้กรณีมีสารเสพติดในรา่งกายขณะขบัข่ีตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 พบวา่ การ
ก าหนดโทษของผูข้บัข่ียานพาหนะขณะมีสารเสพติดในรา่งกายตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 ไม่เพียงพอที่จะท าใหก้ารกระท าความผิดฐานขบัข่ียานพาหนะขณะมีสารเสพติดใน
รา่งกายลดลง ประเภทของสารเสพติดในความผิดฐานเป็นผูข้บัข่ีขณะมีสารเสพติดในรา่งกาย คือ 
แอมเฟตามีนหรือเมทแอมเฟตามีนเท่านัน้ไม่รวมถึงสารเสพติดประเภทอ่ืนๆท่ีออกฤทธ์ิต่อจิตและ
ประสาท นอกจากนีอ้  านาจของเจา้พนกังานต ารวจในการตรวจหาสารเสพติดในรา่งกายของผูข้บัข่ี 
มีเพียงหวัหนา้เจา้พนกังานจราจร พนกังานสอบสวน และเจา้พนกังานจราจรเท่านัน้ จึงเกิดปัญหา
ในการปฏิบตัิหนา้ที่ในการตรวจสอบดงันัน้จึงเสนอใหมี้การเพิ่มอตัราโทษในกรณีขบัข่ียานพาหนะ
ขณะมีสารเสพติดในรา่งกาย ตลอดจนเพิ่มอตัราโทษในกรณีเสพยาแลว้มาขบัเป็นเหตใุหผู้อ้ื่นไดร้บั
อนัตรายและเสียชีวิต รวมถึงการกระท าความผิดซ า้ซากของตวับคุคลที่เคยกระท าความผิดมาแลว้ 
และในการก าหนดประเภทของสารเสพติดใหร้วมถึงยาเสพติดท่ีมีสารเสพติดหรือวตัถุท่ีออกฤทธ์ิ
ต่อจิตและประสาททกุชนิด และเห็นควรใหอ้  านาจต ารวจทกุสายงานในการปฏิบตัิหนา้ที่ตรวจสอบ
สารเสพติดกรณีขบัข่ียานพาหนะเสพยาเสพติด 

2.4.3 ปัจจัยด้านระดับการบังคับใช้กฎหมาย 

นิติ วงัปรีชา (2560, บทคดัย่อ) ไดศ้กึษาเรื่อง การบงัคบัใชก้ฎหมายที่มีผลกระทบกบัผูข้บัข่ี
รถยนต ์พบว่า เนื่องจากกฎหมายที่มีผลกระทบกบัผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตใ์นประเทศไทยไม่ไดร้บั
การแกไ้ขปรบัปรุงมาเป็นระยะเวลานาน แต่ไม่ไดป้รบัปรุงกฎหมายใหเ้หมาะกบัสภาวะแวดลอ้ม
ทางสงัคมที่เปลี่ยนแปลงไป โดยกฎหมายที่บงัคบัใชอ้ย่างไม่เหมาะสมกบัสภาพการณใ์นปัจจุบนั
นัน้ ก่อใหเ้กิดช่องวา่งในการแสวงหาผลประโยชนส์  าหรบัเจา้หนา้ที่รฐัได ้

นิรนัดร ์สถิตยข์ราณี (2559, บทคดัย่อ) ไดศ้ึกษาเรื่อง การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรกบัการ
สรา้งความเสมอภาคในสงัคมไทย พบว่า การใหอ้  านาจกบัเจา้หนา้ที่ต  ารวจในการใชด้ลุยพินิจใน
การปฏิบตัิต่อผูก้ระท าความผิดกฎหมายจราจรมีความเหมาะสม เพราะเจา้หนา้ที่ต  ารวจเป็นผูน้  า
กฎหมายมาใชไ้ดแ้ละมีการบงัคบัใชก้ฎหมายเป็นไปอย่างเป็นธรรมหรือมีความเสมอภาค โดยมี
ขอ้เสนอในการเพิ่มบทลงโทษในการท าผิดจราจร คือ เพิ่มบทลงโทษมากขึน้โดยมีการบ าเพ็ญ
ประโยชนร์่วมดว้ยท าใหเ้ป็นมาตรฐานเดียวกันทั้งหมดจะท าใหก้ฎหมายไดถู้กใชก้ับทุกคนเท่า
เทียมกนัเกิดความเสมอภาคกนัและมีความยตุิรรม 
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พิชญส์ินี กุลเอกสรชา และคณะ (2563, บทคดัย่อ) ไดศ้ึกษาเรื่อง การศึกษาพฤติกรรมการ
ใชค้วามเร็วและพฤติกรรม การขับข่ีบนถนนชานเมืองจังหวัดชลบุรี พบว่า การท าผิดกฎหมาย
จราจรส่วนใหญ่เป็นไปโดยเจตนา คือขับเร็วเม่ือเร่งรีบไปท ากิจกรรมบางอย่าง แสดงใหเ้ห็นว่า
ผูก้ระท าผิดไม่เกรงกลวักฎหมาย และพบว่าเกินครึง่หนึ่งไม่เคยไดร้บัใบสั่ง ท าใหแ้สดงใหเ้ห็นว่าผู้
ขบัข่ีสามารถหลบหนีการตรวจจบัได ้ทัง้นีอ้าจจะเนื่องจากขาดเครื่องมือที่เหมาะสมและเพียงพอ
ในการตรวจจบัผูก้ระท าความผิด เช่น กลอ้งตรวจจบัความเรว็ เป็นตน้ ท าใหผู้ข้บัข่ีขาดการเคารพ
กฎหมายและกระท าผิดมากขึน้ 

วิสัญ วงษ์อินทร ์(2541, บทคัดย่อ) ไดศ้ึกษาเรื่องปัจจัยที่มีผลต่อการบังคับใชก้ฎหมาย
จราจร ศกึษาเฉพาะกรณีการออกใบสั่งเจา้พนกังานจราจร ในเขต บก.น.1 พบว่า ต ารวจจราจรไม่
ปฏิบตัิตามกฎระเบียบขอ้บงัคบั ไม่มีการบงัคบัใชก้ฎหมายอย่างเครง่ครดั ขาดการตรวจสอบจาก
ผูบ้งัคบับญัชาอย่างใกลช้ิด และระบบคอมพิวเตอรไ์ม่มีประสิทธิภาพ ทัง้นีมี้ขอ้เสนอวา่ใหใ้ชว้ิธีการ
บังคับใช้กฎหมายโดยเน้นการลงโทษที่ รุนแรง เช่น การเพิ่มอัตราค่าปรับให้สูงขึน้ การยึด
ใบอนุญาตขับข่ี การจ าคุกแก่ผู้ท  าผิดกฎจราจร รวมถึงการให้มีการรบับริการช าระค่าปรบั 24 
ชั่วโมง การช าระค่าปรบัต่างทอ้งที่ 

สดุนิรนัดร ์เพชรตัน,์ รุ่งอรุณ บุญถ่าน และ ศานติ จินตรตัน ์(2559, บทคดัย่อ) ที่ไดศ้ึกษา
เรื่องวิเคราะหปั์จจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการขบัข่ียานพาหนะยอ้นศร:กรณีศกึษาจงัหวดั
นครนายกพบว่า ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์แบ่งออกเป็น 4 ปัจจัยหลัก ประกอบดว้ย ปัจจัยดา้น
วิศวกรรมจราจร 5 ตวัแปร ปัจจยัดา้นยานพาหนะ 3 ตวัแปร ปัจจยัดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 4 ตวั
แปร และปัจจัยดา้นลักษณะทางกายภาพของถนน 11 ตัวแปร ผลการวิจัยในครัง้นีก้็ไดบ้่งชีถ้ึง
ความเก่ียวขอ้งกบัการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรท่ีเป็นผลส ารวจหลกัของการวิจยัในครัง้นี ้

2.4.4 ปัจจยัด้านการยอมรับพฤตกิรรมทีผิ่ดกฎหมายในสังคม 

นงคราญ ตาต๊ะค า (2558, บทคดัย่อ) ไดศ้ึกษาเรื่อง ปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบัพฤติกรรม การใช้
รถจกัรยานยนตข์องนกัเรยีนมธัยมศกึษา อ าเภอภเูพียง จงัหวดัน่าน พบวา่ การขบัรถจกัรยานยนต์
ดว้ยความเรว็และการไม่สวมหมวกนิรภยั เป็นการสรา้งความประทบัใจกับเพศตรงขา้ม และเป็น
จดุสนใจ อนัเป็นเหตใุหเ้กิดอบุตัิเหตจุราจร 

ชยัแกว้ ชยัแกว้ (2554, บทคดัย่อ) ไดศ้ึกษาเรื่อง ทฤษฎีการเลียนแบบกบัพฤติกรรมการปา
หิน : การศึกษาแนวทาง ป้องกัน ควบคุม และแกไ้ขปัญหาอาชญากรรม พบว่า ผูก้ระท าผิดที่มี
พฤติกรรมปาหินมีการใชย้านพาหนะรว่มในการกระท าความผิดและไม่ใช ้ยานพาหนะที่ถกูปาหิน
ส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุก เหตุเกิดบนทอ้งถนนทัง้เลนเดี่ยวและหลายเลน เกิดเหตุในช่วงกลางคืน 
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กระท าผิดโดยประสงคต์่อทรพัยแ์ละเลียนแบบตามข่าว โดยไม่ทราบว่าถกูจบักมุตวัไดแ้ละไม่รูว้า่มี
การลงโทษอย่างไร และผูก้ระท าผิดทุกคนคิดว่าพฤติกรรมปาหินเป็นเรื่องที่ท  าตามง่ายไดง้่าย 
ดงันัน้ จงึควรมีการเสนอข่าวโดยเนน้ในเรื่องฐานความผิดและอตัราโทษที่ผูก้ระท าผิดจะไดร้บั 

วิภาพรรณ ฉิม้ (2551, บทคัดย่อ) ศึกษาพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของ
นิสิตมหาวิทยาลยับรูพา พบวา่ พฤติกรรมในการปฏิบตัิตามกฎจราจรของนิสิตมหาวิทยาลยับรูพา 
โดยภาพรวมอยู่ในระดับพฤติกรรมการปฏิบัติค่อนขา้งดีโดยพิจารณาแยกและเรียงล าดับการ
ปฏิบัติตาม มาตรการบังคับใช้กฎหมายได้ดังนี ้ พฤติกรรมการปฏิบัติที่ดีคือการไม่ขับ ข่ี 
รถจักรยานยนตข์ณะเมาสรุา ส่วนพฤติกรรมการปฏิบตัิที่ค่อนขา้งดีคือการเปิดสญัญาณไฟหนา้
และไฟเลีย้วขณะขับข่ีรถจักรยานยนตก์ารขับข่ีรถจักรยานยนตด์ว้ยความเร็วไม่เกินที่กฎหมาย
ก าหนดการสวมหมวกนิรภยัและรดัสายรดัคางใหก้ระชบัขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนตก์ารตรวจสภาพ
รถจกัรยานยนตก์่อนขบัข่ี และพฤติกรรมการปฏิบตัิที่ไม่ดี คือ การไม่มีใบอนุญาตขบัข่ีติดตวัขณะ
ขับข่ี ขับข่ีรถจักรยานยนต์และการคุยโทรศัพท์มือถือขณะขับข่ีรถจักรยานยนต์โดยไม่ใช้
อปุกรณเ์สรมิ (bluetooth, small talk) ในการคยุ 

อุทัย ศิริภักดิ์ และ วรพันธุ์ สมบตัิธีระ (2559, บทคัดย่อ) ศึกษาปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อ
พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของนักศึกษาคณะวิศวกรรมศาสตร์ที่ ขับ ข่ี
รถจักรยานยนตภ์ายในมหาวิทยาลัยราชภัฏมหาสารคาม พบว่า พฤติกรรมในการปฏิบัติตาม
กฎหมายจราจรของนักศึกษาคณะวิศวกรรมศาสตร ์โดยภาพรวมมีพฤติกรรมในการปฏิบัติ
ค่อนขา้งดี 
 
กรอบแนวคดิการวิจัย (Conceptual Framework) 

จากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เก่ียวขอ้ง เก่ียวกับพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมาย และพฤติกรรมการละเมิดกฎหมาย ผู้วิจัยสามารถสรุปปัจจัยที่ มีผลต่อแนวโน้ม
พฤติกรรมการปฏิบัติตามและละเมิดกฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษานักศึกษาภายใน
กรุงเทพมหานคร เพ่ือน ามาใชใ้นการทดสอบสมมติฐาน ดงัรายละเอียดในตารางที่ 3 
 
ตาราง 3 สรุปปัจจยัที่เสรมิสรา้งสงัคมเคารพกฎหมายของนิสิตนกัศกึษาในกรุงเทพมหานคร 
 
ปัจจัย รายละเอียด นักวิชาการ แหล่งทีม่า 
ความรู้เก่ียวกับ
กฎหมายจราจร 

 -ศราวฒุิ พนสัขาว  (2522) 
 

-ปัญญา จนัทรสขุโข. 
(2556) 
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-ศตวรรษ สจุิตรตันนัท ์
(2563) 
-สนุทร เฉลิมเกียรติ 
(2540) 
-สมุาดา ฬาพานิช (2540) 

ความรุนแรงของ
กฎหมายจราจร 

  -กรกช โรจนบญุถึง (2565) 
-สทุธิชยั ค าพานิช. (2557) 
-สภุาพร ละออเอี่ยม 
(2566) 

การบังคับใช้
กฎหมาย 

 -สดุนิรนัดร ์เพชรตัน ์และคณะ (2559) 
 

-นิติ วงัปรชีา (2560) 
-นิรนัดร ์สถิตยข์ราณี 
(2559) 
-พิชญส์ินี กลุเอกสรชา 
และคณะ (2563) 
-วิสญั วงษอ์ินทร ์(2541) 

การยอมรับ
พฤตกิรรมทีผ่ดิ
กฎหมายในสังคม 

 -Clifford R. Shaw & Henry Mckay (1942)  
-จ านงค ์อดิวฒันสิทธ์ิ และคณะ (2545) 
-พรชยั ขนัตี และคณะ (2543) 

-นงคราญ ตาต๊ะค า 
(2558) 
-รุจิรชัชญ์านนัท ์ชยัแกว้ 
(2554) 

 
 การศกึษาครัง้นี ้ผูว้ิจยัมุ่งศกึษาปัจจยัที่เสรมิสรา้งสงัคมเคารพกฎหมายของนิสิตนกัศกึษา
ในกรุงเทพมหานคร โดยพิจารณาจาก 4 ปัจจยัหลกั ดงันี ้
 (1) ความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร 
 (2) ความรุนแรงของกฎหมายจราจร 
 (3) การบงัคบัใชก้ฎหมาย 
 (4) การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม 
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ตัวแปรอิสระ (X) 
 

 ตัวแปรตาม (Y) 

 
    ปัจจยัทีมี่ความสัมพันธต่์อพฤตกิรรมการเคารพ

กฎหมายจราจร 

• ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร 

• ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร 

• ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย 

• การยอมรบัพฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสงัคม 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
พฤตกิรรมการเคารพกฎหมาย

จราจร 
 
 
 

 

  
 

ภาพ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย 
 

2.6 สมมุตฐิานการวิจัย 

ในการศึกษาเรื่อง ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิต
นกัศกึษาในกรุงเทพมหานคร ในครัง้นี ้ผูว้ิจยัสามารถสรุปสมมติฐาน ดงันี ้

สมมติฐานที่ 1 ระดับความรูเ้ก่ียวกับกฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษามีความสมัพันธ์
ทางบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 

สมมติฐานที่  2 ระดับความรุนแรงของกฎหมายจราจรมีความสัมพันธ์ทางบวกกับ
พฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนกัศกึษา 

สมมติฐานที่  3 ความคิดเห็นต่อระดับการบังคับใช้กฎหมายของนิสิตนักศึกษามี
ความสมัพนัธท์างบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  

สมมติฐานที่  4 การยอมรับพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสังคมของนิสิตนักศึกษามี
ความสมัพนัธเ์ชิงผกผนักบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
 



 

บทที ่3 

ระเบยีบวิธวีิจัย 

เพื่อใหก้ารศกึษาปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิต

นกัศกึษาในกรุงเทพมหานคร  ตรงตามวตัถปุระสงคใ์นงานวิจยัชิน้นี ้ผูว้ิจยัจึงใชร้ะเบียบวิธีวิจยัเชิง

ปรมิาณ (Quantitative Research) และก าหนดระเบียบวิธีวิจยัไดแ้ก่ 

3.1 การก าหนดประชากรและการก าหนดกลุม่ตวัอย่าง  
3.2 การเก็บรวบรวมขอ้มลู  
3.3 การสรา้งเครื่องมือที่ใชใ้นการวิจยั  
3.4 การวิเคราะหข์อ้มลู 
 

3.1 การก าหนดประชากรและการสุ่มกลุ่มตัวอยา่ง  

3.1.1 ประชากร  

ประชากรที่ใชใ้นการศึกษาวิจัยครัง้นี ้คือ นักศึกษาที่มีอายุระหว่าง 18 ถึง 24 ปี ที่ไดร้บั
ใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์ทุกประเภท จากมหาวิทยาลัยในกรุงเทพฯ เนื่องจากนักศึกษาระดับ
มหาวิทยาลยัอยู่ในกลุม่เสี่ยงที่มีแนวโนม้ละเมิดกฎหมายจราจร ทัง้นีผู้ว้ิจยัเลือกศกึษานกัศกึษาใน
กรุงเทพมหานคร เนื่องจากเป็นจงัหวดัท่ีมีสถาบนัศกึษามากที่สดุ  จ านวน  83 แห่ง 

 3.1.2 การเลือกกลุม่ตวัอย่าง  

 3.1.2.1 ขนาดกลุม่ตวัอย่าง (Sample size)  

   ในการศึกษาวิจยัครัง้นี ้ผูว้ิจยัก าหนดขนาดของกลุ่มตวัอย่างโดยใชส้ตูร
ของ  W.G. Cochran เนื่องจากไม่ทราบจ านวนนักศึกษาทัง้หมด  โดยก าหนดระดับความคลาด
เคลื่อนที่  0.05  ดงัสตูร 
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สตูรการค านวณหากลุม่ตวัอย่าง  
n  =  P(1-P)Z2 

              (d2)  
โดย   n คือ จ านวนกลุม่ตวัอย่างที่ตอ้งการ 

P  คือ สดัสว่นของประชากรท่ีตอ้งการสุม่ (0.30)   
Z  คือ ความน่าจะเป็นของความคลาดเคลื่อนที่ยอมใหเ้กิดขึน้  

     ไดเ้ท่ากบั 0.05  
d  คือ สดัสว่นความคลาดเคลื่อนที่ยอมใหเ้กิดขึน้ได ้  

แทนคา่                n    =                       0.30(1-0.30)1.962 
                 0.052 

N    =              322  
 

 ดงันัน้ ขนาดกลุม่ตวัอย่างที่ใชใ้นการวิจยัในครัง้นี ้คือ 322 คน  อย่างไรก็
ตามเพื่อเป็นการป้องกนัความผิดพลาดจากการท าแบบสอบถาม  ผูว้ิจยัจึงเก็บแบบสอบถามเป็น
จ านวน  350  ชดุ 

 3.1.2.2 การคดัเลอืกกลุ่มตวัอย่าง (Sampling)  

 ผู้ วิ จั ย ใช้ก า รคั ด เลื อ ก กลุ่ ม ตั ว อย่ า งแบบบั ง เอิญ  (Accidental 
Selection)  โดยผูว้ิจยัตอ้งการสุม่ตวัอย่างจากนิสิตนกัศกึษาในช่วงอาย ุ18 ถึง 24 ปี โดยเป็นกลุม่
นกัศกึษาจากมหาวิทยาลยัในกรุงเทพมหานคร  
 
3.2 การเก็บรวบรวมข้อมูล  

ในการศึกษาวิจัยครัง้นี ้ผูว้ิจัยไดใ้ชร้ะเบียบวิธีวิจัยเชิงปริมาณ ดังนั้น การเก็บรวบรวม 
ขอ้มลูจงึประกอบดว้ย 2 วิธีดงันี ้ 

3 .2 .1 วิธีการส ารวจเอกสาร (Documentary Research) จากการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี
เก่ียวกบักฎหมายจราจร  การเคารพกฎหมาย และทฤษฎีอาชญาวิทยา รวมทัง้งานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง
กับการศึกษาพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  เพื่อน ามาวิเคราะหเ์ป็นปัจจัยที่เสริมสรา้งสังคม
เคารพกฎหมายของนิสิตนกัศกึษาในกรุงเทพมหานคร และน ามาสรา้งแบบสอบถามซึง่เครื่องมือใน
การวิจยั  ซึง่จะสอดคลอ้งกบัวิธีการเก็บรวบรวมขอ้มลูในวิธีที่ 2 
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3 .2 .2 วิธีการเชิงปรมิาณ (Quantitative Research)  เก็บรวบรวมขอ้มลูจากแบบสอบถาม  
โดยนิสิตนักศึกษาระดับมหาวิทยาลัยในกรุงเทพมหานคร  เป็นผูต้อบแบบสอบถาม และผูว้ิจัย
ด าเนินการเก็บขอ้มลูแบบสอบถามออนไลนโ์ดยใชกู้เกิลฟอรม์ (Google Form) ในการเก็บขอ้มลู  
โดยผู้วิจัยได้ติดต่อไปยังอาจารย์ในมหาวิทยาลัยต่าง ๆ ดังนี ้  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ์
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร ์จุฬาลงกรณม์หาวิทยาลยั มหาวิทยาลยัธุรกิจบณัฑิตย ์มหาวิทยาลยั
ราชภฏัสวนสนุนัทา มหาวิทยาลยัสวนดสุิต มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีราชมงคลพระนคร  และสง่คิว
อารโ์คด้ของกเูกิลฟอรม์ (Google Form)  ใหอ้าจารย ์ เพื่อประชาสมัพนัธใ์หน้ิสิตนกัศกึษาที่เต็มใจ
ในการตอบแบบสอบถามเขา้มาท าแบบสอบถาม เม่ือครบตามจ านวนที่ผูว้ิจยัก าหนดแลว้จึงปิดรบั
แบบสอบถามออนไลน ์

 
3.3 การสร้างเคร่ืองมือทีใ่ช้ในการวิจยั  

เครื่องมือที่ ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลในครั้งนี ้ผู้วิจัยจะใช้แบบสอบถาม   ในนิสิต
นกัศกึษามหาวิทยาลยัที่ศึกษาในพืน้ที่กรุงเทพมหานคร โดยแบบสอบถามจะแบ่งออกเป็น 4 สว่น 
ดงันี ้

 3.3.1 แบบสอบถาม  

 สว่นที่ 1 ขอ้มลูพืน้ฐานของผูต้อบแบบสอบถาม ประกอบดว้ย อาย ุเพศ รายไดต้่อ
เดือน และ  ประสบการณใ์นการขบัรถยนต ์ โดยเป็นถามแบบปลายปิด ใหผู้ต้อบแบบสอบถาม
เลือกตอบตามตวัเลือกที่ก าหนดไว  ้ และตอบได ้1 ค าตอบ เพื่อใชว้ิเคราะหข์อ้มลูพืน้ฐานของนิสิต
นกัศกึษาที่ท  าแบบสอบถาม  

 ส่วนที่ 2  เป็นแบบสอบถามเก่ียวกับพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร   เป็น
แบบสอบถามเก่ียวกับพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร   ประกอบดว้ย  การขับรถดว้ย
ความเรว็ตามที่กฎหมายก าหนด  การปฏิบตัิตามปา้ยจราจรหรือสญัญาณจราจร  การคาดเข็มขดั
นิรภัยขณะขับรถ  การมีใบอนุญาตขับข่ีรถยนตอ์ยู่กับตัวขณะขับรถ   การจอดรถยนตใ์นที่หา้ม
จอด  การขบัรถยนตค์รอ่มหรือทบัเสน้หรือแนวแบง่ช่องเดินรถ  การขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นั
อื่น  การดื่มแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนต ์ การใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนต ์และ  การไม่หยดุ
รถยนต์ให้คนข้ามทางม้าลาย   โดยการวัดใช้มาตราส่วนประมาณค่า   5 ระดับ   (Rating 
Scale)  ตามมาตรวดัของลิเคิรท์ (Likert Scale)  ประเมินค าตอบ โดยใหเ้ลือกตอบไดเ้พียงค าตอบ
เดียว แบง่ระดบัการประเมิน ดงันี ้
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ระดบัคะแนน 5  หมายถึง ทกุครัง้ 
ระดบัคะแนน 4  หมายถึง เป็นประจ า 

  ระดบัคะแนน 3  หมายถึง บอ่ยครัง้ 
ระดบัคะแนน 2  หมายถึง นาน ๆ ที  
ระดบัคะแนน 1  หมายถึง ไม่เคยเลย 
 
 เกณฑ์การตัดสินผลการวิเคราะห์ค่าเฉลี่ยของพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย

จราจร มีการแปลผลโดยใชเ้กณฑค์่าเฉลี่ย (บญุชม ศรีสะอาด,2535) ดงันี ้
4.51 – 5.00  หมายถึง  พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรทกุครัง้ 
3.51 – 4.50  หมายถึง  พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรเป็นประจ า 
2.51 – 3.50  หมายถึง  พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรบ่อยครัง้ 
1.51 – 2.50  หมายถึง  พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรนาน ๆ ที 
1.00 – 1.50  หมายถึง  ไม่เคยเคารพกฎหมายจราจรเลย 
 
 ส่วนที่ 3 เป็นแบบสอบถามเก่ียวกับปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการ

เคารพกฎหมายจราจร  ประกอบดว้ยตวัแปร  ไดแ้ก่  ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร  ระดบั
ความรุนแรงของกฎหมายจราจร  ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  และ  การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิด
กฎหมายในสงัคม 

 โดยการวัดใชม้าตราส่วนประมาณค่า  5 ระดับ  (Rating Scale)  ตามมาตรวัด

ของลิเคิรท์ (Likert Scale)  ประเมินค าตอบ โดยใหเ้ลือกตอบไดเ้พียงค าตอบเดียว แบ่งระดบัการ

ประเมิน ดงันี ้

ระดบัคะแนน 5  หมายถึง มากที่สดุ 
ระดบัคะแนน 4  หมายถึง มาก 

  ระดบัคะแนน 3  หมายถึง ปานกลาง 
ระดบัคะแนน 2  หมายถึง นอ้ย  
ระดบัคะแนน 1  หมายถึง นอ้ยที่สดุ 
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 เกณฑ์การตัดสินผลการวิเคราะห์ค่าเฉลี่ยของพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย

จราจร มีการแปลผลโดยใชเ้กณฑค์่าเฉลี่ย (บญุชม ศรีสะอาด, 2535) ดงันี ้
4.51 – 5.00  หมายถึง  ระดบัมากที่สดุ 
3.51 – 4.50  หมายถึง  ระดบัมาก 
2.51 – 3.50  หมายถึง  ระดบัปานกลาง 
1.51 – 2.50  หมายถึง  ระดบันอ้ย 
1.00 – 1.50  หมายถึง  ระดบันอ้ยที่สดุ 

 
 ส่วนที่ 4 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม  ผูต้อบแบบสอบถามสามารถเขียนขอ้เสนอแนะ

เพิ่มเติมได ้
 
นิยามศัพทป์ฏบิัติการ 

แบบสอบถามสรา้งขึน้ตามวตัถปุระสงคข์องการวิจยั โดยการก าหนดนิยามเชิงปฏิบตัิการ 

มาสรา้งเป็นตารางเพื่อก าหนดโครงสรา้งของเนือ้หาหรือประเด็นที่มุ่งวดั และขอ้ค าถามที่จะใชใ้น

การวดั แลว้จงึด าเนินการสรา้งแบบสอบถามตามโครงสรา้งของเนือ้หา ดงันี ้
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ตาราง 4 โครงสร้างของเนือ้หาหรือประเดน็ทีจ่ะมุ่งวดั และข้อค าถามทีจ่ะใช้ในการวัด 

 
ตัวแปร นิยามเชิงทฤษฎี นิยามเชิงปฏิบัตกิาร ข้อค าถาม 
พฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
  พฤติกรรมของประชาชน

โดยทั่วไปในสงัคมที่ตอบสนอง
ต่อกฎหมายจราจรในเชิงบวก 

1.ท่านขบัรถดว้ย
ความเรว็ตามที่
กฎหมายก าหนด 
2.ท่านปฏิบตัิตาม
ปา้ยจราจรหรอื
สญัญาณจราจร  
3.ท่านคาดเข็มขดั
นิรภยัขณะขบัรถ 
4.ท่านมี
ใบอนญุาตขบัขี่
รถยนตอ์ยู่กบัตวั
ขณะขบัรถ 
5.ท่านจอดรถยนต์
ในที่หา้มจอด 
6.ท่านขบัรถยนต์
ครอ่มหรอืทบัเสน้
หรอืแนวแบง่ ช่อง
เดินรถ 
7.ท่านขบัรถยนต์
แทรกแถวรถยนต์
คนัอื่น 
8.ท่านดื่ม
แอลกอฮอลข์ณะ
ขบัรถยนต ์
9.ท่านใช้
โทรศพัทเ์คลื่อนที่
ขณะขบัรถยนต ์
10.ท่านไม่หยดุ
รถยนตใ์หค้นขา้ม
ทางมา้ลาย 

ปัจจัยทีมี่ความสัมพันธต์่อพฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร  ระดบัความรูท้ี่มีตอ่กฎหมาย

จราจรตาม พ.ร.บ.จราจรทางบก 
1.ท่านทราบว่า
กฎหมายก าหนด
ความเรว็ในการขบั
รถยนตใ์นสถานที่
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ต่าง ๆ  
2.ท่านทราบว่า
ตอ้งขบัรถยนต์
อย่างไร เมื่อขบัรถ
ผ่านทางแยกที่มี
สญัญาณไฟจราจร
กระพรบิ 
3.ท่านทราบว่า
ตอ้งคาดเข็มขดั
นิรภยัในขณะขบั
รถ 
4.ท่านทราบว่า
ตอ้งมีใบขบัขี่
รถยนตส์ว่นบคุคล
ติดตวัขณะขบั
รถยนต ์
5.ท่านทราบว่า
เครื่องหมายแถบ
รมิฟตุบาทมีความ
แตกต่างกนั เช่น 
ขาวแดง ขาว
เหลือง ขาวด า 

ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร  ระดบัความคิดเห็นที่มีตอ่
มาตรการในการลงโทษตาม
ความผิดในกฎหมายจราจร 

1.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การขบัรถดว้ย
ความเรว็เกิน
กฎหมายก าหนดมี
ความรุนแรง
เพียงใด 
2.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การปฏิบตัิตาม
ปา้ยจราจรหรอืฝ่า
ฝืนสญัญาณไฟ
จราจรมีความ
รุนแรงเพียงใด 
3.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การคาดเข็มขดั
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นิรภยัขณะขบัรถมี
ความรุนแรง
เพียงใด 
4.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
ใบอนญุาตขบัขี่
รถยนตม์ีความ
รุนแรงเพียงใด 

   5.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การจอดรถยนตใ์น
ที่หา้มจอดมีความ
รุนแรงเพียงใด 
6.ท่านทราบว่า
พฤติกรรมการรถ
ครอ่มหรอืทบัเสน้
หรอืแนวแบง่ช่อง
เดินรถมีความผิด
ตามกฎหมาย 
7.ท่านทราบว่า
พฤติกรรมการขบั
รถ เช่น การขบัรถ
แทรกแถวรถคนัอื่น 
เป็นการขบัรถโดย
ประมาทหรอืน่า
หวาดเสียว อนั
อาจเกิดอนัตราย
แก่บคุคลหรอื
ทรพัยส์ินมี
ความผิดตาม
กฎหมาย 
8.ท่านทราบว่าการ
มีระดบั
แอลกอฮอลใ์นลม
หายใจเกิน 50 
มิลลิกรมั
เปอรเ์ซ็นต ์ขณะ
ขบัรถมีความผิด
ตามกฎหมาย 
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9.ท่านทราบว่าการ
ใช้
โทรศพัทเ์คลื่อนที่
ขณะขบัรถมี
ความผิดตาม
กฎหมาย 
10.ท่านทราบว่า
เมื่อจะมีคนขา้ม
ทางมา้ลายตอ้ง
หยดุใหค้นขา้ม
ทางมา้ลายไปก่อน 

ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร  ระดบัความคิดเห็นที่มีตอ่
มาตรการในการลงโทษตาม
ความผิดในกฎหมายจราจร 

1.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การขบัรถดว้ย
ความเรว็เกิน
กฎหมายก าหนดมี
ความรุนแรง
เพียงใด 
2.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การปฏิบตัิตาม
ปา้ยจราจรหรอืฝ่า
ฝืนสญัญาณไฟ
จราจรมีความ
รุนแรงเพียงใด 
3.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การคาดเข็มขดั
นิรภยัขณะขบัรถมี
ความรุนแรง
เพียงใด 
4.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
ใบอนญุาตขบัขี่
รถยนตม์ีความ
รุนแรงเพียงใด 
5.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การจอดรถยนตใ์น



  40 

ที่หา้มจอด มีความ
รุนแรงเพียงใด 
6.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การขบัรถยนต์
ครอ่มหรอืทบัเสน้
หรอืแนวแบง่ช่อง
เดินรถมีความ
รุนแรงเพียงใด 
7.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
ขบัรถยนตแ์ทรก
แถวรถยนตค์นัอื่น
มีความรุนแรง
เพียงใด 
8.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การด่ืม
แอลกอฮอลข์ณะ
ขบัรถยนตม์ีความ
รุนแรงเพียงใด 
9.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การใช้
โทรศพัทเ์คลื่อนที่
ขณะขบัรถยนตม์ี
ความรุนแรง
เพียงใด 
10.ท่านคิดว่า
บทลงโทษในเรื่อง
การหยดุรถยนตใ์ห้
คนขา้มทางมา้
ลายมีความรุนแรง
เพียงใด 

ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  ระดบัความคิดเห็นที่มีตอ่การ
ลงโทษหรอืการปฏิบตัิหนา้ที่ของ
เจา้หนา้ที่ในการจบักมุ  หรอื
ลงโทษ ผูก้ระท าผิดกฎจราจร 

1.ท่านคิดว่าการ
บงัคบัโทษในเรื่อง
การขบัขี่รถยนต์
ความเรว็เกินกว่า
กฎหมายที่ก าหนด
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มีความจรงิจงั
เพียงใด 
2.ท่านคิดว่าการ
บงัคบัโทษในเรื่อง
การปฏิบตัิตาม
ปา้ยจราจรหรอืฝ่า
ฝืนสญัญาณไฟ
จราจรมีความ
จริงจงัเพียงใด 
3.ท่านคิดว่าการ
บงัคบัโทษในเรื่อง
การไม่คาดเข็มขดั
นิรภยัขณะขบัขี่
รถยนตม์ีความ
จริงจงัเพียงใด 
4.ท่านคิดว่าการ
บงัคบัโทษในเรื่อง
การไม่มีใบขบัขี่
รถยนตอ์ยู่กบัตวั
ในขณะขบัรถมี
ความจรงิจงั
เพียงใด 
5.ท่านคิดว่าการ
บงัคบัโทษในเรื่อง
จอดรถยนตใ์นที่
หา้มจอดมีความ
จริงจงัเพียงใด 
6.ท่านคิดว่าการ
บงัคบัโทษในเรื่อง
ขบัรถยนตค์รอ่ม
หรอืทบัเสน้หรอื
แนวแบง่ช่องเดิน
รถมีความจรงิจงั
เพียงใด 
7.ท่านคิดว่าการ
บงัคบัโทษในเรื่อง
การขบัรถยนต์
แทรกแถวรถยนต์
คนัอื่นมีความ
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จริงจงัเพียงใด 
การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายใน
สงัคม 

 ระดบัการยอมรบัพฤติกรรมและ
พฤติกรรมเลียนแบบในการไม่
ปฏิบตัิตามกฎหมายจราจร 
 

1.การขบัรถยนต์
โดยไม่ค านงึถึง
อตัราความเรว็ที่
กฎหมายก าหนด
เป็นเรื่องที่ผูอ้ื่นก็
ปฏิบตัิ 
2.การขบัรถยนต์
โดยไม่ปฏิบตัิตาม
ปา้ยจราจรหรอื
สญัญาณจราจร
เป็นเรื่องปกติ 
3.การไม่คาดเข็ม
ขดันิรภยัขณะขบั
รถเป็นเรื่องที่
ปฏิบตัิกนัทั่วไป 
4.การไม่พก
ใบอนญุาตขบัขี่
รถยนตอ์ยู่กบัตวั
ขณะขบัรถเป็น
เรื่องปกติ 
5. การจอดรถในที่
หา้มจอดสามารถ
จอดไดห้ากมธีุระ
ตอ้งท าและผูอ้ืน่ก็
มกัจอดรถในที่
หา้มจอดจนเป็น
เรือ่งปกต ิ
6.การขบัรถยนต์
คร่อมหรือทบัเสน้
หรือแนวแบ่งช่อง
เดนิรถเป็นเรือ่ง
ปกตแิละผูอ้ืน่ก็มกั
ปฏิบตักินัจนเป็น
เรือ่งปกต ิ
7.การขบัรถยนต์
แทรกแถวรถยนต์
คนัอืน่เป็นเรือ่ง
ปกตแิละผูอ้ืน่ก็มกั
ปฏิบตักินัจนเป็น



  43 

เรือ่งปกต ิ
8.การขบัขี่รถยนต์
ขณะมนึเมาควรรบี
ขบัขี่รถยนตต์่อไป
เพื่อใหถ้ึงที่หมาย
โดยเรว็เป็นเรื่อง
ปกติ 
9.การใช้
โทรศพัทม์ือถือ
ขณะขบัรถยนต์
เป็นสิ่งที่สามารถ
ท าได ้
10.การไม่หยดุ
รถยนตใ์หค้นขา้ม
ทางมา้ลายเป็น
เรื่องปกติและผูอ้ื่น
ก็มกัปฏิบตัิกนัจน
เป็นเรื่องปกติ 

 

 
การหาคุณภาพแบบสอบถาม 

 1. การหาความเที่ยงตรง (Validity) ผูว้ิจัยสรา้งเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอ้มูล โดย 
การคน้ควา้จากแนวคิด ทฤษฎี และผลงานวิจัยที่เก่ียวขอ้งกับพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
เพื่อให้มีเนือ้หาตรงกับกรอบแนวคิดที่ตอ้งการจะศึกษา และเสนอผูท้รงคุณวุฒิ ประเมินความ
เหมาะสมของแบบสอบถามเพื่อตรวจสอบความเที่ยงตรงเชิงปรากฏ (Face Validity) จ านวน 2 
ท่าน ดงันี ้
  1) ผศ.ดร. ประภาภรณ ์โรจนศ์ิริรตัน ์อาจารยป์ระจ าหลกัสตูรนิติศาสตรบณัฑิต 
ภาควิชาสงัคมวิทยา มหาวิทยาลยัศรีนครนิทรวิโรฒ  
  2) ผศ.ดร.ปรีชญาณ์ นักฟ้อน หัวหน้าภาควิชารฐัศาสตร ์คณะสังคมศาสตร ์
มหาวิทยาลยัศรีนครนิทรวิโรฒ  
 2. การหาความเช่ือมั่น (Reliability) ผูว้ิจยัไดท้  าการทดสอบความเช่ือมั่น โดยใชว้ิธีหาค่า 
สมัประสิทธ์ิอลัฟาของครอนบคั (Cronbach’s Alpha) โดยน าแบบสอบถามที่สรา้งขึน้ ไปท าการ
ทดลองใชก้ับกลุ่มตวัอย่าง แลว้น ามาท าการทดสอบความน่าเช่ือถือ โดยโปรแกรมคอมพิวเตอร์
ส  าเรจ็รูป SPSS เม่ือพิจารณาผลการตรวจสอบความเช่ือมั่นของประเด็นค าถามแบบสอบถามการ
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ประเมินผลตามตัวชี ้วัด ปัจจัยที่ เสริมสร้างสังคมเคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร พบว่า แบบสอบถามทุกตอนมีค่า Cronbach’s Alpha มากกว่า  70 .0  และ
แบบสอบถามทัง้ฉบบัมีค่า Cronbach’s Alpha  เท่ากบั 0.90 ซึ่งสามารถน าไปใชใ้นการเก็บขอ้มลู
ไดแ้ละเป็นไปตามเกณฑท์ี่ก  าหนด  
 
การวิเคราะหข์้อมูล  

การวิจัยครัง้นี ้ผูว้ิจัยจะด าเนินการประมวลผลขอ้มูลและวิเคราะหข์อ้มูลดว้ยโปรแกรม 
คอมพิวเตอรส์  าเรจ็รูป SPSS โดยใชส้ถิติ ดงันี ้ 

1. การวิเคราะหข์อ้มูลทั่วไปของผูต้อบแบบสอบถาม ใชส้ถิติเชิงพรรณนา (Descriptive 
Statistics) ไดแ้ก่ การแจกแจงความถ่ี (Frequency) และ รอ้ยละ (Percentage)  

2.  การวิเคราะหพ์ฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร   และ ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรม
การเคารพกฎหมายจราจร ประกอบดว้ย ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร ระดบัความรุนแรง
ของกฎหมายจราจร ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย และ การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม 
ใช้สถิติ เชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ได้แก่  ค่าเฉลี่ย  (Means) และส่วนเบี่ ยงเบน
มาตรฐาน (Standard Deviation)  

3.   การวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปร ใช้สถิติ เชิงอนุมาน (Inference 
Statistics) ไดแ้ก่ สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ ์(Correlation analysis)   

โดยท่ีคา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ ์ จะมีคา่ระหวา่ง -1 < r < 1 ดงันี ้ 
 3.1 ค่า r เป็นลบ แสดงว่า X และ Y มีความสมัพนัธ์์ในทิศทางตรงกนัขา้ม คือถา้ 

X เพิ่ม Y จะลด แต่ถา้ X ลด Y จะเพิ่ม 
 3.2 ค่า r เป็นบวกแสดงว่า X และ Y มีความสมัพนัธ์์ในทิศทางเดียวกนัคือ ถา้ X 

เพิ่ม Y จะเพิ่มดว้ย แต่ถา้ X ลด Y จะลดลงดว้ย  
 3.3 ถา้ r มีค่าเขาใกล ้1 หมายถึง X และ Y มีความสัมพันธ์ในทิศทางเดียวกัน 

และมีความสมัพนัธก์นัมาก 
 3.4 ถา้ r มีค่าเขาใกล ้-1 หมายถึง X และ Y มีความสมัพนัธ ์์์ในทิศทางตรงกัน

ขา้ม และมีความสมัพนัธก์นัมาก 
 3.5 ถา้ r = 0 แสดงวา่ X และ Y ไม่มีความสมัพนัธก์นัเลย 
 3.6 ถา้ r เขาใกล ้0 แสดงวา่ X และ Y ความสมัพนัธก์นันอ้ย 
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ก าหนดเกณฑก์ารแปลความหมายค่าสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ ์(ชศูรีวงศร์ตันะ, 2541: 316) 
ดงันี ้

ค่าสัมประสิทธิส์หสัมพันธ ์ (r)    แปลผล  
0.91-1.00    มีความสมัพนัธร์ะดบัสงูมาก  
0.71-0.90    มีความสมัพนัธร์ะดบัสงู  
0.31-0.70    มีความสมัพนัธร์ะดบัปานกลาง  
0.01-0.30    มีความสมัพนัธร์ะดบัต ่า  
0.00     ไม่มีความสมัพนัธก์นั 

  



 

บทที ่4 

ผลการศึกษา 

 การวิจัยเรื่อง ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิต
นกัศึกษาในกรุงเทพมหานคร มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของ
นิสิตในกรุงเทพมหานคร  และเพื่อศกึษาปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย
ของนิสิตนักศึกษาในกรุงเทพมหานคร จ านวน  350 คน เครื่องมือที่ ใช้ในการวิจัยได้แก่  
แบบสอบถามออนไลน ์ (Google form)  ผูว้ิจยัน าขอ้มลูมาวิเคราะห ์และน าเสนอผลการวิเคราะห์
ขอ้มลู โดยใชต้ารางประกอบค าบรรยาย แบ่งเนือ้หาการน าเสนอผลตามล าดบั โดยแบ่งออกเป็น 4 
สว่น ดงัตอ่ไปนี ้ 
 4.1 ผลการวิเคราะหข์อ้มลูพืน้ฐานของผูต้อบแบบสอบถาม 
 4.2 ผลการวิเคราะหพ์ฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
 4.3 ผลการวิเคราะหปั์จจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
  4.3.1 ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร 
  4.3.2 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร 
  4.3.3 ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
  4.3.4 การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม 
 4.4 ผลการทดสอบสมมติฐาน  
 
4.1 ผลการวิเคราะหข์้อมูลพืน้ฐานของผู้ตอบแบบสอบถาม 

4.1.1 อาย ุ

  การศึกษาวิจยันี ้ ผูต้อบแบบสอบถามมีอายุ  21  ปี มากที่สดุ   จ านวน  58  คน 
คิ ด เป็ น ร้อ ยล ะ  25.9 รอ งล งม า  ได้แก่   อายุ   22 ปี  จ าน วน   51  คน  คิ ด เป็ น ร้อ ยล ะ 
22.8  อายุ  20  ปี  จ านวน 39 คน คิดเป็นรอ้ยละ 17.4  อายุ  19  ปี  จ านวน  37 คน คิดเป็นรอ้ย
ละ 16.5    อายุ  18  ปี  จ านวน 28 คน คิดเป็นรอ้ยละ 12.5  อายุ  23  ปี  จ านวน 6 คน คิดเป็น
รอ้ยละ 2.6  และ  อาย ุ 24  ปี  จ านวน  จ านวน 5 คน คิดเป็นรอ้ยละ 2.2  ตามล าดบั  ดงัตาราง  5 
 
ตาราง 5 แสดงจ านวนและรอ้ยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกอาย ุ
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อายุ จ านวน ร้อยละ 
18 28 12.5 
19 37 16.5 
20 39 17.4 
21 58 25.9 
22 51 22.8 
23 6 2.6 
24 5 2.2 
รวม 224 100 

 
4.1.2 เพศ 

กลุ่มตวัอย่างที่ตอบแบบสอบถามในครัง้นี ้เป็นเพศหญิง  จ านวน  129  คน คิดเป็นรอ้ยละ 
57.6  เพ ศ ช า ย   จ า น ว น   83  ค น  คิ ด เ ป็ น ร้อ ย ล ะ  37.0  แ ล ะ   เพ ศ ท า ง เลื อ ก  / 
LGBTQ+  จ านวน  12  คน คิดเป็นรอ้ยละ 5.4  ดงัตาราง  6 

 
ตาราง 6  แสดงจ านวนและรอ้ยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามเพศ 
 

เพศ จ านวน ร้อยละ 
ชาย 83 37.0 
หญิง 129 57.6 
เพศทางเลือก / LGBTQ+ 12 5.4 
รวม 224 100.0 

 

4.1.3 รายไดต้่อเดอืน 

กลุ่มตัวอย่างที่ตอบแบบสอบถามในครัง้นี ้ไม่มีรายได้  จ านวน  102  คน  คิดเป็นรอ้ย
ละ  45.5  รายได ้ 5,000 – 10,000 บาท  จ านวน  46  คน  คิดเป็นรอ้ยละ  20.5  รายได ้ 10,001 – 
20,000 บ า ท  จ า น ว น   26  ค น   คิ ด เ ป็ น ร้ อ ย ล ะ   11.2  ร า ย ไ ด้   ต ่ า ก ว่ า  5,000 
บาท   และ   รายได้  มากกว่า 20,001 บาท   มีจ านวนเท่ากัน   คือ   25  คน   คิดเป็นร้อย
ละ  11.2    ตามล าดบั  ดงัตาราง 7 

 
ตาราง 7 แสดงจ านวนและรอ้ยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามรายไดต้่อเดือน 
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รายได้ต่อเดอืน จ านวน ร้อยละ 
ไม่มีรายได ้ 102 45.5 
ต ่ากวา่ 5,000 บาท 25 11.2 
5,000 – 10,000 บาท  46 20.5 
10,001 – 20,000 บาท 26 11.6 
มากกวา่ 20,001 บาท  25 11.2 
รวม 224 100.0 

 
 4.1.4 ประสบการณใ์นการขับรถยนต ์

กลุ่มตวัอย่างที่ตอบแบบสอบถามในครัง้นี ้มีประสบการณใ์นการขบัรถยนต์  1-3  ปี  มาก
ที่สดุ  จ านวน  146  คิดเป็นรอ้ยละ  65.17  รองลงมา  ไดแ้ก่  นอ้ยกวา่  1  ปี  จ านวน  57  คิดเป็น
รอ้ยละ  25.45  4-6  ปี  จ านวน  16  คิดเป็นรอ้ยละ  7.14  7-9  ปี  จ านวน  3 ปี  คิดเป็นรอ้ย
ละ  1.34  และ  10 ปีขึน้ไป  จ านวน  2  คิดเป็นรอ้ยละ  0.90  ตามล าดบั  ดงัตาราง 8 
 
ตาราง 8 แสดงจ านวนและรอ้ยละของผูต้อบแบบสอบถามจ าแนกตามประสบการณใ์นการขบั
รถยนต ์ 
 

ประสบการณใ์นการขับรถยนต ์ จ านวน ร้อยละ 
นอ้ยกวา่  1  ปี 57 25.45 
1-3 ปี 146 65.17 
4-6 ปี 16 7.14 
7-9 ปี 3 1.34 
10 ปีขึน้ไป 2 0.90 
รวม 224 100.00 

 

4.2 ผลการวิเคราะหพ์ฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร 

 เม่ือสอบถามถึงพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามส่วน
ใหญ่ไม่เคยเลยที่จะท าผิดกฎจราจร  มีค่าเฉลี่ย  1.43  (S.D.  =  1.06)  เม่ือพิจารณารายละเอียด
พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามปฏิบตัิตามป้ายจราจรหรือสญัญาณจราจร   เป็นประจ า  มีค่าเฉลี่ย  
3.78  (S.D. =  1.53)  คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถ  เป็นประจ า  มีค่าเฉลี่ย  3.51  (S.D. =  1.53)  
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ขบัรถดว้ยความเรว็ตามที่กฎหมายก าหนด บอ่ยครัง้ มีคา่เฉลี่ย 2.96 (S.D. = 1.69) สว่นพฤติกรรม
ที่ไม่เคยปฏิบตัิ  ไดแ้ก่  ใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนต ์ ไม่เคยเลย  มีค่าเฉลี่ย  1.52  (S.D. =  
1.85)   ขับรถยนต์แทรกแถวรถยนต์คันอื่น  ไม่เคยเลย   มีค่าเฉลี่ย 1.45 (S.D. = 0.60)  ดื่ม
แอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนต ์ ไม่เคยเลย  มีค่าเฉลี่ย 1.07 (S.D. =  0.61)  ไม่หยดุรถยนตใ์หค้นขา้ม
ทางมา้ลาย  ไม่เคยเลย  มีค่าเฉลี่ย  1.42  (S.D. =  0.60)  ขบัรถยนตค์ร่อมหรือทบัเสน้หรือแนว
แบ่งช่องเดินรถ  ไม่เคยเลย  มีค่าเฉลี่ย 1.29  (S.D. =  1.85)  จอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด ไม่เคยเลย 
มีค่าเฉลี่ย  1.23 (S.D. = 1.64)  แตใ่นขณะเดียวกนั  กลบัพบวา่  ผูต้อบแบบสอบถามมีใบอนญุาต
ขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กับตวัขณะขบัรถ นาน ๆ ที  มีค่าเฉลี่ย  2.49  (S.D. =  1.64)  จึงเป็นขอ้สงัเกตว่า
ควรมีการรณรงคใ์หผู้ข้บัข่ีมีใบอนุญาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถ  นอกจากนีย้งัมีขอ้สงัเกต
ถึงพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร ไดแ้ก่ ปฏิบตัิตามป้ายจราจรหรือสญัญาณจราจร  การ
คาดเข็มขัดนิ รภัยขณะขับรถ  การขับรถด้วยความเร็วตามที่ กฎหมายก าหนด  การใช้
โทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนต ์ การขบัรถยนตค์รอ่มหรือทบัเสน้หรือแนวแบ่งช่องเดินรถ  การ
จอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด  การมีใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถ  เป็นพฤติกรรมที่มีผล
ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานสงู  แสดงใหเ้ห็นว่าผูต้อบแบบสอบถามมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย
จราจรที่มีความแตกต่างกนัอย่างมาก  คือ ผูต้อบแบบสอบถามมีการใหค้ะแนนแบบสดุโต่ง  โดยมี
ผูใ้หค้ะแนนในระดบั   5  และมีผูใ้หค้ะแนนในระดบั   1  ดงัแสดงในตาราง    9  
 
ตาราง 9 ผลการวิเคราะหพ์ฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
 
พฤตกิรรม  

X̅ 
 
SD 

 
การแปล
ผล 

1. ท่านขบัรถดว้ยเรว็ตามที่กฎหมายก าหนด 2.96 1.69 บอ่ยครัง้ 
2 . ท่านปฏิบตัิตามปา้ยจราจรหรอืสญัญาณจราจร  3.78 1.53 เป็นประจ า 
3 . ท่านคาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถ 3.51 1.53 เป็นประจ า 
4 . ท่านมีใบอนญุาตขบัขี่รถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถ 2.49 1.64 นาน ๆ ที 
5 . ท่านจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด 1.23 1.64 ไม่เคยเลย 
6 . ท่านขบัรถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนวแบง่ช่องเดินรถ 1.29 1.85 ไม่เคยเลย 
7 . ท่านขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่น 1.45 0.60 ไม่เคยเลย 
8 . ท่านดื่มแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนต ์ 1.07 0.61 ไม่เคยเลย 
9 . ท่านใช่โทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนต ์ 1.52 1.85 ไม่เคยเลย 
10 . ท่านไม่หยดุรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลาย 1.42 0.60 ไม่เคยเลย 
รวม 1.43 1.06 ไม่เคยเลย 
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4.3 ผลการวิเคราะหปั์จจยัทีมี่ความสัมพันธต่์อพฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร 

 4.3.1 ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร 

  เม่ือสอบถามถึงปัจจยัที่มีความสมัพันธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร  
ไดแ้ก่  ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามมีระดบัความรูเ้ก่ียวกบั
กฎหมายจราจรโดยรวม  อยู่ในระดับมาก  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.93  (S.D. = 0.20)  เม่ือพิจารณา
รายละเอียดพบว่า  มีระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจรอยู่ในระดบัมากทกุขอ้  โดย   3  อนัดบั
แรก  ไดแ้ก่  มีความรูว้่าเม่ือจะมีคนขา้มทางมา้ลายตอ้งหยุดใหค้นขา้มทางมา้ลายไปก่อน อยู่ใน
ระดับมาก  โดยมีค่าเฉลี่ย  4.25  (S.D. = 0.60)  มีความรูว้่าตอ้งคาดเข็มขดันิรภยัในขณะขบัรถ  
อยู่ในระดบัมาก  โดยมีค่าเฉลี่ย  4.20  (S.D. = 0.60)  มีความรูว้่าตอ้งมีใบขบัข่ีรถยนตส์ว่นบคุคล
ติดตวัขณะขบัรถยนต ์ อยู่ในระดบัมาก  โดยมีคา่เฉลี่ย  4.11  (S.D. = 0.61)  ในขณะเดียวกนัขอ้ที่
มีระดบัความรูน้อ้ยที่สดุ  มีความรูว้่าพฤติกรรมการรถครอ่มหรือทบัเสน้หรือแนวแบ่งช่องเดินรถมี
ความผิดตามกฎหมาย อยู่ในระดบัมาก  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.57  (S.D. = 0.37)  ทัง้นีมี้ขอ้สงัเกตว่า  
ระดบัความรูเ้ก่ียวกับการใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขับรถมีความผิดตามกฎหมาย  ถึงแมว้่าจะมี
ระดับความรูอ้ยู่ในระดับมาก  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.92  แต่ค่า  S.D. = 1.85  แสดงใหเ้ห็นว่าระดับ
ความรู้เก่ียวกับการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ ขณะขับรถมีความผิดตามกฎหมายของผู้ตอบ
แบบสอบถามมีค่าคะแนนแบบสดุโต่ง  คือ  มีผูใ้หค้ะแนน  5  และ  มีผูใ้หค้ะแนน   1  ดงัแสดงใน
ตาราง    10  

 
ตาราง 10 ผลการวิเคราะหปั์จจยัที่สง่ผลต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร (ระดบัความรู ้
เก่ียวกบักฎหมายจราจร) 
 

ปัจจัยทีส่่งผลต่อพฤตกิรรมการเคารพ 
กฎหมายจราจร 

 
    X̅ 

 
SD 

 
การแปลผล 

ระดับความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจร 

1. ท่านทราบวา่กฎหมายก าหนดความเรว็ในการขบัรถยนตใ์นสถานที่ต่าง 
ๆ  

3.82 0.61 มาก 

2. ท่านทราบวา่ตอ้งขบัรถยนตอ์ย่างไร เมื่อขบัรถผ่านทางแยกที่มีสญัญาณ
ไฟจราจรกระพรบิ 

3.78 0.82 มาก 

3. ท่านทราบวา่ตอ้งคาดเข็มขดันิรภยัในขณะขบัรถ 4.20 0.60 มาก 
4. ท่านทราบวา่ตอ้งมีใบขบัขี่รถยนตส์ว่นบคุคลติดตวัขณะขบัรถยนต ์ 4.11 0.61 มาก 
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5. ท่านทราบวา่เครื่องหมายแถบรมิฟตุบาทมีความแตกต่างกนั เช่น ขาว
แดง ขาวเหลือง ขาวด า 

3.81 0.82 มาก 

6. ท่านทราบวา่พฤติกรรมการรถครอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนวแบง่   ช่องเดิน
รถมีความผิดตามกฎหมาย 

3.57 0.37 มาก 

7. ท่านทราบวา่พฤติกรรมการขบัรถ  เช่น  การขบัรถแทรกแถวรถคนัอื่น 
เป็นการขบัรถโดยประมาทหรอืน่าหวาดเสียว อนัอาจเกิด อนัตรายแก่
บคุคลหรอืทรพัยส์ินมีความผิดตามกฎหมาย 

3.93 0.61 มาก 

8. ท่านทราบวา่การมีระดบัแอลกอฮอลใ์นลมหายใจเกิน 50 มิลลิกรมั
เปอรเ์ซ็นต ์ ขณะขบัรถมีความผิดตามกฎหมาย 

3.90 0.82 มาก 

9. ท่านทราบวา่การใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถมีความผิดตามกฎหมาย 3.92 1.85 มาก 
10. ท่านทราบวา่เมื่อจะมีคนขา้มทางมา้ลายตอ้งหยดุใหค้นขา้มทางมา้
ลายไปก่อน 

4.25 0.60 มาก 

รวม 3.93 0.20 มาก 

 
4.3.2 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร 

  เม่ือสอบถามถึงปัจจยัที่มีความสมัพันธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร  
ไดแ้ก่  ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามมีความคิดเห็นถึงระดบั
ความรุนแรงของกฎหมายจราจรโดยรวม  อยู่ในระดบั  ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.42  (S.D. =  
0.25) อาทิ  คิดว่าบทลงโทษในเรื่องการขบัรถดว้ยความเรว็เกินกฎหมายก าหนดมีความรุนแรง อยู่
ในระดบั  ปานกลาง โดยมีค่าเฉลี่ย  3.50  (S.D. =  0.61)  คิดว่าบทลงโทษในเรื่องการปฏิบตัิตาม
ป้ายจราจรหรือฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจรมีความรุนแรง  อยู่ในระดับ  ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  
3.49  (S.D. =  0.82)  คิดว่าบทลงโทษในเรื่องการขบัรถยนตค์ร่อมหรือทับเสน้หรือแนวแบ่งช่อง
เดินรถมีความรุนแรง  อยู่ ในระดับ  ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.33  (S.D. =  0.37)  ใน
ขณะเดียวกันกฎหมายจราจรที่ผู้ตอบแบบสอบถามคิดว่ามีระดับความรุนแรงมาก  ได้แก่  
บทลงโทษในเรื่องการดื่มแอลกอฮอลข์ณะขับรถยนตมี์ความรุนแรง  อยู่ในระดับ  มาก  โดยมี
ค่าเฉลี่ย  3.74  (S.D. =  0.60)  คิดว่าบทลงโทษในเรื่องใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตมี์ความรุนแรง  อยู่
ในระดบั  มาก  โดยมีคา่เฉลี่ย  3.51  (S.D. =  0.61)  ดงัแสดงในตาราง    11  
  



  52 

ตาราง 11 ผลการวิเคราะหปั์จจัยทีส่่งผลต่อพฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร ( ระดับ
ความรุนแรงของกฎหมายจราจร) 
 

 
ประเดน็ 

 
    X̅ 

 
SD 

 
การแปลผล 

1. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการขบัรถดว้ยเรว็เกินกฎหมายก าหนดมีความรุนแรง
เพียงใด 

3.50 0.61 ปานกลาง 

2.  ท่านคิดว่าบทลงโทษในเรื่องการปฏิบตัิตามป้ายจราจรหรอืฝ่าฝืนสญัญาณไฟ
จราจรมีความรุนแรงเพียงใด 

3.49 0.82 ปานกลาง 

3. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการคาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถมีความรุนแรง
เพียงใด 

3.31 0.60 ปานกลาง 

4. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องใบอนญุาตขบัขี่รถยนตม์ีความรุนแรงเพียงใด 3.51 0.61 มาก 
5.  ท่านคิดว่าบทลงโทษในเรื่องการจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด มีความรุนแรงเพียงใด  3.20 0.82 ปานกลาง 
6. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการขบัรถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนวแบง่ช่องเดิน
รถมีความรุนแรงเพียงใด 

3.33 0.37 ปานกลาง 

7. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่นมีความรุนแรง
เพียงใด 

3.19 1.85 ปานกลาง 

8 .ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการดื่มแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนตม์ีความรุนแรง
เพียงใด 

3.74 0.60 มาก 

9. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนตม์ีความรุนแรง
เพียงใด 

3.31 0.61 ปานกลาง 

10. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการหยดุรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลายมีความรุนแรง
เพียงใด 

3.17 0.82 ปานกลาง 

รวม 3.42 0.25 ปานกลาง 

 
4.3.3 ระดับการบังคับใช้กฎหมาย 

 เม่ือสอบถามถึงปัจจัยที่มีความสมัพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร  ไดแ้ก่  
ระดับการบังคับใช้กฎหมาย  พบว่า  ผู้ตอบแบบสอบถามคิดว่าระดับการบังคับใช้กฎหมาย
โดยรวม  อยู่ในระดับ  ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.41  (S.D. =  0.14)  เม่ือพิจารณารายข้อ  
พบวา่  ผูต้อบแบบสอบถามคิดวา่ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายโดยรวม  อยู่ในระดบัปานกลางเกือบ
ทกุขอ้  อาทิ  การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัข่ีรถยนตเ์มาแลว้ขบัมีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  อยู่ใน
ระดับ  ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.66  (S.D. =  1.85)  คิดว่าการบงัคับโทษในเรื่องการปฏิบัติ
ตามป้ายจราจรหรือฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจรมีมีระดบัการบงัคับใชก้ฎหมาย  อยู่ในระดบั  ปาน
กลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.50  (S.D. =  0.61)  คิดว่าการบงัคบัโทษในเรื่องการขบัข่ีรถยนตค์วามเรว็
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เกินกว่ากฎหมายที่ก าหนดมีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  อยู่ในระดบั  ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  
3.44  (S.D. =  0.60)  คิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัข่ีรถยนตมี์ระดบั
การบงัคบัใชก้ฎหมาย  อยู่ในระดบั  ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.42  (S.D. =  0.82)  ในขณะที่คิด
ว่า  การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัข่ีรถยนตเ์มาแลว้ขบั  มีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  อยู่ในระดบั  
มาก  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.66  (S.D. =  1.  (85และ  การบงัคบัโทษในเรื่องการไม่มีใบขบัข่ีรถยนตอ์ยู่
กบัตวัในขณะขบัรถมีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  อยู่ในระดบั  มาก  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.56  (S.D. 
=  0.37)  ทัง้นีเ้ป็นขอ้สงัเกตว่า  ความคิดเห็นเก่ียวกับการบงัคบัโทษในเรื่องการขบัข่ีรถยนตเ์มา
แล้วขับ  มีค่า  S.D. =  1.   85แสดงให้เห็นว่า  ผู้ตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นในเรื่องนี ้
แตกตา่งกนัมาก  จงึท าใหค้่า  S.D.  มีค่าสงู  ดงัตาราง12   

 
ตาราง 12  ผลการวิเคราะหปั์จจัยทีส่่งผลต่อพฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร  (ระดับ
การบังคับใช้กฎหมาย) 
 
 

ประเดน็ 
 
X̅ 

 
SD 

 
การแปลผล 

1. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัขี่รถยนตค์วามเรว็เกินกว่ากฎหมายที่ก าหนดมี
ความจรงิจงัเพียงใด 

3.44 0.60 ปานกลาง 

2. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการปฏิบตัิตามปา้ยจราจรหรือฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร
มีความจรงิจงัเพียงใด 

3.50 0.61 ปานกลาง 

3. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะ  ขบัขี่รถยนตม์ีความจรงิจงั
เพียงใด 

3.42 0.82 ปานกลาง 

4. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการไม่มีใบขบัขี่รถยนตอ์ยู่กบัตวัในขณะขบัรถมีความ
จริงจงัเพียงใด 

3.56 0.37 มาก 

5. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอดมีความจรงิจงัเพียงใด 3.34 0.61 ปานกลาง 
6. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องขบัรถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนวแบง่ช่องเดินรถมี
ความจรงิจงัเพียงใด 

3.19 0.82 ปานกลาง 

7.ท่านคิดว่าการบงัคบัโทษในเรื่องการขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่นมีความจริงจงั
เพียงใด 

3.23 0.37 ปานกลาง 

8.ท่านคิดว่าว่าการบงัคบัโทษในเรื่องการขบัขี่รถยนตเ์มาแลว้ขบัมีความจริงจงัเพียงใด 3.66 1.85 ปานกลาง 
9.ท่านคิดว่าการบงัคบัโทษในเรื่องการใชโ้ทรศพัทข์ณะขบัขี่รถยนตม์ีความจริงจงัเพียงใด 3.34 0.60 ปานกลาง 
10.ท่านคิดว่าการบงัคบัโทษในเรื่องการขบัขี่รถยนตไ์ม่หยดุรถยนตใ์หค้นขา้มตรงทางมา้
ลายมีความจริงจงัเพียงใด 

3.41 0.61 ปานกลาง 

    

รวม 3.41 0.14 ปานกลาง 
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4.3.4 การยอมรับพฤตกิรรมทีผิ่ดกฎหมายในสังคม 

  เม่ือสอบถามถึงปัจจยัที่มีความสมัพันธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร  
ไดแ้ก่  การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสังคม  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามมีการยอมรบั
พฤติกรรมท่ีผิดกฎหมายในสงัคม  ในระดบัปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  2.70  (S.D. =  0.33)    อาทิ  
พฤติกรรมการขับรถยนตค์ร่อมหรือทับเสนหรือแนวแบงชองเดินรถเป็นเรื่องปกติและผูอ้ื่นก็มัก
ปฏิบตัิกนัจนเป็นเรื่องปกติ  อยู่ในระดบั  ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  2.91  (S.D. =  0.61)  ยอมรบั
พฤติกรรมการขบัรถยนตโ์ดยไม่ค านึงถึงอตัราความเรว็ที่กฎหมายก าหนด อยู่ในระดบั  ปานกลาง  
โดยมีค่าเฉลี่ย  2.88  (S.D. =  0.82)  ยอมรบัพฤติกรรมการจอดรถในที่ห้ามจอด  อยู่ในระดับ  
ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  2.81  (S.D. =  0.37)  ยอมรบัพฤติกรรมการขับรถยนต์แทรกแถว
รถยนตค์นัอื่น  อยู่ในระดบั  ปานกลาง  แต่ยอมรบัพฤติกรรมการไม่พกใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่
กบัตวัขณะขบัรถ  อยู่ในระดบั  นอ้ย  โดยมีค่าเฉลี่ย  2.45  (S.D. =  0.82)  ยอมรบัพฤติกรรมการ
ใชโ้ทรศพัทมื์อถือขณะขบัรถยนตเ์ป็นสิ่งที่สามารถท าได ้ อยู่ในระดบั นอ้ย  โดยมีค่าเฉลี่ย  2.33  
(S.D. =  0.77)  ยอมรบัพฤติกรรมการขบัข่ีรถยนตข์ณะมนึเมาควรรีบขบัข่ีรถยนตต์่อไปเพื่อใหถ้ึงที่
หมายโดยเร็วเป็นเรื่องปกติ  อยู่ในระดับ  น้อย  โดยมีค่าเฉลี่ย  2.25  (S.D. =  0.37)  ทั้งนี ้มี
ข้อสังเกตว่า  การขับรถยนต์โดยไม่ค านึงถึงอัตราความเร็วที่กฎหมายก าหนด  การไม่พก
ใบอนุญาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กับตวัขณะขบัรถ  การขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่น  การไม่หยุด
รถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลาย  มีความคิดเห็นของผูต้อบแบบสอบถามที่มีความคิดเห็นแตกต่างกนั  
เนื่องจากคา่  S.D.  อยู่ในระดบัสงู  ดงัตาราง13   

 
ตาราง 13 ผลการวิเคราะหปั์จจัยทีส่่งผลต่อพฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร  (การ
ยอมรับพฤตกิรรมทีผิ่ดกฎหมายในสังคม) 
 

ประเดน็  
X̅ 

 
SD 

 
การแปลผล 

การยอมรับพฤตกิรรมทีผ่ิดกฎหมายในสังคม 

1. การขบัรถยนตโ์ดยไม่ค านงึถึงอตัราความเรว็ที่กฎหมายก าหนด 
เป็นเรื่องที่ผูอ้ื่นก็ปฏิบตัิ 

2.88 0.82 ปานกลาง 

2. การขบัรถยนตโ์ดยไม่ปฎิบตัิติตามปา้ยจราจรหรอืสญัญาณ
จราจรเป็นเรื่องปกติ 

2.64 0.60 ปานกลาง 

3. การไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถเป็นเรื่องที่ปฏิบตัิกนัทั่วไป 2.71 0.61 ปานกลาง 
4. การไม่พกใบอนญุาตขบัขี่รถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถเป็นเรื่อง 2.45 0.82 นอ้ย 
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ปกติ 

5. การจอดรถในที่หา้มจอดสามารถจอดไดห้ากมีธุระตอ้งท าและ
ผูอ้ื่นก็มกัจอดรถในที่หา้มจอดจนเป็นเรื่องปกติ 

2.81 0.37 ปานกลาง 

6. การขบัรถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนวแบง่ช่องเดินรถเป็น
เรื่องปกติและผูอ้ื่นก็มกัปฏิบตัิกนัจนเป็นเรื่องปกติ 

2.91 0.61 ปานกลาง 

7. การขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่นเป็นเรื่องปกติและผูอ้ื่นก็
มกัปฏิบตัิกนัจนเป็นเรื่องปกติ 

2.81 0.82 ปานกลาง 

8. การขบัขี่รถยนตข์ณะมนึเมาควรรบีขบัขี่รถยนตต์่อไปเพื่อใหถ้งึ
ที่หมายโดยเรว็เป็นเรื่องปกติ 

2.25 0.37 นอ้ย 

9. การใชโ้ทรศพัทม์ือถือขณะขบัรถยนตเ์ป็นสิ่งที่สามารถท าได ้ 2.33 0.77 นอ้ย 
10. การไม่หยดุรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลายเป็นเรื่องปกติและ
ผูอ้ื่นก็มกัปฏิบตัิกนัจนเป็นเรื่องปกติ 

2.67 0.82 ปานกลาง 

รวม 2.70 0.33 ปานกลาง 

  
 นอกจากนีผู้้ตอบแบบสอบถามยังได้มีข้อเสนอแนะเกี่ยวกับพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมาย  ซ่ึงสามารถสรุปได้ดังนี ้  
 การเพิ่มโทษ  อยากให้เพิ่มโทษการทะเลาะวิวาทบนทางถนน  ควรเพิ่มระดับความ
รุนแรงทางกฎหมายเก่ียวกบัรถยนตเ์พื่อใหก้ฎหมายแข็งแรงขึน้เพราะปัจจุบนัคนไม่กลวักฎหมาย
เลยท าผิดและเสี่ยงตอ่ชีวิตคนอื่นดว้ย 
 การบังคับใช้กฎหมาย อยากใหมี้การบงัคบัใชก้ฎหมายอย่างเท่าเทียมและทั่วถึง อยาก
ใหก้ฎหมายและผูบ้งัคบัใชก้ฎหมายมีความเครง่ครดั อยากใหก้ารลงโทษทางกฎหมายนัน้เขม้และ
จริงจงัมากขึน้ ควรเคร่งใหม้ากกว่านี ้ กฎหมายควรเขม้กว่านี ้อยากใหก้ฎหมายจริงจงักับเรื่องนี ้
ถา้ไม่ชนใครตายต ารวจก็ไม่จบัสกัทีถา้ท าผิด  ขอ้กฎหมายควรเครง่ครดักว่านีแ้ละบคุคลที่สามารถ
ใชก้ฎหมายไดค้วรเครง่คดักวา่นี ้อยากใหก้ฎหมายไทยเครง่ครดักวา่นี ้ควรเขม้งวดกวา่นี ้
 ประชาชน  ควรมีการเคารพกฎหมายใหม้ากกว่านี ้อยากใหมี้วิทยากรมาใหค้วามรู ้ ควร
มีการใหค้วามรูห้รือมีการอบรมเก่ียวกบัการเคารพกฎหมาย  มีสติและอย่าประมาท  ทกุคนควรท า
ตามกฎหมายที่ก าหนดไวอ้ย่างจรงิจงั 
 การปรับปรุงป้ายสัญญาณจราจร  ควรเพิ่มป้ายหรือสิ่งที่บ่งบอกให้กระท าตาม
กฎหมายอย่างชดัเจนเช่น สีของทางมา้ลาย หรอืสีของรมิฟตุบาท   
      



  56 

4.4 ผลการทดสอบสมมตฐิาน   

การทดสอบสมมติฐานที่  1  ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจรของนิสิตนกัศึกษามี
ความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย   โดยใชส้ัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์ แบบเพียรส์ัน 
(Pearson's correlation)  
 

ตาราง 14 ผลการทดสอบความสัมพันธร์ะหว่างระดับความรู้เกีย่วกับกฎหมายจราจรกับ
พฤตกิรรมการเคารพกฎหมายของกลุ่มตัวอย่าง (n= 350)  
 

 พฤตกิรรมการเคารพกฎหมาย 
 

ระดับความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจร                    0.386 

**p <.05 
 

จากการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ   พบว่า  ระดับความรูเ้ก่ียวกับกฎหมายจราจรมี
ความสมัพันธท์างบวกกับพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย   อย่างมีนัยส าคญัทางสถิติที่ระดับ .05 
โดยมีค่าสมัประสิทธ์ิ สหสมัพนัธแ์บบเพียรส์นัเท่ากับ  0.386  ซึ่งมีความสมัพนัธอ์ยู่ในระดบัปาน
กลาง 
 
 การทดสอบสมมติฐานที่ 2 ระดับความรุนแรงของกฎหมายจราจรมีความสมัพันธก์ับ
พฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษา   โดยใชส้ัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์ แบบเพียรส์ัน 
(Pearson's correlation)  
 
ตาราง 15 ผลการทดสอบความสัมพันธร์ะหว่างระดับความรุนแรงของกฎหมายจราจรกับ
พฤตกิรรมการเคารพกฎหมายของกลุ่มตัวอย่าง (n= 350)  
 

**p <.05 

 พฤตกิรรมการเคารพกฎหมาย 
 

ระดับความรุนแรงของกฎหมายจราจร                0.131 
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จากการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ  พบว่า  ระดับความรุนแรงของกฎหมายจราจรมี
ความสมัพันธท์างบวกกับพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย   อย่างมีนัยส าคญัทางสถิติที่ระดับ .05 
โดยมีคา่สมัประสิทธ์ิ สหสมัพนัธแ์บบเพียรส์นัเท่ากบั  0.131  ซึง่มีความสมัพนัธอ์ยู่ในระดบัต ่า 
 การทดสอบสมมติฐานที่ 3  ความคิดเห็นต่อระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายกบัพฤติกรรม
การเคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษา  โดยใชส้มัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ ์แบบเพียรส์นั (Pearson's 
correlation)  
 
ตาราง 16 ผลการทดสอบความสัมพันธร์ะหว่าง ความคิดเหน็ตอ่ระดับการบงัคับใช้
กฎหมายกับพฤตกิรรมการเคารพกฎหมายของกลุ่มตัวอย่าง (n= 350)  
 
 พฤตกิรรมการเคารพกฎหมาย 

 
 ความคิดเหน็ต่อระดับการบังคับใช้กฎหมาย                     0.146 

**p <.05 
 

จากการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ  พบว่า  ความคิดเห็นต่อระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย
มีความสมัพนัธท์างบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติที่ระดบั .05 
โดยมีคา่สมัประสิทธ์ิ สหสมัพนัธแ์บบเพียรส์นัเท่ากบั  0.146  ซึง่มีความสมัพนัธอ์ยู่ในระดบัต ่า 

 
การทดสอบสมมติฐานที่ 4  การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคมกบัพฤติกรรม

การเคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษา  โดยใชส้มัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ ์แบบเพียรส์นั (Pearson's 
correlation)  

 
ตาราง 17 ผลการทดสอบความสัมพันธร์ะหว่าง การยอมรับพฤตกิรรมทีผิ่ดกฎหมายใน
สังคมกับพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของกลุ่มตวัอย่าง (n= 350)  
 

 พฤตกิรรมการเคารพกฎหมาย 
 

การยอมรับพฤตกิรรมทีผ่ิดกฎหมายในสังคม                   -0.245 

**p <.05 
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จากการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ  พบว่า  การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม

มีความสมัพนัธเ์ชิงผกผนักบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติที่ระดบั .05 

โดยมีค่าสัมประสิทธ์สหสัมพันธ์แบบเพียรส์ันเท่ากับ  -0.245  แสดงให้เห็นว่าหากการยอมรบั

พฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสังคมอยู่ในระดับมากจะมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมายน้อย



 

บทที ่5 

สรุปผล อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
 การวิจัยเรื่อง ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิต
นกัศึกษาในกรุงเทพมหานคร มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของ
นิสิตนกัศึกษาในกรุงเทพมหานคร  และเพื่อศึกษาปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมายของนิสิตนักศึกษาในกรุงเทพมหานคร จ านวน 350 คน เครื่องมือที่ใชใ้นการวิจัยไดแ้ก่  
แบบสอบถามออนไลน์ (Google form) โดยรวบรวมข้อมูลและวิเคราะห์ข้อมูลโดยสถิติเชิง
พรรณนา ได้แก่ ความถ่ี (Frequency) ค่ารอ้ยละ (Percentage)  ค่าเฉลี่ย  และส่วนเบี่ยงเบน
มาตรฐาน  และใชส้ถิติเชิงอนุมานในการทดสอบสมมติฐาน ไดแ้ก่ สถิติสหสมัพนัธ ์(Correlation 
analysis)  แลว้น าเสนอตามประเด็นขอ้ค าถาม 
 ผลการศกึษาวิจยัเรื่อง ปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของ
นิสิตนกัศกึษาในกรุงเทพมหานคร  สรุปผลไดด้งันี ้
   
5.1 สรุปผลการวิจยั   

5.1.1 ข้อมูลพืน้ฐานของผู้ตอบแบบสอบถาม 

  จากขอ้มลูทั่วไปที่ไดจ้ากแบบสอบถาม พบว่า  กลุม่ตวัอย่างที่ตอบแบบสอบถาม
ในครัง้นี ้   
  อายุ  21  ปี มากที่สุด   จ านวน  58  คน คิดเป็นรอ้ยละ 25.9 รองลงมา ไดแ้ก่  
อาย ุ 22 ปี จ านวน  51  คน คิดเป็นรอ้ยละ 22.8  อาย ุ 20  ปี  จ านวน 39 คน คิดเป็นรอ้ยละ 17.4  
อายุ  19  ปี  จ านวน  37 คน คิดเป็นรอ้ยละ 16.5    อายุ  18  ปี  จ านวน 28 คน คิดเป็นรอ้ยละ 
12.5  อาย ุ 23  ปี  จ านวน 6 คน คิดเป็นรอ้ยละ 2.6  และ  อาย ุ 24  ปี  จ านวน  จ านวน 5 คน คิด
เป็นรอ้ยละ 2.2  ตามล าดบั 
  เพศ  กลุม่ตวัอย่างที่ตอบแบบสอบถามในครัง้นี ้เป็นเพศหญิง  จ านวน  129  คน 
คิดเป็นรอ้ยละ 57.6  เพศชาย  จ านวน   83  คน คิดเป็นรอ้ยละ 37.0  และ  เพศทางเลือก / 
LGBTQ+  จ านวน  12  คน คิดเป็นรอ้ยละ 5.4 
  ราย ได้ ต่ อ เดื อน   กลุ่ ม ตั วอย่ า งที่ ต อบ แบบสอบถาม ในค รั้งนี ้  ไม่ มี
ร า ย ไ ด้   จ า น ว น   102  ค น   คิ ด เ ป็ น ร้ อ ย ล ะ   45.5  ร า ย ไ ด้   5,000 – 10,000 
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บาท  จ านวน  46  คน  คิดเป็นรอ้ยละ  20.5  รายได ้ 10,001 – 20,000 บาท จ านวน  26  คน  คิด
เป็นรอ้ยละ  11.2  รายได ้ ต ่ากว่า 5,000 บาท  และ  รายได  ้ มากกว่า 20,001 บาท   มีจ านวน
เท่ากนั  คือ  25  คน  คิดเป็นรอ้ยละ  11.2    ตามล าดบั 
  ประสบการณใ์นการขับรถยนต  ์กลุ่มตวัอย่างที่ตอบแบบสอบถามในครัง้นี ้มี
ป ร ะ ส บ ก า รณ์ ใน ก า รขั บ รถ ย น ต์   1-3  ปี   ม า ก ที่ สุ ด   จ า น ว น   146  คิ ด เป็ น ร้อ ย
ละ   65.17  รองลงมา   ได้แก่   น้อยกว่ า   1  ปี   จ าน วน   57  คิ ด เป็ น ร้อยละ   25.45  4-
6  ปี  จ านวน  16  คิดเป็นรอ้ยละ  7.14  7-9  ปี  จ านวน  3  คิดเป็นรอ้ยละ  1.34  และ  10 ปีขึน้
ไป  จ านวน  2  คิดเป็นรอ้ยละ  0.90  ตามล าดบั 

5.1.2 พฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร 

  พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่ไม่
เคยเลยที่จะท าผิดกฎจราจร  มีค่าเฉลี่ย  1.43  (S.D. = 1.06) เม่ือพิจารณารายละเอียด พบว่า 
ผูต้อบแบบสอบถามปฏิบตัิตามปา้ยจราจรหรือสญัญาณจราจร เป็นประจ า มีค่าเฉลี่ย 3.78 (S.D. 
=  1.53) คาดเข็มขัดนิรภัยขณะขับรถ เป็นประจ า มีค่าเฉลี่ย 3.51  (S.D. =  1.53) ขับรถดว้ย
ความเรว็ตามที่กฎหมายก าหนด  บ่อยครัง้  มีค่าเฉลี่ย  2.96  (S.D. = 1.69)  ส่วนพฤติกรรมที่ไม่
เคยปฏิบตัิ ไดแ้ก่ ใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนต ์ ไม่เคยเลย  มีค่าเฉลี่ย  1.52  (S.D. =  1.85) 
ขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่น ไม่เคยเลย มีค่าเฉลี่ย 1.45 (S.D. = 0.60) ดื่มแอลกอฮอลข์ณะ
ขบัรถยนต ์ไม่เคยเลย มีค่าเฉลี่ย  1.07 (S.D. =  0.61) ไม่หยดุรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลาย ไม่เคย
เลย มีค่าเฉลี่ย 1.42 (S.D. =  0.60)  ขบัรถยนตค์ร่อมหรือทบัเสน้หรือแนวแบ่งช่องเดินรถ ไม่เคย
เลย มีค่าเฉลี่ย 1.29 (S.D. =  1.85)  จอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด ไม่เคยเลย มีค่าเฉลี่ย 1.23 (S.D. = 
1.64) แต่ในขณะเดียวกนั กลบัพบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามมีใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะ
ขบัรถ  นาน ๆ ที  มีค่าเฉลี่ย  2.49 (S.D. =  1.64) จึงเป็นขอ้สงัเกตว่าควรมีการรณรงคใ์หผู้ช้บัข่ีมี
ใบอนุญาตขับข่ีรถยนตอ์ยู่กับตัวขณะขับรถ  นอกจากนีย้ังมีขอ้สังเกตถึงพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมายจราจร ไดแ้ก่ ปฏิบตัิตามป้ายจราจรหรือสญัญาณจราจร  การคาดเข็มขดันิรภยัขณะขบั
รถ การขบัรถดว้ยความเรว็ตามที่กฎหมายก าหนด การใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนต ์ การขบั
รถยนตค์ร่อมหรือทบัเสน้หรือแนวแบ่งช่องเดินรถ  การจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด การมีใบอนญุาต
ขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถ  เป็นพฤติกรรมที่มีผลส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานสงู แสดงใหเ้ห็นว่า
ผูต้อบแบบสอบถามมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรที่มีความแตกต่างกันอย่างมาก คือ 
ผูต้อบแบบสอบถามมีการใหค้ะแนนแบบสดุโต่ง  โดยมีผูใ้หค้ะแนนในระดบั 5 และมีผูใ้หค้ะแนน
ในระดบั  1 
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5.1.3 ปัจจยัทีมี่ความสัมพันธต่์อพฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร 

  5.1.3.1 ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร 
   ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร ไดแ้ก่ 
ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร พบว่า ผูต้อบแบบสอบถามมีระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมาย
จราจรโดยรวม  อยู่ในระดับมาก โดยมีค่าเฉลี่ย 3.93  (S.D. = 0.20)  เม่ือพิจารณารายละเอียด
พบว่า  มีระดบัความรูเ้ก่ียวกับกฎหมายจราจรอยู่ในระดบัมากทุกขอ้  โดย 3 อนัดบัแรก ไดแ้ก่ มี
ความรูว้า่เม่ือจะมีคนขา้มทางมา้ลายตอ้งหยดุใหค้นขา้มทางมา้ลายไปก่อน อยู่ในระดบัมาก โดยมี
ค่าเฉลี่ย  4.25  (S.D. = 0.60)  มีความรูว้่าตอ้งคาดเข็มขัดนิรภัยในขณะขบัรถ อยู่ในระดับมาก 
โดยมีค่าเฉลี่ย  4.20  (S.D. = 0.60)  มีความรูว้่าตอ้งมีใบขับข่ีรถยนตส์่วนบุคคลติดตัวขณะขับ
รถยนต ์อยู่ในระดบัมาก โดยมีค่าเฉลี่ย  4.11  (S.D. = 0.61)  ในขณะเดียวกนัขอ้ที่มีระดบัความรู้
นอ้ยที่สุด มีความรูว้่าพฤติกรรมการรถคร่อมหรือทับเสน้หรือแนวแบ่งช่องเดินรถมีความผิดตาม
กฎหมาย อยู่ในระดบัมาก  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.57  (S.D. = 0.37) ทัง้นีมี้ขอ้สงัเกตว่า ระดบัความรู้
เก่ียวกบัการใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถมีความผิดตามกฎหมาย  ถึงแมว้่าจะมีระดบัความรูอ้ยู่
ในระดบัมาก โดยมีค่าเฉลี่ย 3.92 แต่ค่า S.D. = 1.85 แสดงใหเ้ห็นว่าระดบัความรูเ้ก่ียวกบัการใช้
โทรศัพทเ์คลื่อนที่ขณะขับรถมีความผิดตามกฎหมายของผูต้อบแบบสอบถามมีค่าคะแนนแบบ
สดุโต่ง 
  5.1.3.2 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร 
   เม่ือสอบถามถึงปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย
จราจร  ไดแ้ก่ ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร พบว่า ผูต้อบแบบสอบถามมีความคิดเห็นถึง
ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรโดยรวม อยู่ในระดบั ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย 3.42  (S.D. 
=  0.25) อาทิ  คิดว่าบทลงโทษในเรื่องการขบัรถดว้ยความเรว็เกินกฎหมายก าหนดมีความรุนแรง 
อยู่ในระดบั  ปานกลาง โดยมีค่าเฉลี่ย 3.50 (S.D. = 0.61) คิดว่าบทลงโทษในเรื่องการปฏิบตัิตาม
ปา้ยจราจรหรือฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจรมีความรุนแรง อยู่ในระดบั ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย 3.49 
(S.D. = 0.82)  คิดว่าบทลงโทษในเรื่องการขบัรถยนตค์รอ่มหรือทบัเสน้หรือแนวแบ่งช่องเดินรถมี
ความรุนแรง  อยู่ในระดับ  ปานกลาง โดยมีค่าเฉลี่ย 3.33  (S.D. =  0.37)  ในขณะเดียวกัน
กฎหมายจราจรท่ีผูต้อบแบบสอบถามคิดวา่มีระดบัความรุนแรงมาก  ไดแ้ก่  บทลงโทษในเรื่องการ
ดื่มแอลกอฮอลข์ณะขับรถยนตมี์ความรุนแรง อยู่ในระดับ มาก โดยมีค่าเฉลี่ย  3.74  (S.D. =  
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0.60)  คิดว่าบทลงโทษในเรื่องใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์มีความรุนแรง อยู่ในระดับ มาก โดยมี
ค่าเฉลี่ย  3.51 (S.D. = 0.61) 
  5.1.3.3 ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
   เม่ือสอบถามถึงปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย
จราจร  ไดแ้ก่  ระดับการบงัคับใชก้ฎหมาย พบว่า ผูต้อบแบบสอบถามคิดว่าระดับการบงัคบัใช้
กฎหมายโดยรวม อยู่ในระดบั ปานกลาง โดยมีค่าเฉลี่ย 3.41 (S.D. =  0.14) เม่ือพิจารณารายขอ้ 
พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามคิดว่าระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายโดยรวม อยู่ในระดบัปานกลางเกือบ
ทกุขอ้  อาทิ  การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัข่ีรถยนตเ์มาแลว้ขบัมีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย อยู่ใน
ระดบั ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย 3.66  (S.D. =  1.85)  คิดว่าการบงัคบัโทษในเรื่องการปฏิบตัิตาม
ป้ายจราจรหรือฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจรมีมีระดับการบงัคับใชก้ฎหมาย อยู่ในระดับ ปานกลาง 
โดยมีค่าเฉลี่ย 3.50 (S.D. =  0.61)  คิดว่าการบงัคบัโทษในเรื่องการขบัข่ีรถยนตค์วามเรว็เกินกว่า
กฎหมายที่ก าหนดมีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย อยู่ในระดบั ปานกลาง โดยมีค่าเฉลี่ย 3.44 (S.D. 
= 0.60) คิดว่าการบงัคบัโทษในเรื่องการไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัข่ีรถยนตมี์ระดบัการบงัคบัใช้
กฎหมาย อยู่ในระดบั ปานกลาง  โดยมีค่าเฉลี่ย  3.42  (S.D. = 0.82)  ในขณะที่คิดว่า การบงัคบั
โทษในเรื่องการขับข่ีรถยนตเ์มาแลว้ขับ  มีระดับการบังคับใชก้ฎหมาย อยู่ในระดับ มาก โดยมี
ค่าเฉลี่ย 3.66 (S.D. = 1.85) และ การบงัคบัโทษในเรื่องการไม่มีใบขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวัในขณะ
ขบัรถมีระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  อยู่ในระดบั  มาก โดยมีค่าเฉลี่ย 3.56 (S.D. = 0.37) ทัง้นีเ้ป็น
ขอ้สงัเกตว่า ความคิดเห็นเก่ียวกบัการบงัคบัโทษในเรื่องการขบัข่ีรถยนตเ์มาแลว้ขบั มีค่า  S.D. = 
1.85  แสดงใหเ้ห็นว่า  ผูต้อบแบบสอบถามมีความคิดเห็นในเรื่องนีแ้ตกต่างกันมาก จึงท าใหค้่า  
S.D. มีค่าสงู   
  5.1.3.4 การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม 
   เม่ือสอบถามถึงปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย
จราจร  ไดแ้ก่ การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสังคม พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามมีการ
ยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม ในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉลี่ย 2.70 (S.D. =  0.33) 
อาทิ พฤติกรรมการขบัรถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสนหรือแนวแบงชองเดินรถเป็นเรื่องปกติและผูอ้ื่นก็มกั
ปฏิบัติกันจนเป็นเรื่องปกติ อยู่ในระดับ ปานกลาง โดยมีค่าเฉลี่ย 2.91 (S.D. =  0.61) ยอมรบั
พฤติกรรมการขบัรถยนตโ์ดยไม่ค านึงถึงอตัราความเรว็ที่กฎหมายก าหนด อยู่ในระดบั ปานกลาง 
โดยมีค่าเฉลี่ย 2.88  (S.D. =  0.82) ยอมรบัพฤติกรรมการจอดรถในที่หา้มจอด อยู่ในระดบั ปาน
กลาง โดยมีค่าเฉลี่ย 2.81 (S.D. =  0.37) ยอมรบัพฤติกรรมการขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่น 
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อยู่ในระดบั ปานกลาง แต่ยอมรบัพฤติกรรมการไม่พกใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถ 
อยู่ในระดับ นอ้ย โดยมีค่าเฉลี่ย  2.45  (S.D. = 0.82)  ยอมรบัพฤติกรรมการใชโ้ทรศัพทมื์อถือ
ขณะขับรถยนต์เป็นสิ่งที่สามารถท าได้  อยู่ในระดับ น้อย โดยมีค่าเฉลี่ย 2.33  (S.D. = 0.77) 
ยอมรบัพฤติกรรมการขบัข่ีรถยนตข์ณะมึนเมาควรรีบขบัข่ีรถยนตต์่อไปเพื่อใหถ้ึงที่หมายโดยเร็ว
เป็นเรื่องปกติ อยู่ในระดบั นอ้ย โดยมีค่าเฉลี่ย  2.25  (S.D. =  0.37)  ทัง้นีมี้ขอ้สงัเกตว่า การขบั
รถยนตโ์ดยไม่ค านงึถึงอตัราความเรว็ที่กฎหมายก าหนด การไม่พกใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวั
ขณะขับรถ การขับรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์ันอื่น การไม่หยุดรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลาย มี
ความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถามที่มีความคิดเห็นแตกต่างกัน  เนื่องจากค่า S.D. อยู่ใน
ระดบัสงู 

 
5.1.4 การทดสอบสมมติฐาน 

หลงัท าการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ ผูว้ิจยัจงึสามารถสรุปผลไดต้ามตารางที่ 18 ดงันี ้
 
ตาราง 18 การทดสอบสมมติฐาน 
 

สมมตฐิานการวิจยั ผลการทดสอบสมมตฐิาน 
สมมติฐานที่  1  ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจรของนิสิต
นกัศกึษามีความสมัพนัธท์างบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 

ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจรมีความสมัพนัธ์
ทางบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 

สมมติฐานที่  2  ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรมี
ความสมัพนัธท์างบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิต
นกัศกึษา 

ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรมี
ความสมัพนัธท์างบวกกบัพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมาย 

สมมติฐานที่  3  ความคิดเห็นตอ่ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายของนิสิต
นกัศกึษามีความสมัพนัธท์างบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 

ความคิดเห็นตอ่ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายมี
ความสมัพนัธท์างบวกกบัพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมาย 

สมมติฐานที่ 4 การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคมของนิสิต
นกัศกึษามีความสมัพนัธเ์ชิงผกผนักบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 

การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคมมี
ความสมัพนัธเ์ชิงผกผนักบัพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมาย 
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5.2 อภปิรายผล 

 ผลการวิจยัเรื่อง ปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิต
นกัศกึษาในกรุงเทพมหานคร  ผลจากการวิเคราะหข์อ้มลู มีประเด็นที่สามารถน ามาอภิปรายผลได้
ดงันี ้

5.2.1 พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร    

จากการวิเคราะหข์อ้มูล  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่ไม่เคยเลยที่จะท าผิดกฏ
จราจร  โดยพฤติกรรมเคารพกฎหมายจราจร พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามปฏิบตัิตามป้ายจราจร
หรือสัญญาณจราจรเป็นประจ า  คาดเข็มขัดนิรภัยขณะขับรถเป็นประจ า  ขับรถดว้ยเร็วตามที่
กฎหมายก าหนดบ่อยครัง้  มีใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถ  นาน ๆ ที  โดยพฤติกรรม
ที่ไม่เคยปฏิบตัิเลย  ไดแ้ก่  ใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนต์  ขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์ัน
อื่น  ดื่มแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนต ์ ไม่เคยเลย  ไม่หยดุรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลาย  ขบัรถยนต์
ครอ่มหรอืทบัเสน้หรือแนวแบ่งช่องเดินรถ  และจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด  

ดังนั้น  จึงสอดคลอ้งกับงานวิจัยของ มาณพ ประวาลลัญฉกร (2560)  พบว่า นักศึกษา
มหาวิทยาลัยราชภัฏเลยมีระดับนิติส  านึกในการเคารพกฎหมายจราจรในภาพรวมอยู่ในระดับ
มาก  สอดคลอ้งกับงานวิจัยของ วิภาพรรณ ฉิม้ (2551) พบว่า  พฤติกรรมในการปฏิบตัิตามกฎ
จราจรของนิสิตมหาวิทยาลยับูรพา โดยภาพรวมอยู่ในระดับค่อนขา้งดี รวมทั้งยังสอดคลอ้งกับ
งานวิจยัของ  อทุยั  ศิรภิกัดิ ์ และวรพนัธุ ์ สมบตัิธีระ  (2559) พบว่า  นกัศึกษามีพฤติกรรมปฏิบตัิ
ตามกฎหมายจราจรอยู่ในระดบัค่อนขา้งดีในภาพรวม   

5.2.2 ปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 

  5.2.2.1 ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร 
 จากการวิเคราะห์ข้อมูล พบว่า   ผู้ตอบแบบสอบถามมีระดับความรู้

เก่ียวกับกฎหมายจราจรโดยรวม  อยู่ในระดับมาก  และเม่ือพิจารณารายขอ้  พบว่า  มีความรู้
เก่ียวกบักฎหมายจราจร  อยู่ในระดบัมาก  ทกุหวัขอ้  ไดแ้ก่ มีความรูว้า่เมื่อจะมีคนขา้มทางมา้ลาย
ตอ้งหยดุใหค้นขา้มทางมา้ลายไปก่อน มีความรูว้า่ตอ้งคาดเข็มขดันิรภยัในขณะขบัรถ  มีความรูว้่า
ตอ้งมีใบขบัข่ีรถยนตส์่วนบุคคลติดตวัขณะขบัรถยนต์  มีความรูว้่าพฤติกรรมการขบัรถ  เช่น  การ
ขบัรถแทรกแถวรถคันอื่น เป็นการขบัรถโดยประมาทหรือน่าหวาดเสียว อันอาจเกิด อนัตรายแก่
บุคคลหรือทรพัยส์ินมีความผิดตามกฎหมาย   มีความรูว้่าการใชโ้ทรศัพทเ์คลื่อนที่ขณะขับรถมี
ความผิดตามกฎหมาย   มีความรูว้่าการมีระดับแอลกอฮอล์ในลมหายใจเกิน 50 มิลลิกรัม
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เปอรเ์ซ็นต ์ ขณะขบัรถมีความผิดตามกฎหมาย  มีความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายก าหนดความเรว็ในการ
ขบัรถยนตใ์นสถานที่ต่าง ๆ มีความรูว้่าเครื่องหมายแถบริมฟุตบาทมีความแตกต่างกนั เช่น ขาว
แดง ขาวเหลือง ขาวด า   มีความรูว้า่ตอ้งขบัรถยนตอ์ย่างไร เมื่อขบัรถผ่านทางแยกที่มีสญัญาณไฟ
จราจรกระพริบ  และ  มีความรูว้่าพฤติกรรมการรถคร่อมหรือทับเสน้หรือแนวแบ่งช่องเดินรถมี
ความผิดตามกฎหมาย  ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของ หัสดิน แก้ววิชิต และ ศรันยา ฉัตรเด
ชา  (2564) พบว่า  ความรูเ้ก่ียวกับกฎจราจรที่นักศึกษาที่มีใบอนุญาตขับข่ีมีความรูม้ากกว่า
นกัศึกษาที่ไม่มีใบอนุญาตขบัข่ี  ซึ่งสอดคลอ้งกับการศึกษาของ วิษณุ นิลสาค ูและ ศภุวฒันากร 
วงศฺธนวสุ (2017) ที่มีแนวคิดเดียวกันว่าประสบการณ์จากการเขา้รบัการอบรมและการสอบทัง้
ภาคทฤษฎีและภาคปฏิบตัิเป็นปัจจยัส่งเสรมิใหน้กัศึกษาที่มีใบอนุญาตขบัข่ีมีความรูค้วามเขา้ใจ
ในกฎจราจรมากกว่านักศึกษาที่ไม่มีใบอนุญาตขบัข่ี  สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ  วสนุธรา  รตโน
ภาส และคณะ  (2561) พบว่า  นกัศึกษามหาวิทยาลยัมีความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร  เก่ียวกบั
การสวมหมวกนิรภัยในภาพรวมอยู่ในระดับมาก   และสอดคลอ้งกับงานวิจัยของ  ทรรศนีย ์เชือ้
เชิญ (2565)  พบว่า  นิสิตมหาวิทยาลยับรูพามีความรูค้วามเขา้ใจเก่ียวกบักฎจราจรในทกุเรื่องใน
ระดบัค่อนขา้งมาก 
  5.2.2.2 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร 

 จากการศกึษา พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามมีความคิดเห็นถึงระดบัความ
รุนแรงของกฎหมายจราจรโดยรวม  อยู่ในระดับ  ปานกลาง  โดยระดับระดับความรุนแรงของ
กฎหมายจราจร   ที่ ผู้ตอบแบบสอบถามคิดว่าบทลงโทษมีความ รุนแรงในระดับปาน
กลาง  ไดแ้ก่  บทลงโทษในเรื่องการขบัรถดว้ยเรว็เกินกฎหมาย  บทลงโทษในเรื่องการปฏิบตัิตาม
ป้ายจราจรหรือฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร  บทลงโทษในเรื่องการขบัรถยนตค์รอ่มหรือทบัเสน้หรือ
แนวแบ่งช่องเดินรถ  บทลงโทษในเรื่องการคาดเข็มขัดนิรภัยขณะขับรถมีความรุนแรง   อยู่ใน
ระดบั  ปานกลาง  บทลงโทษในเรื่องการใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนตมี์ความรุนแรง   อยู่ใน
ระดบั  ปานกลาง  บทลงโทษในเรื่องการจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด บทลงโทษในเรื่องขบัรถยนต์
แทรกแถวรถยนตค์ันอื่น  บทลงโทษในเรื่องการหยุดรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลาย   และผูต้อบ
แบบสอบถามคิดว่าระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรที่มีระดบัมาก  ไดแ้ก่  บทลงโทษในเรื่อง
การดื่มแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนต  ์ และบทลงโทษในเรื่องใบอนุญาตขบัข่ีรถยนต์  สอดคลอ้งกบั
การศึกษาของ  สานิต ศิริวิศิษฐ์กุล  และ  เฉลิมชัย วิโรจนว์รรณ  (2558)  พบว่า  ความคิดเห็น
เก่ียวกบัความเขม้งวดกวดขนัในการบงัคบัใชก้ฎหมายของต ารวจรวมอยู่ในระดบัปานกลาง   โดย
ความผิดที่กลุ่มตวัอย่างมีความคิดเห็นวาเจา้หนา้ที่ต  ารวจมีความเขม้งวดกวดขนัมากที่สดุคือการ
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เมาสรุา  ซึง่สอดคลอ้งกบัผลการศกึษาของงานวิจยันี ้ และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ  กชกร  โรจน
บุญถึง  (2565)  พบว่า  บทก าหนดโทษตามความผิดที่ไม่เหมาะสม ควรที่มีการแกไ้ขบทบญัญัติ
บางประการเพื่ อ ให้ มี การบังคับ ใช้ได้อย่ างมีประสิท ธิภาพ   ได้แก่   การก าหนดอัตรา
ความเร็ว  สอดคลอ้งกับงานวิจัยของ  สุทธิชัย ค าพานิช (2556) พบว่า ควรปรบัปรุงและแก้ไข
มาตรการในการลงโทษความผิดฐานขบัข่ีในระหวา่งเมาสรุาตามพระราชบญัญัติจราจรทางบกใหมี้
ความเหมาะสมกบัสถานการณปั์จจบุนั  และงานวิจยัของ  สภุาพร ละออเอี่ยม (2566, บทคดัย่อ) 
พบว่า การก าหนดโทษของผูข้บัข่ียานพาหนะขณะมีสารเสพติดในร่างกายตามพระราชบญัญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ไม่เพียงพอที่จะท าใหก้ารกระท าความผิดฐานขบัข่ียานพาหนะขณะมี
สารเสพติดในรา่งกายลดลง 
  5.2.2.3 ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย 

 จากการศึกษา พบว่า  ผู้ตอบแบบสอบถามคิดว่าระดับการบังคับใช้
กฎหมายโดยรวม  อยู่ในระดบั  ปานกลาง  เม่ือพิจารณารายละเอียดพบว่า  ผูต้อบแบบสอบถาม
คิดว่า  ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายที่อยู่ในระดบัปานกลาง  ประกอบดว้ย  การบงัคบัโทษในเรื่อง
การขับข่ีรถยนตเ์มาแลว้ขับ  การบังคับโทษในเรื่องการไม่มีใบขับข่ีรถยนตอ์ยู่กับตัวในขณะขับ
รถ  การบงัคบัโทษในเรื่องการปฏิบตัิตามปา้ยจราจรหรือฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร  การบงัคบัโทษ
ในเรื่องการขบัข่ีรถยนตค์วามเรว็เกินกว่ากฎหมายที่ก าหนด  การบงัคบัโทษในเรื่องการไม่คาดเข็ม
ขดันิรภยัขณะขบัข่ีรถยนตมี์ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัข่ีรถยนตไ์ม่
หยดุรถยนตใ์หค้นขา้มตรงทางมา้ลาย  การบงัคบัโทษในเรื่องจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด  การบงัคบั
โทษในเรื่องการใช้โทรศัพท์ขณะขับข่ีรถยนต์  การบังคับโทษในเรื่องการขับรถยนต์แทรกแถว
รถยนต์คันอื่น   การบังคับโทษในเรื่องขับรถยนต์ครอมหรือทับเสนหรือแนวแบ่งช่องเดิน
รถ  สอดคล้องกับงานวิจัยของ  นิติ วังปรีชา (2560) พบว่า กฎหมายที่มีผลกระทบกับผู้ขับข่ี
รถจักรยานยนต์ไม่ได้รับการแก้ไขปรับปรุงมาเป็นระยะเวลานาน กฎหมายที่บังคับใช้จึงไม่
เหมาะสมกบัสภาพการณใ์นปัจจุบนั  และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ  พิชญส์ินี กลุเอกสรชา และ
คณะ (2563)  พบว่า การท าผิดกฎหมายจราจรส่วนใหญ่เป็นไปโดยเจตนา ทัง้นีอ้าจจะเนื่องจาก
ขาดเครื่องมือที่เหมาะสมและเพียงพอในการตรวจจับผู้กระท าความผิด เช่น กล้องตรวจจับ
ความเรว็ เป็นตน้ ท าใหผู้ข้บัข่ีขาดการเคารพกฎหมายและกระท าผิดมากขึน้   
  5.2.2.4 การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม 

 จากการศึกษา พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามมีการยอมรบัพฤติกรรมที่ผิด
กฎหมายในสงัคม  ในระดบัปานกลาง  เม่ือพิจารณารายละเอียดพบว่า  การยอมรบัพฤติกรรมที่
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ผิดกฎหมายในสงัคมของผูต้อบแบบสอบถามที่อยู่ในระดับปานกลาง   ไดแ้ก่  พฤติกรรมการขับ
รถยนตค์ร่อมหรือทบัเสนหรือแนวแบ่งช่องเดินรถ  พฤติกรรมการขบัรถยนตโ์ดยไม่ค านึงถึงอตัรา
ความเร็วที่กฎหมายก าหนด พฤติกรรมการจอดรถในที่หา้มจอด  พฤติกรรมการขบัรถยนตแ์ทรก
แถวรถยนตค์นัอื่น  พฤติกรรมการไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถ  พฤติกรรมการไม่หยดุรถยนตใ์ห้
คนข้ามทางม้าลาย   พฤติกรรมการขับรถยนต์โดยไม่ปฎิบัติติตามป้ายจราจรหรือสัญญาณ
จราจร  ส่วนการยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคมที่ผูต้อบแบบสอบถามยอมรบัไดใ้นระดบั
นอ้ย  ไดแ้ก่  พฤติกรรมการไม่พกใบอนุญาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กับตัวขณะขับรถ   พฤติกรรมการใช้
โทรศพัทมื์อถือขณะขบัรถยนต ์ และพฤติกรรมการขบัข่ีรถยนตข์ณะมนึเมา  สอดคลอ้งกบังานวิจยั
ของ  ตาต๊ะค า (2558) พบว่า  การขบัรถจกัรยานยนตด์ว้ยความเรว็และการไม่สวมหมวกนิรภยัท า
ใหดู้เท่หส์รา้งความประทบัใจกับเพศตรงขา้ม และสอดคลอ้งกับงานวิจัยของ ชยัแกว้ (2554) ได้
ศึกษาเรื่อง ทฤษฎีการเลียนแบบกับพฤติกรรมการปาหิน : การศึกษาแนวทาง ป้องกัน ควบคุม 
และแกไ้ขปัญหาอาชญากรรม พบว่า ผูก้ระท าผิดที่มีพฤติกรรมปาหินมีการใชย้านพาหนะรว่มใน
การกระท าความผิดและไม่ใช ้ยานพาหนะที่ถกูปาหินสว่นใหญ่เป็นรถบรรทกุ เหตเุกิดบนทอ้งถนน
ทั้งเลนเดี่ยวและหลายเลน มักจะเกิดเหตุในช่วงกลางคืน กระท าผิดโดยประสงคต์่อทรพัยแ์ละ
เลียนแบบตามข่าว โดยไม่ทราบว่าถกูจบักมุตวัไดแ้ละไม่รูว้่ามีการลงโทษอย่างไร และผูก้ระท าผิด
ทกุคนคิดว่าพฤติกรรมปาหินเป็นเรื่องที่ท  าตามง่ายไดง้่าย ดงันัน้ จึงควรมีการเสนอข่าวโดยเนน้ใน
เรื่องฐานความผิดและอตัราโทษที่ผูก้ระท าผิดจะไดร้บั 
 5.2.3 การทดสอบสมมติฐาน   
  สมมติฐานที่   1  ระดับความรูเ้ก่ียวกับกฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษามี
ความสมัพนัธท์างบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
  จากการทดสอบสมมติฐานที่  1  พบวา่  ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจรของ
นิสิตนักศึกษามีความสัมพันธ์ทางบวกกับพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  กล่าวคือ  หากนิสิต
นกัศกึษามีความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร  ก็จะมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  อาทิ  การหยดุรถ
เม่ือมีคนขา้ทางมา้มลาย  การคาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถ  การมีใบขบัข่ีรถยนตส์่วนบคุคลติดตวั
ขณะขบัรถยนต ์ การขบัรถดว้ยความเรว็ตามที่กฎหมายก าหนด  การขบัรถแทรกแถวรถคนัอื่น เป็น
การขบัรถโดยประมาทหรือน่าหวาดเสียว อนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรพัยส์ินมีความผิด
ตามกฎหมาย  การใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถมีความผิดตามกฎหมาย  เป็นตน้ 
  ดงันัน้  จึงสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ  นชัรศัม ์ชหูิรญัญว์ฒัน ์(2555)  พบว่า  ผูท้ี่
เคยรบัรูก้ฎหมายความปลอดภยัพฤติกรรมการปฏิบตัิตามกฎจราจรจะแตกต่างกบัผูท้ี่ไม่เคยการ
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รบัรูก้ฎหมายความปลอดภยัทุกดา้น  โดยผูท้ี่เคยรบัรูก้ฎหมายความปลอดภยัจะมีพฤติกรรมการ
ปฏิบตัิดีกวา่ผูท้ี่ไม่เคยรบัรูก้ฎหมายความปลอดภยัในทกุ ๆ ดา้น 
  นอกจากนี ้ยังสอดคล้องกับการศึกษาของ   มานิตา ทิพย์จันทร์ (2564) 
พบว่า  สาเหตสุ่วนใหญ่ของการฝ่าฝืนกฎจราจรมาจากการขาดความรูแ้ละความตระหนกัในเรื่อง
กฎหมา  และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ ศตวรรษ สจุิตรตันนัท ์(2563) พบว่า  ปัจจยัที่มีผลต่อการ
ละเมิดกฎจราจรไดแ้ก่การไม่รูก้ฎจราจร  และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ ทรรศนีย ์เชือ้เชิญ (2556) 
พบว่า นิสิตมหาวิทยาลยับูรพา ที่มีความรูค้วามเขา้ใจเก่ียวกับกฎจราจรต่างกัน จะมี พฤติกรรม
การปฏิบตัิตามกฎจราจรที่แตกตา่งกนั 
  สมมติฐานที่ 2 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรมีความสมัพนัธท์างบวกกบั
พฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนกัศกึษา 
  จากการทดสอบสมมติฐานที่ 2 พบว่า ระดับความรุนแรงของกฎหมายจราจรมี
ความสมัพันธท์างบวกกับพฤติกรรมการเคารพกฎหมายของนิสิตนักศึกษา  กล่าวคือ  หากนิสิต
นกัศึกษามีความคิดเห็นว่าระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจรมีระดบัสงูก็จะมีพฤติกรรมการ
เคารพกฎหมาย  อาทิ  คิดว่าบทลงโทษในเรื่องการดื่มแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนตมี์ความรุนแรง  
บทลงโทษในเรื่องใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตมี์ความรุนแรง  ก็จะมีพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
  สอดคลอ้งกับงานวิจัยของ มาณพ ประวาลลญัฉกร (2560)  พบว่า  ปัจจัยดา้น
การบงัคบัใชก้ฎหมายและปัจจยัดา้นการยอมรบักฎหมายสามารถพยากรณร์ะดบันิติส  านึกในการ 
เคารพกฎหมายจราจรของนกัศกึษามหาวทิยาลยัราชภฎัเลย  และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ กชกร 
โรจนบุญถึง (2565) พบว่า  บทก าหนดโทษตามความผิดที่ ไม่เหมาะสม ควรที่ มีการแก้ไข
บทบัญญัติบางประการเพื่อใหมี้การบังคับใชไ้ดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ   ไดแ้ก่  การก าหนดอัตรา
ความเร็ว  และสอดคล้องกับงานวิจัยของ   จิตศจี จิตต์พิศาล (2557) พบว่า  การรับรูก้ารมี
กฎระเบียบ  มีความสามารถในการท านายพฤติกรรมการปอ้งกนัอบุตัิเหตไุด ้
  สมมติฐานที่ 3  ความคิดเห็นต่อระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายของนิสิตนกัศึกษามี
ความสมัพนัธท์างบวกกบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 
 จากการทดสอบสมมติฐานที่ 3   พบว่า ความคิดเห็นต่อระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายของ
นิสิตนักศึกษามีความสัมพันธ์ทางบวกกับพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  กล่าวคือ  หากนิสิต
นักศึกษามีความคิดเห็นว่าระดับการบังคับใช้กฎหมายมีระดับสูงก็จะมีพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมาย  อาทิ  การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัข่ีรถยนตเ์มาแลว้ขบั  การบงัคบัโทษในเรื่องการไม่มี
ใบขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวัในขณะขบัรถ  การบงัคบัโทษในเรื่องการปฏิบตัิตามป้ายจราจรหรือฝ่าฝืน
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สญัญาณไฟจราจร  การบังคับโทษในเรื่องการขับข่ีรถยนตค์วามเร็วเกินกว่ากฎหมายที่ก าหนด  
การไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัข่ีรถยนต ์

 สอดคลอ้งกบังานวิจยัของของ สดุนิรนัดร ์เพชรตัน,์ รุง่อรุณ บุญถ่าน และ ศานติ 
จินตรตัน ์(2559) พบว่า  ปัจจยัดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย  เป็นปัจจยัที่มีผลต่อการลดพฤติกรรม
การขบัข่ียานพาหนะยอ้นศร  นอกจากนีย้งัสอดคลอ้งกบัการศึกษาของ มาณพ ประวาลลญัฉกร 
(2560)  พบว่า  ปัจจัยดา้นการบังคับใชก้ฎหมายและปัจจัยดา้นการยอมรบันับถือในกฎหมาย 
สามารถพยากรณร์ะดบันิติส  านึกในการเคารพกฎหมาย จราจรได ้ซึ่งแสดงว่าถา้รฐัมีมาตรการใน
การบงัคบัใชก้ฎหมายอย่างเขม้งวดมากเท่าไร ระดบันิติส  านึกในการ เคารพกฎหมายจราจรก็จะ
เพิ่มมากขึน้ตามไปดว้ย  และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ  สานิต ศิรวิิศิษฐ์กลุ  และ  เฉลิมชยั วิโรจน์
วรรณ (2558) พบว่า ความเขม้งวดในการบังคับใชก้ฎหมายประเภทมีความแตกต่างกันในดา้น
ประสบการณก์ารกระท าความผิด 
  สมมติฐานที่ 4 การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคมของนิสิตนกัศึกษามี

ความสมัพนัธเ์ชิงผกผนักบัพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย 

 จากการทดสอบสมมติฐานที่ 4 พบว่า การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายใน

สังคมของนิสิตนักศึกษามีความสัมพันธ์เชิงผกผันกับพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  กล่าวคือ  

หากนิสิตนักศึกษาการยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคมในระดับต ่าก็จะมีพฤติกรรมการ

เคารพกฎหมายในระดบัสงู  โดยพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคมที่นิสิตนกัศึกษายอมรบัไดน้อ้ย  

อาทิ  การไม่พกใบอนญุาตขบัข่ีรถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถ  พฤติกรรมการใชโ้ทรศพัทมื์อถือขณะ

ขบัรถยนต ์ พฤติกรรมการขบัข่ีรถยนตข์ณะมนึเมา 

 สอดคลอ้งกับงานวิจัยของ มาณพ ประวาลลญัฉกร (2560) พบว่า  ปัจจัยดา้น
การยอมรบันับถือในกฎหมาย สามารถพยากรณร์ะดบันิติส  านึกในการเคารพกฎหมาย จราจรได ้
ซึง่แสดงวา่ถา้รฐัมีมาตรการในการบงัคบัใชก้ฎหมายอย่างเขม้งวดมากเท่าไร ระดบันิติส  านกึในการ 
เคารพกฎหมายจราจรก็จะเพิ่มมากขึน้ตามไปดว้ย นอกจากนี ้ยงัสอดคลอ้งกบัการศกึษาของอิสระ 
ทองสามสี และ กนัยปริณ ทองสามสี (2020) พบว่า การคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิงมีอิทธิพลทางตรง
ต่อเจตนาเชิงพฤติกรรมการปฏิบตัิตามกฎจราจร  และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ กาญจนก์รอง สุ
องัคะ (2558) พบว่า ทศันคติต่อการไม่ปฏิบตัิตามกฎจราจร เป็นปัจจยัส าคญัที่สง่ผลต่อพฤติกรรม
ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ขับรถดว้ยความเร็ว และคึกคะนองมากจะมีพฤติกรรมเสี่ยงในการเกิด
อบุตัิเหตจุากการใชจ้กัรยานยนตม์ากขึน้ 
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5.3 ข้อเสนอแนะ 

 การศึกษาเรื่อง ปัจจยัที่มีความสมัพนัธต์่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิต
นักศึกษาในกรุงเทพมหานคร ผลการวิจัยพบว่า  ปัจจัยที่เสริมสรา้งสังคมเคารพกฎหมาย  ที่ มี
ความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการเคารพกฎหมาย  ไดแ้ก่  ระดับความรูเ้ก่ียวกับกฎหมายจราจร   
ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร  ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย  และ  การยอมรบัพฤติกรรมที่
ผิดกฎหมาย  ผูว้ิจยัจงึน าผลการศกึษาวิจยัมาเป็นขอ้เสนอแนะไดด้งันี ้

5.3.1 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

  5 .3 .1 . 1.  หน่วยงานที่รบัผิดชอบโดยตรงในการบังคับใชก้ฎหมายจราจร ควรมี
มาตรการที่กวดขันอย่างจริงจังในการบังคับใชก้ฎหมายจราจรใหม้ากขึน้ และใหค้รอบคลุมขอ้
กฎหมายจราจรใหม้ากขึน้  
   2 .1 .3 .5. ควรมีการปรบัปรุงแกไ้ขบทลงโทษและอตัราโทษของกฎหมายจราจรให้
สอดคลอ้งกับสถานการณ์ในปัจจุบัน  เช่น เพิ่มโทษปรบั หรืออัตราโทษตามความรุนแรงของ
ความผิด  เพื่อใหเ้กิดความเกรงกลวัตอ่การการท าผิด  
  5.3.1.3 ควรมีการปรบัปรุงประสิทธิภาพการท างานของหน่วยงานที่เก่ียวขอ้งกบั
การจราจรเพื่อใหเ้กิดการปฏิบตัิงานที่มีประสิทธิภาพ  

5.3.2 ข้อเสนอแนะเชิงปฏบิัต ิ

  5.3.2.1 ควรมีการรณรงค ์หรือใหค้วามรู ้เก่ียวกับขอ้บงัคบักฎหมายจราจร การ
สรา้งวินยัจราจร การปลกูฝังความคิดและสรา้งจิตส านกึที่ดีเก่ียวกบัการเคารพกฎหมายจราจร   
  .3.2.2  เจ้าหน้าที่ของรัฐที่ เก่ียวข้องกับการบังคับใช้กฎหมายจราจร จะต้อง
เขม้งวดกวดขัน และจริงจังในการจับกุมผูก้ระท าความผิดกฎหมายจราจร ไม่ใชดุ้ลยพินิจ หรือ
ระบบอปุถมัภช์่วยเหลือผูก้ระท าความผิด  

5.3.3 ข้อเสนอแนะส าหรับผู้ทีต้่องการศึกษา 

 เนื่องจากการวิจยันีย้งัมีขอ้จ ากดัของงานวิจยั  ไดแ้ก่   
  5.3.3.1 เนื่องจากการวิจัยนีใ้ช้แบบสอบถามในการเก็บข้อมูล ซึ่งจากผลการ
วิเคราะห์ข้อมูลมีข้อสังเกตที่พบ คือ ค่า S.D. ในแบบสอบถามบางขอ้มีค่าสูง แสดงให้เห็นว่า 
ผู้ตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นที่แตกต่างกันมาก กล่าวคือ มีผู้ที่ ให้คะแนนสูงสุด ใน
ขณะเดียวกนัก็มีผูใ้หค้ะแนนต ่าสดุ ซึ่งการตอบแบบสอบถามแบบนีอ้าจเกิดจากความมีอคติแบบ
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สดุโต่ง (Extremity bias) ของผูต้อบแบบสอบถาม จึงเป็นขอ้จ ากดัของงานวิจยันีด้ว้ย ดงันัน้ควรมี
การใชก้ารวิจยัเชิงคณุภาพรว่มดว้ย เพื่อใหไ้ดข้อ้มลูที่ชดัเจนมากยิ่งขึน้ 
  5.3.3.2  เนื่องจากการวิจัยนีใ้ชก้ารสุ่มตัวอย่าง แบบ Accidental Selection ซึ่ง
เป็นการสุ่มกลุ่มตัวอย่างที่ไม่ใชค้วามน่าจะเป็น (Non-probability Sampling) ซึ่งมีขอ้จ ากัดใน
ความเป็นตวัแทนที่ดีของประชากร  ผลการวิจัยจึงอธิบายไดเ้ฉพาะกลุ่มตวัอย่าง แต่ไม่สามารถ
อา้งอิงผลการวิจยัจากกลุม่ตวัอย่างไปสูป่ระชากร ซึง่เป็นนิสิตนกัศกึษาในกรุงเทพมหานครทัง้หมด
ได ้ ในการวิจัยครัง้ต่อไปจึงควรมีการสุ่มตัวอย่างที่ใชค้วามน่าจะเป็น (Probability Sampling) 
เพื่อใหก้ลุม่ตวัอย่างเป็นตวัแทนที่ดีและผลการวิจยัสามารถอา้งอิงไปสูป่ระชากรของการวิจยัได ้ 
  5.3.3.3 การวิจัยครัง้ต่อไปควรทบทวนวรรณกรรม ถึงปัจจัยอื่นๆ ที่ส่งผลต่อ
พฤติกรรมการการเคารพกฎหมายจราจรเพิ่มเติม เพื่อพฒันากรอบแนวคิด การวิจยัและใชใ้นการ
รวบรวมหลากหลายพืน้ที่มากขึน้ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 
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แบบสอบถามเพือ่การวิจยั 

เรื่อง : ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร 

 ค าชีแ้จง : การศึกษาวิจยัเรื่องนีเ้ป็นการศึกษาพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร  และ
ศึกษาปัจจัยที่ มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิตนักศึกษาใน
กรุงเทพมหานคร เพื่อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาโครงการที่เก่ียวขอ้งกับการเสริมสรา้งความ
ตระหนกัรูข้องประชาชนในเรื่องของกฎหมายจราจร ทัง้นี ้ขอ้มลูของผูต้อบแบบสอบถามจะถกูเก็บ
รกัษาไวโ้ดยไม่เปิดเผยต่อสาธารณะ รายงานผลการวิจัยเป็นขอ้มูลส่วนรวมที่ไม่สามารถตัวตน
ผู้ตอบแบบสอบถามได้ โดยมุ่งสอบถามข้อมูลและความคิดเห็นจากนิสิตนักศึกษาภายใน
กรุงเทพมหานคร  
 ทัง้นีข้อ้มลูที่ไดร้บัจากแบบสอบถามน าไปใชส้  าหรบัการวิจยั เรื่อง "ปัจจยัที่มีความสมัพนัธ์
ต่อพฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจรของนิสิตนกัศึกษาในกรุงเทพมหานคร" เท่านัน้ จึงใครข่อ
ความอนุเคราะหจ์ากท่านผูต้อบแบบสอบถามในการตอบแบบสอบถามครบทุกขอ้ ตรงกบัความ
เป็นจริงและตรงกบัความเห็นของท่านมากที่สดุ เพื่อการน าผลจากงานวิจยัชิน้นีไ้ปเป็นประโยชน์
ต่อไป โดยข้อมูลที่ท่านตอบในแบบสอบถามทั้งหมดถือเป็นความลับ ไม่เปิดเผยขอ้มูลผู้ตอบ
แบบสอบถาม และผูว้ิจยัจะน าเสนอผลงานวิจยัในลกัษณะโดยรวมเท่านัน้  หากมีขอ้สงสยัประการ
ใด สามารถติดต่อกลบัไดท้ี่ เบอรโ์ทรศพัท ์080-395-1924 
 ขอขอบคณุมา ณ โอกาสนีด้ว้ย 
 ผู้วิจัยขอขอบพระคุณทุกท่านเป็นอย่างสูงที่ ก รุณาให้ความร่วมมือในการตอบ
แบบสอบถาม  
 โดยแบบสอบถามจะแบง่ออกเป็น 4 สว่น คือ  
สว่นที่ 1 ขอ้มลูพืน้ฐานของผูต้อบแบบสอบถาม 
สว่นที่ 2 พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
สว่นที่ 3 ปัจจยัที่สง่ผลตอ่พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
 3.1 ระดบัความรูเ้ก่ียวกบักฎหมายจราจร 
 3.2 ระดบัความรุนแรงของกฎหมายจราจร 
 3.3 ระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
 3.4 การยอมรบัพฤติกรรมที่ผิดกฎหมายในสงัคม 
สว่นที่ 4 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 
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ส่วนที ่1 : ข้อมูลพืน้ฐานของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชีแ้จง : โปรดตอบค าถามดังต่อไปนีต้ามความเป็นจริง   
1. อาย ุ...... ปี 
2. เพศ  
 [ ] ชาย 
 [ ] หญิง 
 [ ] เพศทางเลือก / LGBTQ+ 
3. รายไดต้่อเดือน  
 [ ] ไม่มีรายได ้
 [ ] ต ่ากวา่ 5,000 บาท 
 [ ] 5,000 – 10,000 บาท  
 [ ] 10,001 – 20,000 บาท  
 [ ] มากกวา่ 20,001 บาท  
4. ประสบการณใ์นการขบัรถยนต ์.... ปี 
 
สว่นที่ 2 : พฤติกรรมการเคารพกฎหมายจราจร 
ค าชีแ้จง : โปรดท าเครื่องหมาย  / ลงในช่องว่างเพียงขอ้เดียวที่ตรงกบัระดบัพฤติกรรมการเคารพ
กฎหมายจราจรของท่าน 
 

 
พฤตกิรรม 

ระดับของพฤตกิรรม 
ทกุครัง้ เป็นประจ า บอ่ย ครัง้ นานๆ ที ไม่เคย

เลย 
1. ท่านขบัรถดว้ยเรว็ตามที่กฎหมายก าหนด      
2. ท่านปฏิบตัิตามปา้ยจราจรหรอืสญัญาณจราจร       
3. ท่านคาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถ      
4. ท่านมีใบอนญุาตขบัขี่รถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถ      
5. ท่านจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด      
6. ท่านขบัรถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนวแบง่ช่องเดินรถ      
7. ท่านขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่น      
8. ท่านดื่มแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนต ์      
9. ท่านใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนต ์      
10. ท่านไม่หยดุรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลาย      
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ส่วนที ่3 : ปัจจัยทีส่่งผลต่อพฤตกิรรมการเคารพกฎหมายจราจร 

ค าชีแ้จง : โปรดท าเครื่องหมาย   /  ลงในช่องว่างเพียงขอ้เดียวที่ตรงกับระดบัความคิดเห็นของ
ท่านที่มีต่อปัจจยัที่เสรมิสรา้งสงัคมเคารพกฎหมายของนิสิตนกัศกึษาในกรุงเทพมหานคร 
 

 
ประเดน็ 

ระดับ 
มากที่สดุ มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ย

ที่สดุ 
3.1 ระดับความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจร 
1. ท่านทราบวา่กฎหมายก าหนดความเรว็ในการขบัรถยนตใ์นสถานที่
ต่าง ๆ  

     

2. ท่านทราบวา่ตอ้งขบัรถยนตอ์ย่างไร เมื่อขบัรถผ่านทางแยกที่มี
สญัญาณไฟจราจรกระพรบิ 

     

3. ท่านทราบวา่ตอ้งคาดเข็มขดันิรภยัในขณะขบัรถ      
4. ท่านทราบวา่ตอ้งมีใบขบัขี่รถยนตส์ว่นบคุคลติดตวัขณะขบัรถยนต ์      
5. ท่านทราบวา่เครื่องหมายแถบรมิฟตุบาทมีความแตกต่างกนั เช่น ขาว
แดง ขาวเหลือง ขาวด า 

     

6. ท่านทราบวา่พฤติกรรมการรถครอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนวแบง่   ช่อง
เดินรถมีความผิดตามกฎหมาย 

     

7. ท่านทราบวา่พฤติกรรมการขบัรถ  เช่น  การขบัรถแทรกแถวรถคนัอื่น 
เป็นการขบัรถโดยประมาทหรอืน่าหวาดเสียว อนัอาจเกิด อนัตรายแก่
บคุคลหรอืทรพัยส์ินมีความผิดตามกฎหมาย 

     

8. ท่านทราบวา่การมีระดบัแอลกอฮอลใ์นลมหายใจเกิน 50 มิลลิกรมั
เปอรเ์ซ็นตข์ณะขบัรถมีความผิดตากฎหมาย 

     

9. ท่านทราบวา่การใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถมีความผิดตาม
กฎหมาย 

     

10. ท่านทราบวา่เมื่อจะมีคนขา้มทางมา้ลายตอ้งหยดุใหค้นขา้มทางมา้
ลายไปก่อน 

     

3.2 ระดับความรุนแรงของกฎหมายจราจร 
1.ท่านคิดว่าบทลงโทษในเรื่องการขบัรถดว้ยเรว็เกินกฎหมายก าหนดมี
ความรุนแรงเพียงใด 

     

2. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการปฏิบตัิตามป้ายจราจรหรอืฝ่าฝืน
สญัญาณไฟจราจรมีความรุนแรงเพียงใด 

     

3. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการคาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถมีความ
รุนแรงเพียงใด 

     

4. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องใบอนญุาตขบัขี่รถยนตม์ีความรุนแรง
เพียงใด 
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5. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอด มีความ
รุนแรงเพียงใด 

     

6. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการขบัรถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนว
แบง่ช่องเดินรถมีความรุนแรงเพียงใด 

     

7. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่นมี
ความรุนแรงเพียงใด 

     

8. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการดื่มแอลกอฮอลข์ณะขบัรถยนตม์ี
ความรุนแรงเพียงใด 

     

9. ท่านคิดวา่บทลงโทษในเรื่องการใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที่ขณะขบัรถยนตม์ี
ความรุนแรงเพียงใด 

     

10.ท่านคิดว่าบทลงโทษในเรื่องการหยดุรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลาย มี
ความรุนแรงเพียงใด 

     

3.3 ระดับการบังคับใช้กฎหมาย 
1. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัขี่รถยนตค์วามเรว็เกินกว่า
กฎหมายที่ก าหนดมีความจริงจงัเพียงใด 

     

2. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการปฏิบตัิตามปา้ยจราจรหรือฝ่าฝืน
สญัญาณไฟจราจรมีความจริงจงัเพียงใด 

     

3.ท่านคิดว่าการบงัคบัโทษในเรื่องการไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัขี่
รถยนตม์ีความจริงจงัเพียงใด 

     

4. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการไม่มีใบขบัขี่รถยนตอ์ยู่กบัตวั
ในขณะขบัรถมีความจริงจงัเพียงใด 

     

5. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องจอดรถยนตใ์นที่หา้มจอดมีความ
จริงจงัเพียงใด 

     

6. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องขบัรถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนว
แบง่ช่องเดินรถมีความจริงจงัเพียงใด 

     

7. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นั
อื่นมีความจริงจงัเพียงใด 

     

8. ท่านคิดวา่วา่การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัขี่รถยนตเ์มาแลว้ขบัมีความ
จริงจงัเพียงใด 

     

9. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการใชโ้ทรศพัทข์ณะขบัขี่รถยนตม์ี
ความจรงิจงัเพียงใด 

     

10. ท่านคิดวา่การบงัคบัโทษในเรื่องการขบัขี่รถยนตไ์ม่หยดุรถยนตใ์ห้
คนขา้มตรงทางมา้ลายมีความจริงจงัเพียงใด 

     

3.4 การยอมรับพฤตกิรรมทีผ่ดิกฎหมายในสังคม 
1. การขบัรถยนตโ์ดยไม่ค านงึถึงอตัราความเรว็ที่กฎหมายก าหนด เป็น
เรื่องที่ผูอ้ื่นก็ปฏิบตัิ 

     

 

2. การขบัรถยนตโ์ดยไม่ปฎิบตัิติตามปา้ยจราจรหรอืสญัญาณจราจรเป็น
เรื่องปกติ 

     

3. การไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัรถเป็นเรื่องที่ปฏิบตัิกนัทั่วไป      
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4. การไม่พกใบอนญุาตขบัขี่รถยนตอ์ยู่กบัตวัขณะขบัรถเป็นเรื่องปกติ      
5. การจอดรถในที่หา้มจอดสามารถจอดไดห้ากมีธุระตอ้งท าและผูอ้ื่นก็
มกัจอดรถในที่หา้มจอดจนเป็นเรื่องปกติ 

     

6. การขบัรถยนตค์รอ่มหรอืทบัเสน้หรอืแนวแบง่ช่องเดินรถเป็นเรื่องปกติ
และผูอ้ื่นก็มกัปฏิบตัิกนัจนเป็นเรื่องปกติ 

     

7. การขบัรถยนตแ์ทรกแถวรถยนตค์นัอื่นเป็นเรื่องปกติและผูอ้ื่นก็มกั
ปฏิบตัิกนัจนเป็นเรื่องปกติ 

     

8. การขบัขี่รถยนตข์ณะมนึเมาควรรบีขบัขี่รถยนตต์่อไปเพื่อใหถ้งึที่
หมายโดยเรว็เป็นเรื่องปกติ 

     

9. การใชโ้ทรศพัทม์ือถือขณะขบัรถยนตเ์ป็นสิ่งที่สามารถท าได ้      
10. การไม่หยดุรถยนตใ์หค้นขา้มทางมา้ลายเป็นเรื่องปกติและผูอ้ื่นก็มกั
ปฏิบตัิกนัจนเป็นเรื่องปกติ 

     

      

      

 
ส่วนที ่4 : ขอ้เสนอแนะเพิม่เตมิเกีย่วกับการเคารพกฎหมาย 
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