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งานวิจัยนีเ้ป็นการศึกษาปัจจัยและจุดจอดจักรยานท่ีเหมาะสมใหเ้อือ้ต่อระบบขนส่งสาธารณะบนถนน

ราชพฤกษ์ กรุงเทพมหานคร โดยประยุกตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร  ์ร่วมกับแบบสอบถามความคิดเห็นเก่ียวกับการ
หาจุดจอดจักรยานท่ีเหมาะสม มีกลุ่มตัวอย่างจ านวน 217 คน ท่ีเป็นผูใ้ชง้านระบบขนส่งสาธารณะ 6 ประเภท ไดแ้ก่ 
รถไฟฟ้า BTS รถไฟฟ้า MRT รถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT รถโดยสารประจ าทาง ขนส่งทางราง และขนส่งทาง
เรือ โดยจ าแนกประเภทเสน้ทางจักรยานท่ีเขา้ถึงสถานีรถไฟฟ้า BTS และ MRT จากต าแหน่งรถไฟฟ้า BTS และ MRT ใน
ระยะการเดิน 600 เมตร เพื่อตรวจสอบต าแหน่งท่ีเชื่อมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะประเภทอื่นๆ  และน าขอ้มูลการใช้
ประโยชน์อาคารจ าแนกประเภทพื ้นท่ีการพัฒนาพื ้นท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชน  (TOD) ในพืน้ท่ีเชื่อมต่อระบบขนส่ง
สาธารณะ และวิเคราะหเ์สน้ทางการเดินเทา้จากต าแหน่งท่ีพกัอาศยัในการเขา้ถึงสถานีรถไฟฟ้า BTS และ MRT ในระยะ
การเดิน 600 เมตร ผลการวิจัยพบว่าเสน้ทางจักรยานมีทัง้หมด 44 สายทาง แบ่งเป็น SL (Share Lane) จ านวน 17 สาย
ทาง BL (Bike lane) จ านวน 6 สายทาง WCL (Wide curb lane) จ านวน 12 สายทาง และ MP (Multi-Use Path) จ านวน 
9 สายทาง และพืน้ท่ีท่ีมีศักยภาพจุดจอดจักรยานมากท่ีสุด  เป็นจุดเชื่อมต่อรถไฟฟ้า ( 2 สาย ) รถเมล  ์และรถไฟ คือ 
บริเวณวงเวียนใหญ่ (สายสีม่วง), วงเวียนใหญ่ (สายสีแดงเข้ม) นับเป็นพืน้ท่ี TOD Urban Center รองลงมา เป็นจุด
เชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น ๆ ไดแ้ก่ รถเมล ์รถไฟ และท่าเรือ คือ สถานีสะพานพุทธฯ (สายสีม่วง) และ
บริเวณธนบรุี-ศิริราช (สายสีแดงอ่อน) ศิริราช (สายสีสม้) นบัเป็นพืน้ท่ี TOD General ความตอ้งการจดุจอดของผูใ้ชร้ะบบ
ขนส่งสาธารณะมีความตอ้งการจุดจอดท่ีห่างจากสถานีไม่เกิน 15 เมตร โดยใชพ้ืน้ท่ีว่างบริเวณสถานีท่ีสามารถรองรบัได้ 
5 – 10 คนั มีสิ่งอ านวยความสะดวก เช่น กลอ้ง CCTV ไฟส่องสว่าง มีโครงเหล็กไวใ้หล้็อคจักรยาน และมีหลงัคากันแดด
กนัฝน ทัง้นีค้วรมีการศกึษาแนวทางการท าทางจกัรยานขา้มทางแยก และการพฒันาทางจักรยานท่ีมีความปลอดภยั เช่น 
จดุเสี่ยงต่อการเดินอบุตัิเหต ุจดุเปลี่ยว พืน้ท่ีรกรา้ง ไฟฟ้าแสงสว่าง เพื่อความปลอดภยัและมีความต่อเนื่องในการเดินทาง
โดยใชจ้กัรยาน 

 

ค าส าคญั : จดุจอดจกัรยาน, ถนนราชพฤกษ์ กรุงเทพมหานคร, ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร ์
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This research is a study of the factors affecting bike parking spots that are suitable for facilitating 

public transport on Ratchapruek Road in Bangkok by using the geographic information system, along with an 
opinion assessment form regarding suitable bike parking spot. A sample group of 217 people used 6 types of 
public transport systems, including BTS, MRT, Special Express and BRT buses, and rail and boat 
transportation by applying geographic information systems to classify the bicycle routes that access BTS and 
MRT stations. The Service Area (Network Analysis) function on the location of the BTS and MRT had a 600 
meter radius to check the location connected to different types of public transport system and used building 
utilization data to classify the TOD area in the area connecting the public transport system with the closest 
facility function to analyze pedestrian paths from residential locations to get to the BTS and MRT within a 600 
meter radius. The results showed that types of bicycle routes SL (Share Lane) 17, BL (Bike lane) 6, WCL (Wide 
curb lane) 12 and MP (Multi-Use Path) 9 routes and areas with the most potential as bike parking spots. This 
is the TOD Urban Center Area which is the connecting point for two mass transit lines, buses and trains; namely 
Wongwien Yai (Purple Line) and Wongwien Yai (Dark Red Line), followed by the TOD General area, which is 
a public transport connection point. Some of the other places include buses, trains and piers, including the 
Phutthamonthon Bridge Station (Purple Line), the Thonburi-Siriraj area (Light red line), and Siriraj (Orange line). 
This is based on the needs of the stops for public transport users and the need for stops that are no more than 
15 meters from the station, using free space at the station, can park five to ten bicycles and facilities including 
CCTV cameras, illuminated lights with a steel frame to lock, and with a roof to protect against the rain. The 
research suggestions included a proposed study of bicycle paths crossing the intersection; and the 
development of safe bicycle paths, such as the risk of walking accidents, isolated spots, abandoned car areas 
and electric lights for safety and continuity when traveling by bicycle 
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บทที ่1 
บทน า 

 
ทีม่าและความส าคัญ 

ถนนราชพฤกษ์เป็นเสน้ทางคมนาคมที่เชื่อมต่อระหว่างฝ่ังธนบุรีจากย่านสาธรไปจนถึง
ถนนบรมราชชนนี เชื่อมต่อกบัถนนสายหลกัหลายสาย เป็นเสน้ทางที่ไม่มีสญัญาณไฟจราจร และ
ในอนาคตมีแผนพฒันาใหถ้นนราชพฤกษ์ขยายเป็น 10 ช่องจราจร มีการพฒันาขยายจากเดิม คือ  
ทางหลวงหมายเลข 345 จากบริเวณย่านบางบัวทอง ให้เชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 346 
(จุดเริ่มตน้จากปทุมธานี รงัสิต ถึงจงัหวดัทางภาคตะวนัตก คือ นครปฐม อ าเภอก าแพงแสน และ
สพุรรณบุรี) ทัง้นี ้การใชป้ระโยชนท์ี่ดินตัง้แต่อดีตจนถึงปัจจุบนัมีการเปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็ว 
จากการพฒันาโครงข่ายคมนาคมต่างๆ รองรบัการขยายตวัและการพฒันาทางดา้นเศรษฐกิจและ
สังคม ส่งผลใหก้ารพัฒนาอสังหาริมทรพัยม์ีแนวโน้มขยายตัวอย่างรวดเร็ว เพื่อรองรบัจ านวน
ประชากรที่เคลื่อนยา้ยเขา้สูพ่ืน้ที่เพิ่มสงูขึน้ จึงก่อใหเ้กิดความตอ้งการในการเดินทางของประชากร
สงูมากขึน้ อย่างไรก็ตามประชากรมีความตอ้งการความสะดวกสบายในทุกๆ ดา้น รวมถึงในการ
เดินทาง จากรายงานขอ้มลูปริมาณการจราจรบนถนนราชพฤกษ์พบว่า มีปริมาณการจราจรมากถึง 
146,300 คัน/วัน โดยปริมาณการจราจรมากที่สุดคือ รถยนตน์ั่ง (SV) 130,285 คัน/วัน รถมอเตอรไ์ซค์ 
(MC) 8,240 คัน/วัน รถบรรทุกสิบล้อพ่วง (ART3) 3,752 คัน/วัน รถโดยสารขนาดใหญ่ (TB3) 
3,065 คัน/วัน และรถโดยสารขนาดกลาง (TB2) 958 คัน/วัน  (กรมทางหลวงชนบท , 2558)    
ต่อมาได้มีการด าเนินโครงการก่อสร้างถนนต่อเชื่อมถนนราชพฤกษ์ -ถนนกาญจนาภิเษก  
(แนวเหนือ-ใต)้ แลว้เสร็จเมื่อปลายปี พ.ศ. 2561 เพื่อเชื่อมต่อโครงข่ายจราจรในพืน้ที่ปริมณฑล 
ดา้นเหนือของกรุงเทพมหานคร โดยเพิ่มเติมโครงข่ายเสน้ทางคมนาคมของกรุงเทพฯ และปริมณฑล
ใหส้มบูรณย์ิ่งขึน้ รองรบัเสน้ทางคมนาคมสายหลกัในพืน้ที่ที่มีการจราจรหนาแน่น (กรมทางหลวง
ชนบท, 2559)  

ส าหรบัชุมชนเมือง การเดินทางโดยจักรยานเป็นยานพาหนะที่เหมาะสมในการเดินทาง 
เนื่องจากพืน้ที่ในชุมชนเมืองมักเกิดปัญหาการจราจรที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น การใช้
จกัรยานเพื่อเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะเป็นแนวทางหนึ่งในการแกไ้ขปัญหาการจราจรติดขัด 
เพราะ การเดินทางโดยจกัรยานเป็นยานพาหนะที่ใชเ้ดินทางไดส้ะดวกรวดเร็ว สามารถเดินทางได้
คล่องแคล่วและมีขนาดเล็ก นอกจากนี ้ยังเป็นการช่วยลดมลพิษสิ่งแวดล้อม และยังเป็น 
การสง่เสรมิใหป้ระชาชนมีสขุภาพที่ดี 
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จากปรากฏการณ์ดังกล่าวเป็นประเด็นที่น่าสนใจในการศึกษาแนวทางการใชจ้ักรยาน
เพื่อเชื่อมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะบนถนนราชพฤกษ์ ทั้งการ เชื่อมต่อระบบรถไฟฟ้า BTS 
ระบบรถไฟฟ้า MRT ระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT ระบบรถโดยสารประจ าทาง การ
ขนส่งทางราง และระบบขนส่งทางเรือ เพื่อวิเคราะห์หาจุดจอดรถจักรยานที่เหมาะสมบนถนน 
ราชพฤกษ์ ส่งเสริมให้ประชาชนหันมาใช้จักรยานในการเดินทางมาเชื่อมต่อกับระบบขนส่ง
สาธารณะเพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรที่ติดขดั และเป็นแนวทางในการปรบัปรุงแกไ้ขการเชื่อมต่อ
ระบบขนสง่สาธารณะ ใหเ้หมาะสมกบัประชากรจ านวนมากบรเิวณถนนราชพฤกษ ์
 
วัตถุประสงค ์

1. เพื่อหาเสน้ทางจกัรยานที่เหมาะสมในการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะบนถนนราช
พฤกษ ์

2. เพื่อศึกษาปัจจัยมีผลต่อการเลือกจุดจอดจักรยานที่ เหมาะสมในการเชื่อมต่อ       
ระบบขนสง่สาธารณะ 
 
ประโยชนท์ีไ่ด้รับ 

1. ไดเ้สน้ทางจกัรยานเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะบนถนนราชพฤกษ์ 
2. ได้จุดจอดจักรยานที่ เหมาะสมเพื่อเชื่อมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะบนถนน 

ราชพฤกษ ์
3. เป็นแนวทางใหก้ับหน่วยงานที่เก่ียวขอ้งสามารถน าไปใชต่้อไป ไดแ้ก่ กรมทางหลวง

ชนบท 
 
ขอบเขตของการวิจัย 

1. ขอบเขตเชิงพืน้ที่ 
ถนนราชพฤกษ์ จุดเริ่มต้นจากฝ่ังธนบุรีจากย่านสาธรถึง ถนนบรมราชชนนี   

เขตธนบุรี เขตจอมทอง เขตภาษีเจริญ เขตตลิ่งชนั กรุงเทพมหานคร อ าเภอบางกรวย อ าเภอปาก
เกร็ด  อ า เภอบางบัวทอง  และอ า เภอเมือง  จังหวัดนนทบุรี  รวมเ ป็นระยะทางทั้งสิ ้น  
31 กิโลเมตร ซึ่งมีจดุเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 6 ระบบ คือ 1) รถไฟฟ้า BTS 2) รถไฟฟ้า MRT 
3) รถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT 4) รถโดยสารประจ าทาง 5) การขนสง่ทางระบบราง และ 
6) ขนสง่ทางเรือ ดงัภาพประกอบ 1 
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ภาพประกอบ 1 แผนที่ขอบเขตพืน้ที่ศึกษาถนนราชพฤกษ ์(ผูว้ิจยั, 2563) 



  4 

2. ขอบเขตเชิงเนือ้หา 
การศกึษาในครัง้นี ้เป็นการศกึษาลกัษณะทางกายภาพทั่วไปของพืน้ที่ศึกษา รูปแบบ

ของเสน้ทางและจุดจอดจักรยานที่ไดม้าตรฐาน โดยใชแ้บบสอบถามเก่ียวกับขอ้มูลทั่วไปของผู้
เดินทาง ไดแ้ก่ เพศ อายุ อาชีพ ระดับการศึกษา และรายไดต่้อเดือน พฤติกรรมในการเดินทาง 
วัตถุประสงค์ในการใช้จักรยานเป็นยานพาหนะในการเดินทาง ปัญหาและอุปสรรคในการใช้
จักรยานเป็นยานพาหนะ ความตอ้งการที่จอดจักรยาน และขอ้เสนอแนะเก่ียวกับการใชจ้กัรยาน
เพื่อเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 
 
นิยามศัพทเ์ฉพาะ 

1. ทางจกัรยาน (Bike Way) หมายถึง เสน้ทางที่ใชจ้กัรยานในการสญัจร โดยมีขนาดและ
รูปแบบที่แตกต่างกนั ขึน้อยู่กบัความเหมาะสมในแต่ละพืน้ที่ (พณกฤษ อดุมกิตติ, 2557) 

2. จุดจอดจักรยาน หมายถึง จุดจอดแล้วจรเพื่อด าเนินกิจกรรมต่างๆ ที่มีรูปแบบได้
มาตรฐาน พรอ้มติดตัง้ปา้ยจราจรตามหลกัเกณฑ ์ 

3. จุดเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ หมายถึง จุดเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางของระบบ
ขนสง่สาธารณะ ซึ่งอาจจะเป็นการเชื่อมต่อระบบรถไฟ รถไฟฟ้า หรือรถเมล ์ 

4. ระบบขนส่งมวลชน หมายถึง ระบบขนส่งสาธารณะที่สามารถขนถ่ายผู้โดยสารได้
คราวละมากๆ ซึ่งผูโ้ดยสารจะขึน้ลงตามจดุขึน้ลงที่ก าหนดไว ้(ฉฐัยา ภมุรนิทร,์ 2547) 



  5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กร
อบ

แน
วค

ิดก
าร
ศึก

ษา
 

 
แบ

บส
อบ

ถา
ม 

1. 
ขอ้
มลู
ทั่ว
ไป
ขอ
งผ
ูเ้ด
ินท
าง

 
 

 
    

  
2. 
พฤ
ติก
รร
มใ
นก
าร
เด
ินท
าง
ขอ
งผ
ูต้อ
บแ
บบ

สอ
บถ
าม

    
    

    
    

    
    

    
    
    

    
    

3. 
จดุ
จอ
ดจ
กัร
ยา
นท
ี่เห
มา
ะส
ม 
แล
ะข
อ้เ
สน
อแ
นะ
เก
ี่ยว
กบั
กา
รใช

้
จกั
รย
าน
เพื่
อเ
ชื่อ
มต
่อร
ะบ
บข
นส
่งส
าธ
าร
ณ
ะ 

พืน้
ที่ท
ี่เห
มา
ะส
มส
รา้
งจ
ดุจ
อด
จกั
รย
าน

 
Ne

tw
or

k A
na

lys
is 
(C

los
es

t F
ac

ilit
y) 

ระ
ยะ
กา
รเด

ินเ
ทา้
 60

0 เ
มต
ร 

ลัก
ษณ

ะท
าง
กา

ยภ
าพ

 
1. 
เส
น้ท
าง
ที่มี
คว
าม
ปล
อด
ภยั

    
    

    
    

    
    

   
2. 
พืน้

ผิว
ถน
น 

 
    

    
    

    
    

  
3. 
คว
าม
กว
า้ง
ขอ
งไห

ล่ท
าง

 
    

    
    

    
    

  
4. 
คว
าม
ต่อ
เน
ื่อง
ขอ
งท
าง
จกั
รย
าน

    
    

    
    

5. 
พืน้

ที่ข
อง
จดุ
จอ
ดจ
กัร
ยา
น 

    
    

    
    

    
6. 
ระ
บบ

อ า
นว
ยค
วา
มป

ลอ
ดภ
ยัข
อง
ทา
งจ
กัร
ยา
น 

แล
ะท
าง
จร
าจ
ร  

    
    

    
    

    
    

    
    

  
7. 
หล
กัเ
กณ

ฑข์
อง
กา
รก
 าห
นด
ที่จ
อด
รถ
จกั
รย
าน

 

เอ
กส

าร
แล

ะง
าน

วิจ
ัยท

ีเ่กี่
ยว

ข้อ
ง 

1. 
แน
วค
ิดก
าร
เด
ินท
าง

 
2. 
แน
วค
ิดท
าง
จกั
รย
าน
ใน
เมื
อง

 
3. 
แน
วค
ิดก
าร
เข
า้ถ
ึง 

4. 
แน
วค
วา
มค
ิดท
ี่เก
ี่ยว
กบั
คว
าม
คิด
เห
น็ 

5. 
ปัจ
จยั
ที่เ
กี่ย
วข
อ้ง
กบั
จดุ
จอ
ดจ
กัร
ยา
น 

6. 
งา
นว
ิจยั
ที่เ
กี่ย
วข
อ้ง

 
Ne

tw
or

k A
na

lys
is 
(S

er
vic

e A
re

a)
 

ปร
ะเมิ

ณ
ศกั
ยภ
าพ
พืน้

ที่ท
ี่เป็
นจ
ดุเ
ชื่อ
มต
่อ

ระ
บบ

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะท
ี่มีห
ลา
ยรู
ปแ
บบ

 
(ไม

่รว
มพ

ืน้ท
ี่ที่มี
จดุ
จอ
ดอ
ยู่แ
ลว้
) 

(T
ra

ns
it-O

rie
nte

d 
De

ve
lop

me
nt 

: T
OD

) 
จ า
แน
กป
ระ
เภ
ทพื

น้ท
ี่กา
รพ
ฒั
นา
รอ
บส
ถา
นีข
นส
่งม
วล
ชน

 

ปร
ะเภ

ทท
าง
จกั
รย
าน
ที่เ
ขา้
ถึง

 
ระ
บบ

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะ 

ภา
พป

ระ
กอ
บ 

2 ก
รอ
บแ
นว
คิด
กา
รศ
กึษ

า 



  
 

 
  

บทที ่2 
ทบทวนวรรณกรรม 

 
การเดินทางด้วยจักรยานเป็นรูปแบบหนึ่งของการเดินทางโดยไม่ใช่เครื่องยนต์  

(Non-motorized transportation) มีขอ้ดีหลายประการ ไดแ้ก่ ขบัขี่ง่าย ช่วยลดปัญหาสิ่งแวดลอ้ม 
ช่วยประหยัดค่าใชจ้่าย ลดระยะเวลา เมื่อการจราจรมีปริมาณมาก หรือการจราจรติดขัด ซึ่งการ
ส่งเสริมพฤติกรรมการใช้จักรยาน ตอ้งใหค้วามส าคัญกับความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน      
สิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ และจุดจอดจักรยาน ในการวิจัยครัง้นี ้ผูว้ิจัยไดศ้ึกษาเอกสารและ
งานวิจยัที่เก่ียวขอ้งและไดน้ าเสนอตามหวัขอ้ดงัต่อไปนี ้

1. แนวคิดการเดินทาง 
1.1 การเชื่อมต่อกบัระบบขนสง่มวลชน 
1.2 การครอบครองรถ (Car Ownership) เปรียบเทียบกบัขอ้มลูจ านวนประชากร 
1.3 ระบบการขนสง่ในเมือง (Urban Transportation System) 

2. แนวคิดทางจกัรยานในเมือง 
2.1 การเดินทางที่ไม่ใชเ้ครื่องยนต ์(Non-Motorized Transport: NMT) 
2.2 การเลือกประเภทของทางจกัรยานที่เหมาะสม 
2.3 ปัจจยัที่ควรพิจารณาส าหรบัการออกแบบเสน้ทางจกัรยาน 
2.4 หลกัการวางแผนเสน้ทางจกัรยานที่ดี 
2.5 การรวบรวมขอ้มลูพืน้ฐานที่เก่ียวขอ้ง 
2.6 เกณฑก์ารท าทางจกัรยาน 
2.7 ประเภทของจกัรยาน 
2.8 รูปแบบการจอดรถจกัรยาน 
2.9 การก าหนดที่จอดรถส าหรบัทางจกัรยาน 

3. แนวคิดการเขา้ถึง 
3.1 จดุเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 
3.2 ระยะทาง/เวลาในการเขา้ถึง การเขา้ถึง (Accessibility) 
3.3 การวิเคราะหโ์ครงข่าย (Network analysis) 
3.4 แนวคิด TOD (Transit Oriented Development) 

4. แนวความคิดที่เก่ียวกบัความคิดเห็น 
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5. ปัจจยัที่เก่ียวขอ้งกบัจดุจอดจกัรยาน 
6. งานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง 

 
1. แนวคิดการเดินทาง 

1.1 การเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชน 
ปัจจุบัน โครงข่ ายรถไฟฟ้านับว่ ามี บทบาทอย่างมากส าหรับการเ ดินทาง  

เพราะสามารถรองรบัผูโ้ดยสารจ านวนมากและเขา้ถึงจุดต่างๆ ทัง้ในเมืองและเชื่อมต่อไปยงัสถานี
ที่มีโครงข่ายเชื่อมต่อระหว่างเมืองได ้โดยการเดินทางดว้ยรถไฟฟ้าจะตอ้งเดินทางผสมผสานกบั
รูปแบบอ่ืนๆ (mixed-mode commuting) เช่น รถเมล ์รถจักรยาน รถแท็กซี่ รถยนตส์่วนตัว ฯลฯ 
(หนงัสือพิมพฐ์านเศรษฐกิจ, 2558) 

การเดินทางเชื่อมต่อกันให้มีประสิทธิภาพที่ดีนั้น จ าเป็นต้องออกแบบสิ่งอ านวย
ความสะดวกเพื่อรองรบัใหผู้เ้ดินทางสามารถเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางไดง้่าย สะดวก รวดเร็ว 
และประหยัด เป้าหมายหลักที่ส  าคัญของการพัฒนาการเชื่ อมต่อการเดินทาง เพื่ อให้ 
ผูเ้ดินทางเกิดความสะดวกลดการเดินทางโดยรถยนตส์่วนบุคคล (private car) หันมาเดินทาง   
โดยรถขนส่งสาธารณะ (mass transit) ใหม้ากขึน้ ดังนั้น จึงควรที่จะต้องจัดเตรียมสิ่งอ านวย    
ความสะดวก เพื่อการเดินทางเชื่อมต่อไปยงัจดุหมายปลายทางไดอ้ย่างสะดวก  

การเดินทางเชื่อมต่อระบบรถไฟฟ้ากับระบบขนส่งมวลชน (mass transit) เป็นการ
เปลี่ยนรูปแบบการเดินทางที่ส  าคัญ ระบบขนส่งมวลชนอาจเป็นรถไฟฟ้า หรือรถเมล ์เพราะเป็น
ระบบที่สามารถรองรบัผูโ้ดยสารจ านวนมาก มีสิ่งอ านวยความสะดวกรองรบัใหผู้โ้ดยสารอย่าง
พอเพียง จะช่วยใหผู้โ้ดยสารเปลี่ยนถ่ายการเดินทางไดร้วดเรว็ การหมนุเวียนของผูโ้ดยสารเป็นไป
อย่างคล่องตวัจะช่วยลดความแออดัของสถานี สิ่งจ าเป็นที่ช่วยอ านวยความสะดวกในการเปลี่ยน
ถ่ายของระบบขนส่งมวลชน ไดแ้ก่ ระยะการเดินเพื่อต่อรถโดยสารที่ ไม่ไกลมาก ชานชาลาของ
ระบบรถโดยสารกับรถไฟฟ้าควรมีระดับเดียวกันเพื่อความสะดวกมากที่สุด กรณีที่สถานี 
รถโดยสารอยู่ห่างออกไปจ าเป็นตอ้งมีการออกแบบทางเดินเชื่อมต่อรองรบัผูโ้ดยสารใหส้ามารถ
เดินทางไดส้ะดวก บางครัง้จ าเป็นตอ้ง มีการบริการรถรบั-ส่ง (shuttle bus) กรณีมีระยะทางไกล
มาก ควรเพิ่มเสน้ทางดว้ยระบบขนส่งรอง (feeder bus) โดยเฉพาะเสน้ทางเดินรถที่ตั้งฉากกับ
เสน้ทางรถไฟฟ้า เพื่อเชื่อมต่อระหว่างสถานีกับชุมชนที่อยู่ห่างจากสถานี ใหส้ามารถเดินทางได้
สะดวกสอดรบักบัตารางเวลาเดินรถ และไม่ท าใหผู้โ้ดยสารตอ้งเสียเวลารอรถนาน หรือรถที่มารอ
หยดุรบัผูโ้ดยสารเสียเวลาหยดุรอที่สถานีนาน (หนงัสือพิมพฐ์านเศรษฐกิจ, 2558) 
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การเดินทางระบบขนสง่มวลชนโดยเฉพาะรถไฟฟ้า (mass transit) เป็นการเดินทางที่
สะดวกและรวดเร็วเมื่อเทียบกบัการเดินทางดว้ยรถยนตส์่วนบุคคล หรือรถเมลโ์ดยสารประจ าทาง
ในพืน้ที่กรุงเทพมหานคร ดงัตาราง 1 
 
ตาราง 1 การเปรียบเทียบการเดินทางเขา้เมือง  
 

จุดเร่ิมตน้ 
ถึง ปลายทาง 

เส้นทางเดินรถไฟฟ้า 
การเดนิทางรถไฟฟ้า 

(นาท/ีเทีย่ว) 

รถยนต ์
(นาท/ี
เทีย่ว) 

บางใหญ่ - อโศก บางใหญ่-เตาปนู-บางซื่อ ต่อ MTR บางซื่อ 
– สขุมุวิท จดุเชื่อม BTS อโศก (สายสีม่วง) 

80 90 

ส าโรง – อโศก BTS ส าโรง – BTS อโศก (สายสีเขียว) 30 90 
พญาไท – อโศก 
 
สขุมุวิท – บางหวา้ 
 
อโศก - บางหวา้ 

BTS พญาไท – BTS อโศก 
(แอรพ์อรต์ลิงก)์ 
MRT สขุมุวิท – MRT บางหวา้ 
(สายสีน า้เงิน) 
BTS อโศก – BTS บางหวา้ 
(สายสีเขยีว) 

45 
 

27 
 

29 

90 
 

40 
 

40 

หมายเหต ุการเดินทางโดยรถยนตไ์ม่เก็บคา่ผ่านทาง 

ที่มา : ประเสรฐิ แต่ดลุยสาธิต (2560) 

สรณรชัฎ ์กาญจนะวนิชย ์และศิระ ลีปิพัฒนวิทย ์(2555) ไดจ้ าแนกประเภทระบบ
ขนส่งสาธารณะ และรวบรวมขอ้มูลการใชจ้ักรยานเป็นยานพาหนะเพื่อเชื่อมต่อกับการเดินทาง 
ในรูปแบบต่างๆ พบว่า การใช้จักรยานสามารถเดินทางเชื่ อมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะได้ 
ทุกรูปแบบ และอาจมีผลต่อการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะบางประเภทที่ไม่มีสามารถรองรบั      
รถจกัรยานแบบทั่วไปได ้ดงัตาราง 2 
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ตาราง 2 การใชจ้กัรยานเพื่อเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 
 

รูปแบบการ 
ขนส่งสาธารณะ 

จักรยาน
แบบพับได้ 

จักรยาน
แบบท่ัวไป 

หมายเหตุ 

รถไฟ ✓ ✓ จกัรยานแบบทั่วไปตอ้งเสียคา่ขนส่ง 

รถไฟฟ้า BTS ✓  แบบทั่วไปเขา้ได ้6.00 – 6.30 น. วนัจันทร์
ถึงวนัศกุร ์และ 6.00 – 9.00 น. 

รถไฟฟ้า MRT ✓  (วนัเสาร ์วนัอาทติย ์และวนัหยดุนกัขตัฤกษ์) 

Airport Rail Link (ARL) ✓  และทกุวนัเฉพาะในช่วง 22.00 น 

Bus Rapid Transit (BRT) ✓  - 
เรือโดยสาร (คลองแสนแสบ) ✓  ส าหรบัผูม้ีทกัษะขึน้-ลงเรือ 
เรือด่วนเจา้พระยา ✓  - 
เรือ/แพขนานยนตข์า้มฟาก ✓ ✓ เสียค่าขนสง่ตามอตัราที่ก าหนด 
รถประจ าทาง/รถเมล ์ ✓  รถตอ้งมีขนาดใหญ่/มพีืน้ที่ว่าง 
รถแท็กซี่ ✓ ✓ เหมาะกบัจกัรยานถอดลอ้ได ้
รถสามลอ้ ✓ ✓ จกัรยานแบบทั่วไปผกูไวท้า้ยรถ 

ที่มา : สรณรชัฎ ์กาญจนะวนิชย ์และศิระ ลีปิพฒันวิทย ์(2555) 

1.2 การครอบครองรถ (Car Ownership) เปรียบเทยีบกับข้อมูลจ านวนประชากร 
จากขอ้มลูการครอบครองรถ ณ ปี 2556 ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พบว่า 

มีรถจดทะเบียนอยู่ประมาณ 5 ล้านกว่าคัน เทียบกับประชากรประมาณ 10 ล้านคน เมื่อคิด
โดยประมาณจะเท่ากัน 50 คันต่อประชากร 100 คน เมื่อเทียบกับฮ่องกง และลอนดอน พบว่า  
มจี านวนรถจดทะเบียนสงูกว่าเมืองใหญ่ที่น ามาพิจารณาทัง้ๆ ที่มีรายไดเ้ฉลี่ยต ่ากว่ามาก สง่ผลถึง
แนวโนม้ของปัญหาจราจรที่สงูกว่าเมืองที่น ามา ดังแผนภูมิ 1 (ส านักนโยบายและแผนการขนส่ง
และจราจร, 2558) ดงัภาพประกอบ 3 
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ภาพประกอบ 3 แผนภมูิแสดงเปรียบเทียบการครอบครองรถและรายไดเ้ฉลี่ย 

ที่มา : ส านกันโยบายและแผนการขนสง่และจราจร (2558) 

1.2.1 ความครอบคลมุของพืน้ที่โครงข่ายถนน 
กรุงเทพมหานครมีปริมาณการครอบครองรถส่วนบุคคลที่สูง เมื่อเทียบกับ

เมืองใหญ่อ่ืนๆ ดงันัน้จ าเป็นตอ้งมีพืน้ที่ถนนเพื่อรองรบัปรมิาณจราจรจ านวนมาก แต่เมื่อพิจารณา
ขอ้มลูสดัสว่นพืน้ที่ถนน พบว่า กรุงเทพมหานครมีพืน้ที่ถนนเพียงแค่ 8% ซึ่งนอ้ยมาก เมื่อเทียบกับ
เมืองโตเกียว (23%) เมืองนิวยอรก์ (38%) ดงัภาพประกอบ 4 
 

 
 

ภาพประกอบ 4 แผนภมูิแสดงสดัสว่นพืน้ที่ถนนกรุงเทพมหานคร 

ที่มา: ส านกัยทุธศาสตรก์ารประเมินผล และส านกัการโยธา กรุงเทพมหานคร (2558) 

25%

8%

23%6%

14%

24%

ที่วา่ง (25%)

ถนน (8%)

ที่อยูอ่าศยั (23%)

พาณิชย ์และอตุสาหกรรม (6%)

หน่วย USD/ปี 

คนั
/10

0 ค
น 
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จากการพิจารณาขอ้มลูดา้นอปุสงคแ์ละอปุทาน (Demand & Supply) ที่ขาด
ความสมดุลของการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล เมื่อเปรียบเทียบกับเมืองใหญ่อ่ืนๆ และ 
ในปัจจบุนั กรุงเทพมหานครประสบปัญหาในการเพิ่มพืน้ที่ถนน เพราะการเพิ่มพืน้ที่ถนนอาจตอ้งมี
การเวนคืนที่ดิน ส่งผลใหม้ีผูไ้ดร้บัผลกระทบจ านวนมากในการคัดคา้น ดังนั้นการพัฒนาระบบ
บรหิารจดัการความตอ้งการในการเดินทาง (Travel Demand Management – TDM) จึงมีบทบาท
ที่ส  าคัญอย่างยิ่งในการแก้ไขปัญหาจราจร ทั้งช่วยลดปริมาณจราจรโดยรถยนตใ์นช่วงเวลาที่
การจราจรติดขดั และช่วยสง่เสรมิการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทางมาใชร้ะบบขนสง่สาธารณะ
มากขึน้ (ส านกันโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, 2558) 

1.3 ระบบการขนส่งในเมือง (Urban Transportation System)  
ระบบขนส่งสาธารณะ (Public transport or Mass transit) เป็นระบบขนส่งที่มีมา

หลายยุคหลายสมัย ในช่วงการปกครองของจักรพรรดิกุสตัส (Augustus) และจักรพรรดิไธเบอริอุส 
(Tiberius) ชาวโรมนัเป็นผูก้่อตัง้ระบบบริการพาหนะที่รบัจา้งขนส่งสมัภาระและผูค้น มีการขนส่ง
รถบรรทุกแบบสองล้อหรือสี่ลอ้ ซึ่งใหบ้ริการรบัส่งผูค้นตามจุดต่างๆ ในระยะ 8 – 10 กิโลเมตร  
(สรุเมศวร ์พิรยิะวฒัน,์ 2553) 

1.3.1 การจ าแนกระบบขนสง่สาธารณะ  
รูปแบบและค าจ ากัดความของระบบขนส่งสาธารณะประเภทต่างๆ โดยการ

จ าแนกพิจารณาจากประเภทของผูใ้หแ้ละผูใ้ชบ้ริการ สามารถบางระบบขนส่งสาธารณะออกได้
เป็น 4 กลุม่ ไดแ้ก่  

1. การขนสง่สว่นบคุคล (Private transport) เป็นการขนสง่ที่ผูค้รอบครอง
ยานพาหนะเดินทางด้วยตัวเอง โดยการเดินทางสัญจรบนถนนสาธารณะ มี รูปแบบของ
ยานพาหนะ ได้แก่ รถยนต์ส่วนบุคคล รถจักรยานยนต์ รถจักรยาน นอกจากนี ้ยังรวมไปถึง          
การเดินเทา้อีกดว้ย 

2.  การขนส่ งผู้ โ ดยสารแบบรับจ้า ง  ( For-hire urban passenger 
transportation) เป็นการขนส่งโดยที่ผูใ้หบ้ริการและผูโ้ดยสาร ตกลงราคาล่วงหนา้ก่อนการใหแ้ละ
การใชบ้รกิาร เป็นรูปแบบการใหบ้ริการที่ผสมผสานยานพาหนะสว่นตวักบัการใหบ้รกิารสาธารณะ 
โดยการขนส่งจะไม่มีตารางการเดินรถที่แน่นอน หรือไม่มีการระบุเสน้ทาง การขนส่งในรูปแบบนี ้
ไดแ้ก่ รถแท็กซี่ ตุ๊กตุ๊ก สกายแลป และมอเตอรไ์ซคร์บัจา้ง เรียกไดอี้กชื่อหนึ่งว่า Paratransit 

3. การขนส่งผูโ้ดยสารดว้ยบริการสาธารณะ (Common-carrier urban 
passenger transportation) เ ป็นระบบการขนส่ งที่ มี ตา ราง เ ดินรถ  และ เวลาที่ แน่ นอน  
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โดยผู้ใช้บริการท าการช าระค่าโดยสารตามที่ก าหนดไว้ การขนส่งในกลุ่มนี ้ ได้แก่ รถไฟฟ้า  
รถโดยสารประจ าทาง รถไฟ เรือ เรียกอีกชื่อหนึ่งว่า Mass transit 

4. ระบบขนส่งสาธารณะเขตเมือง (Urban public transportation) เป็น
การผสมผสานรูปแบบการขนส่งสาธารณะ 2 รูปแบบคือ 1) Paratransit และ 2) Mass transit  
ซึ่งก็เป็นการขนสง่สาธารณะที่คลา้ยกนั แต่ถา้กลา่วถึงระบบขนสง่สาธารณะ สว่นใหญ่จะหมายถึง
การขนสง่สาธารณะแบบ Mass transit เป็นหลกั 

จากการจ าแนกประเภทระบบขนส่งสาธารณะโดยใชม้าตรฐานขา้งตน้แลว้ 
การจ าแนกระบบขนส่งสาธารณะยังมีในระดับที่รองลงมา จ าแนกได ้2 รูปแบบ คือ 1) การขนส่ง
เฉพาะกลุ่มหรือบุคคล (Individual transportation) ระบบขนส่งที่จัดขึน้มาส าหรับให้บริการแก่
กลุ่มผูโ้ดยสารกลุ่มใดกลุ่มหนึ่งโดยเฉพาะเป็นรายบุคคล หรือกลุ่มองคก์ร และ 2) การขนส่งแบบ
รวมกลุ่มผูโ้ดยสาร (Group transportation) โดยการขนส่งเฉพาะกลุ่มหรือบุคคล ระบบขนส่งที่
ใหบ้รกิารแก่ผูโ้ดยสารทั่วไป โดยผูโ้ดยสารเหลา่นัน้ไม่จ าเป็นตอ้งรูจ้กักนัหรืออยู่ในหมู่คณะเดียวกนั  
 
 
 
 

ออกจากบ้าน (ต้นทาง) ออกจากบ้าน (ต้นทาง) 
เดินไปขึน้ระบบขนส่งย่อยที่ใกลท้ี่สดุ 

 ขึน้ระบบขนส่งย่อย (Feeder) 
เดินทางไปหาระบบส่งหลกั     
(Interchange) 

ขบัรถ ขึน้ระบบขนส่งหลัก (Line haul) 
เ ดิ น ไ ป ขึ ้น ร ะ บบ ส่ ง ย่ อ ย ปล า ย ท า ง 
(Interchange) 

 ขึ้ น ร ะ บ บ ข น ส่ ง ย่ อ ย ป ล า ย ท า ง 
(Distribute) 
เดินไปสู่จดุหมายปลายทาง 

ถึงปลายทาง ถึงปลายทาง 

 
ภาพประกอบ 5 รูปแบบการขนสง่ในเมือง 

ที่มา : ชนินทร ์เขียวสนั่น (2549) 

พาหนะสว่นบุคคล 
(Private Transportation) 

ระบบขนสง่สาธารณะ 
(Public Transportation) 
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เขตทางของระบบขนส่ง หมายถึง พืน้ที่ซึ่งถูกก าหนดแนวขอบเขตไวส้  าหรบั
ยานพาหนะในการด าเนินกิจกรรมการขนส่งต่างๆ เขตทางสามารถแบ่งออกเป็น 3 ประเภท  
ตามระดบัของการแบ่งแยกขอบเขตของการสญัจรออกมาจากกระแสจราจรอ่ืนๆ ดงันี ้(สรุเมศวร ์
พิรยิะวฒัน,์ 2553) 

1. เขตทางประเภท A ถือไดว้่าเป็นเขตทางที่ถูกควบคมุการเขา้ออกอย่าง
เต็มรูปแบบ (Full control of access) เป็นขอบเขตทางที่ไม่มีการตดัผ่านโดยการแสจราจรประเภท
อ่ืนในลกัษณะที่เป็นทางร่วมทางแยก และเป็นเขตทางที่ไม่สามารถตัดผ่านไดท้ัง้จากยวดยานอ่ืน 
หรือการเดินเทา้ ตวัอย่างของเขตทางประเภทนี ้ไดแ้ก่ การก าหนดเขตทางแบบต่างระดบั (Grade 
separation) หรือเขตทางพิเศษ (Exclusive ROW) 

2. เขตทางประเภท B เป็นเขตทางที่ใช้วิธีการแบ่งแยกการสัญจรของ
ยานพาหนะออกจากการจราจรอ่ืนๆ ด้วยการใช้สิ่งกีดขวาง ได้แก่ ขอบทาง (Curbs) เกาะ 
(Barriers) เขตทางแบบต่างระดบั (Grade separation) เขตทางประเภทนีม้ีการควบคมุการเขา้ถึง
เป็นบางช่วง (Partial control of access) โดยมีทางแยกและทางร่วม สามารถใหย้านพาหนะ
ประเภทอ่ืนๆ หรือสามารถเดินตดัผ่านเสน้ทางการสญัจรได ้

3. เขตทางประเภท C เป็นเขตทางที่มีลักษณะเช่นเดียวกันพืน้ผิวถนน 
ยานพาหนะที่ใหบ้ริการขนส่งในเขตทางประเภทนีจ้ะสญัจรร่วมไปกับยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ 
ระบบขนส่งในกลุ่มนีอ้าจปรบัปรุงใหม้ีประสิทธิภาพการเดินทางดีขึน้ดว้ยการก าหนดสิทธิพิเศษ
เหนือยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ ในการจราจร เช่น ท าช่องทางพิเศษส าหรบัระบบขนส่งสาธารณะ 
หรือการใหส้ิทธิระบบขนสง่สาธารณะในการผ่านทางแยกทางรว่มไดก้่อน 
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ภาพประกอบ 6 ประเภทเขตทางของระบบขนสง่ 

ที่มา : Vuchic (2005) 

ตาราง 3 นิยามและตวัอย่างรูปแบบของระบบขนสง่สาธารณะประเภท A, B และ C 
 

ประเภท  รูปภาพ นิยาม 
A 1)   ระบบขนส่งสาธารณะแบบด่วน (Rapid Transit) 

เป็นระบบขนส่งสาธารณะที่วิ่งบนสิทธิในเขตทาง 
(R/W) โดยใชย้านพาหนะที่วิ่งดว้ยลอ้ยางและตัว
รถมีขนาดค่อนขา้งใหญ่ รองรบัน า้หนกัหรือบงัคบั
ทิศทางด้วยล้อยาง  วิ่งบนพื ้นผิวไม้ เหล็ก หรือ
คอนกรีต ใหบ้รกิารดว้ยความเร็ว ความความตรง
ต่อเวลาและความจุสูง ซึ่งบางระบบเป็นระบบ
อตัโนมติั 
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ตาราง 3  (ต่อ) 
 

ประเภท  รูปภาพ นิยาม 
 2) 

 

รถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) มีอยู่ 2 ลักษณะ
รถไฟฟ้าราง เ ด่ียวแบบแขวน (Suspended 
Monorail) 
และรถไฟฟ้ารางเด่ียวแบบวิ่งคร่อมบนรางเด่ียว 
(Straddle Monorail) การพฒันาเทคโนโลยีระบบ
ขนสง่มวลชน รถไฟรางเดี่ยว (Monorail) สรา้งบน
พืน้ดิน ยกระดบั หรือใตดิ้น นิยมก่อสรา้งกันมาก
เป็นแบบยกระดบัใหส้งูเหนือจากพืน้ดินประมาณ 
7 เมตรขึน้ไป ให้พื ้นที่บนถนนส าหรับยวดยาน 
และการจราจร รถไฟฟ้าราง เหมาะส าหรบัชุมชน
เมืองที่แออดั 

B 1) 

 

ระบบขนส่งสาธารณะแบบรางเบา (Lightrail 
transit) เป็นประเภทระบบขนส่งสาธารณะที่แยก
สิทธิในเขตทาง (R/W) ออกมาอย่างชัดเจนเป็น
สว่นใหญ่ แต่อาจไม่ใช่ทกุกรณี โดยใชพ้ลงังานใน
การขบัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้า 

 2) 

 

รถโดยสารประจ าทางแบบกึ่งด่วน (Semirapid 
buses) เป็นรถโดยสารทั่วไปหรือรถโดยสารที่มี
สมรรถนะสูง วิ่งบนเส้นทางที่อยู่ในสิทธิในเขต
ทาง (R/W) รถโดยสารจะวิ่ งบนทางเฉพาะ
ส าหรบัรถประจ าทางบนทางด่วน ตัวอย่างเช่น 
ของระบบขนส่งสาธารณะที่ใหบ้ริการผูโ้ดยสารที่
เชา้ไปเย็นกลบั (Commuter Transit) 
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ตาราง 3  (ต่อ) 
 
ประเภท  รูปภาพ นิยาม 

 4) 

 

แท็กซี่  (Taxi) ยานยนต์ รถยนต์ส่วนบุคคลที่
ด  าเนินการโดยที่คนขับรับจ้างน าผู้โดยสาร
เดินทางไปยังที่หมายที่ต้องการ ใชท้างร่วมกับ
ยานพาหานะประเภทอ่ืนๆ เช่น รถยนต์ส่วน
บคุคล รถเมล ์รถจกัรยานยนต ์

 5) 

 

บริการโทรเรียก (Dial-a-ride หรือ Dial-a-bus) 
เป็นบริการที่ให้ผู ้โดยสารสามารถโทรเข้าไปที่
ศนูยค์วบคมุเพื่อเรียกรถบสัหรือรถตูใ้หไ้ปรบัโดย
แจ้งให้ทราบถึงจุดต้นทาง จุดหมายปลายทาง 
และเวลาในการเดินทางที่ต้องการ โดยมีศูนย์
ควบคุม เป็นผู้บริหารจัดการเส้นทางเพื่อให้
สามารถรบัผูโ้ดยสารไดจ้ านวนมากที่สุดต่อการ
เดินทาง 1 ครัง้ 

ที่มา : ศนูยว์ิจยัและพฒันาโครงสรา้งมลูฐานอย่างยั่งยืน (2561) 

2. แนวคิดทางจักรยานในเมือง 
2.1 การเดินทางทีไ่ม่ใช้เคร่ืองยนต ์(Non-Motorized Transport: NMT) 

เป็นระบบการขนส่งขนส่งที่ ยั่ งยืน (Sustainable Transport System) และเป็น
แนวทางหนึ่งในการบริหารจัดการปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Management: TDM) 
เป็นมาตรการส าหรบัการควบคุมปริมาณจราจร เพื่อลดปัญหาการจราจรที่หนาแน่น ลดจ านวน
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางรถยนต์ ลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์สู่ชั้น
บรรยากาศที่อาจสง่ผลใหเ้กิดมลภาวะต่อสิ่งแวดลอ้ม โดยการปรบัปรุงเสน้ทางเดินเทา้และเสน้ทาง
จักรยาน ร่วมกับมาตรการที่จะส่งเสริมการเดินทางโดยแรงมนุษย ์(Human Force) หรือสิ่งมีชีวิต
อ่ืนๆ เช่น เดิน วิ่ง ป่ันจกัรยาน รถสามลอ้ถีบ ที่ไม่ใชเ้ครื่องยนตแ์ละช่วยมลภาวะต่อสิ่งแวดลอ้ม 

จะเห็นไดว้่าผูเ้ดินทางบางคนเลือกที่จะเดินทางโดยจักรยาน หรือการเดินเทา้ แทน 
การขับรถ ส่งผลให้มีสุขภาพที่ดีและเป็นการออกก าลังกาย แสดงดังภาพประกอบ 5 (ส านัก
นโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, 2557)



  14 

   
จกัรยาน การเดิน รถมา้ 

   
รองเทา้ติดลอ้ รถเข็น สามลอ้ถีบ 

 
ภาพประกอบ 7 การเดินทางที่ไม่ใช่เครื่องยนต ์(Non-Motorized Transport: NMT) 

ที่มา : ส านกันโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, 2557 

โครงการระบบจกัรยานสาธารณะปันป่ัน (Pun Pun Bike Sharing)  
เป็นระบบจักรยานสาธารณะระบบแรกของประเทศไทยใหบ้ริการในพืน้ที่

กรุงเทพมหานคร เปิดตัวในเดือนพฤษภาคม 2555 ดว้ยจ านวนสถานี 12 สถานี แต่ละสถานีมี
จกัรยานใหบ้ริการ 8 คนั และมีแผนจะขยายเต็มระบบดว้ยจ านวน 50 สถานี โดยมีแผนใหบ้ริการ
ครอบคลุมพื ้นที่ เขตธุรกิจและการศึกษา บริเวณสยาม  สามย่าน สีลม และสาธร มีระบบ 
การยืม-คืนจักรยานเป็นแบบ RFID Smart Card โครงการนีก้รุงเทพมหานครเป็นผู้จัดท า ส่วน   
การบริหารจัดการและการบริการระบบบริษัทบริษัทเอกชนด าเนินการ (Smart Bike Service : SBS) 
โดยผูใ้ชบ้รกิารตอ้งเป็นสมาชิกและมีค่าใชจ้่ายประกอบดว้ย 

⚫ ค่าธรรมเนียมออกบตัร 120 บาท 
⚫ ค่าสมาชิกรายปี 100 บาท 
⚫ มลูค่าบตัรเติมลว่งหนา้ส าหรบัใชบ้ตัร 100 บาท 

อตัราค่าบรกิาร 15 นาทีแรกไม่คิดค่าบรกิาร หลงัจากนัน้ 15 นาทีถึง 1 ชั่วโมง  
คิดค่าบริการ 10 บาท และหลงัจากนัน้ค่าบริการจะคิดแบบอตัราขัน้บนัได ถา้ไม่น าจกัรยานมาคืน 
ภายใน 24 ชั่วโมง ตอ้งเสียค่าปรบั 500 บาทต่อวนั 
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2.2 การเลือกประเภทของทางจักรยานทีเ่หมาะสม 
2.2.1 ประเภทของเสน้ทางจักรยานสามารถแบ่งเป็น 3 ประเภท คือ (รายละเอียด 

ดงัภาพประกอบ 8) 
1. Class l Bikeway หรือ Bicycle path คือ การใชท้างเฉพาะ ไม่ใชช้่องทางการ

สญัจรร่วมกบัยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ และทางเดินเทา้ โดยมีสิ่งกีดขวางกัน้ เสน้ทางที่เหมาะสม 
คือ สวนสาธารณะ บรเิวณที่ว่างขา้งถนน เลียบทางรถไฟ เลียบขา้งแม่น า้ล  าคลอง 

2. Class ll Bikeway หรือ Bicycle lane คือ การใช้ทางร่วมกับยานพาหนะที่มี
เครื่องยนตโ์ดยมีที่กั้นหรือทาสี ตีเสน้ และติดตัง้อุปกรณอ์ านวยความสะดวกกับทางจักรยานเพื่อ
ปรบัปรุงสภาพแวดลอ้มใหส้ามารถใชจ้กัรยานรว่มกนัยานพาหานะอ่ืนๆ ไดอ้ย่างปลอดภยั 

3.  Class lll Bikeway หรือ  Bicycle route คือ  การใช้ทางจักรยานร่วมกับ
การจราจรประเภทอ่ืนๆ ไดแ้ก่ รถยนตห์รือคนเดินเทา้ ทางจักรยานประเภทนีจ้ะมีราคาถูกที่สุด 
เหมาะกบัถนนที่มีเขตทางแคบ และไม่เหมาะกบัถนนที่มีปรมิาณการจราจรสงู 
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ภาพประกอบ 8 ประเภทของเสน้ทางจกัรยาน 

ที่มา : Fremont Bicycle Master Plan (2545) 
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2.2.2 แนวทางการเลือกประเภททางจกัรยานที่เหมาะสม  
ตามมติคณะรฐัมนตรี เรื่อง การก าหนดมาตรฐานการออกแบบและก่อสรา้งทาง

จักรยานในประเทศไทย เมื่อวันที่ 19 มกราคม พ.ศ. 2559 ไดก้ าหนดมาตรฐานการแบ่งประเภท
ของทางจกัรยาน (Cycle Way Classification) โดยใชห้ลกัการก าหนดความเรว็และปรมิาณจราจร
เป็นปัจจยัควบคมุการแบ่งประเภทของทางจกัรยาน ซึ่งปรบัใชใ้หเ้หมาะสมกบัประเทศไทย ดงันี ้

1. เส้นทางที่ความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ต ่ากว่า 30 กิโลเมตรต่อชั่ วโมง  
และมีปรมิาณการจราจรเฉลี่ยนอ้ยกว่า 3,000 คนัต่อวนัต่อปี รถจกัรยานสามารถใชช้่องทางจราจร
ร่วมกบัยานพาหนะอื่นๆ ในช่องจราจรปกติ (Share Lane) ถา้หากมีปริมาณจราจรมากกว่า 3,000 
คนั แต่ไม่เกิน 5,000 คนัต่อวนัต่อปี รถจกัรยานสามารถใชช้่องทางจราจรร่วมกบัยานพาหนะอ่ืนๆ 
เช่น ช่องจราจรติดคันขอบถนนหรือที่จอดรถริมทาง (Wide Curb Lane) และกรณีที่มีปริมาณ
จราจรมากกว่า 5,000 คนัต่อวนัต่อปี จะไม่สามารถด าเนินการท าช่องทางจกัรยานได ้

2. เสน้ทางที่ความเร็วเฉลี่ยของรถยนตร์ะหว่าง 30-50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
และมีปรมิาณการจราจรเฉลี่ยนอ้ยกว่า 3,000 คนัต่อวนัต่อปี รถจกัรยานสามารถใชช้่องทางจราจร
ร่วมกันกับยานพาหนะอ่ืนๆ เช่น ช่องจราจรติดคันขอบถนนหรือที่จอดรถริมทาง (Wide Curb 
Lane) หากมีปริมาณจราจรมากกว่า 3,000 คัน แต่ไม่เกิน 5,000 คันต่อวันต่อปี ใหจ้ัดช่องทาง
ส าหรบัจกัรยานโดยเฉพาะ โดยมีการตีเสน้จราจร แบ่งช่องทางจกัรยานใหช้ดัเจน รวมทัง้มีอปุกรณ์
อ านวยความปลอดภัยบนไหล่ทางและทางหลกั (Bike Lane) ในกรณีที่มีปริมาณจราจรมากกว่า 
5,000 คันต่อวันต่อปี ใหม้ีทางจักรยานโดยเฉพาะ โดยการตีเสน้จราจรแบ่งช่องทางจักรยานให้
ชดัเจน 

3. เสน้ทางที่ความเร็วเฉลี่ยของรถยนตร์ะหว่าง 50-70 กิโลเมตรต่อชั่วโมง   
ให้จัดช่องทางส าหรับจักรยานโดยเฉพาะ โดยมีการตีเส้นจราจรแบ่งช่องทางจักรยาน  
ใหช้ดัเจน รวมทัง้มีอปุกรณอ์ านวยความปลอดภัยบนไหล่ทางและทางหลกั หรือแยกทางจกัรยาน
ออกจากช่องจราจรทั่วไป เช่น ก่อสรา้งทางจักรยานขึน้ใหม่ โดยมีขอบคันคอนกรีต เพื่อแบ่ง  
ช่องจราจรหลกักบัทางเดินเทา้และทางจกัรยาน 

4. เส้นทางที่ความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์สูงกว่า 70 กิโลเมตรต่อชั่ วโมง  
ใหจ้ดัท าทางจกัรยานแบบเฉพาะ เช่น ไหลท่างที่มีแนวหรืออปุกรณก์ัน้ 

5. เสน้ทางที่มีปรมิาณจราจร 10,000 คนัต่อวนั หรือมากกว่า และมีความเรว็
เฉลี่ยของรถยนตเ์ท่ากบั 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือมากกว่า การก่อสรา้งทางจักรยานจะตอ้งอยู่
นอกพืน้ที่กนัเพื่อความปลอดภยัในถนน 
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6. เสน้ทางที่มีปริมาณรถขนาดใหญ่มากกว่า 30 คนัต่อชั่วโมง ในช่องจราจร 
รมิทางควรพิจารณาแยกคนัทางหรือหากใชท้างจกัรยานประเภทอ่ืน และมีความเรว็ของการจราจร
สงู (80 กม./ชม. หรือมากกว่า) ควรจะมีพืน้ที่ว่างคั่นระหว่างรถจกัรยานกบัรถยนต ์

7. บริเวณที่คาดว่ามีผูข้ี่จักรยานที่เป็นเด็กหรือผูม้ีประสบการณ์ขี่จักรยาน
นอ้ย เช่น ทางจักรยานบริเวณโรงเรียน ชุมชน หรือสวนสาธารณะ จะตอ้งใชก้ารจัดพืน้ที่เฉพาะ
ส าหรบัจกัรยาน เพื่อแยกทางจกัรยานออกจากถนน 

2.3 ปัจจัยการออกแบบเส้นทางจักรยานทีค่วรพิจารณา 
กระทรวงคมนาคมของรฐัมินเนโซตา สหรฐัอเมริกา (2007) มีการออกแบบเสน้ทาง

จกัรยานใหม้ีขนาดไดม้าตรฐานตามรูปแบบที่ก าหนดแลว้ ควรค านึงถึงลกัษณะเสน้ทางจกัรยานที่ดี 
และพิจารณาถึงปัจจยัความปลอดภยัของเสน้ทางจกัรยาน ไดแ้ก่ 

1. การจอดรถบนไหลท่าง หรือถนน (On-street parking) 
2. ทางรว่มทางแยกที่มีรถสญัจร (Intersection and driveways) 
3. ทางเบี่ยง (Right-of-way constraints) 
4. การก าหนดช่องเลีย้ว (Vehicle turn lane configuration) 
5. จ านวนช่องจราจร (Number of traffic lanes) 
6. ลักษณะภูมิประเทศ ระดับ ระยะสายตาและการมองเห็น (Topography, 

grades, sight distances and sight lines) 
7. ปริมาณของรถบรรทุกขนาดใหญ่ (Traffic composition, especially volume 

of large trucks) 
8. เสน้ทางรถประจ าทาง (Bus routes) 
9. ปริมาณการจราจรในช่วงเวลาที่มีการใชท้างมากที่สุด (Peak-hour vehicle 

traffic volume) 
10. ปริมาณรถจักรยานเฉลี่ยและปริมาณรถจักรยานในช่วงที่มีการใชเ้สน้ทาง

มากที่สดุ (Average daily and peak-hour bicycle traffic volume) 
11. ลกัษณะการป่ันจกัรยาน (Bicyclist characteristics)  

การออกแบบช่องทางส าหรบัทางจักรยานบนถนน (Minnesota State Department 
of Transportation, 2007)  ส ามา รถท า ให้ ใ ช้ ร ถจั ก รยานบนถนน อย่ า ง ไ ด้ เ หม า ะสม  
มีรายละเอียดดงันี ้คือ 
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1. ไหล่ทาง (Shoulders) คือ ขอบทางที่ติดกับถนนหลักที่อยู่ในระดับเดียวกับ
ช่องทางที่ใชร้่วมกับยานพาหนะอ่ืนๆ  ถ้าไหล่ทางมีขนาดที่แคบเกินไปก็จะไม่เหมาะสมที่จะใช้
รถจกัรยาน  แต่ถา้ไหล่ทางมีความกวา้งเพียงพอก็สามารถใช้รถจกัรยานได ้โดยมีขอ้ยกเวน้ไม่ใหข้ี่
จกัรยานในถนนที่มีปริมาณการจราจรสูงและมีความเร็วสงู ไหล่ทางที่เหมาะสมควรมีความกวา้ง
จากขอบของช่องทางหลกัดา้นขวามีความกวา้งขัน้ต ่า 1.20 เมตร มีแถบชะลอความเร็วความกวา้ง
ไม่เกิน 0.4 เมตร และควรจะตัง้สลบักัน รูปแบบระยะห่าง 0.15 เมตร จากขอบถนนช่องเดินทาง
หลกัหรือเสน้ทบึสีขาวรมิถนน ดงัภาพประกอบ 9 
 

 
 

ภาพประกอบ 9 ช่องทางจกัรยานบนไหล่ทาง (Shoulders) 

ที่มา : Minnesota State Department of Transportation (2007) 
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2. ที่กัน้ขอบถนนบนไหล่ทาง (Traffic Barrier-Protected Shoulders) เหมาะกับ
ถนนสายหลกัที่มีปริมาณการจราจรสงู และมีความเร็วสงู จึงจ าเป็นตอ้งแยกทางจกัรยานออกจาก
ช่องทางหลกั โดยสรา้งคอนกรีตที่กั้นขอบถนน ซึ่งสรา้งบนไหล่ทางจึงควรเหลือช่องว่างขัน้ต ่า 0.6 
เมตรขา้งที่กั้นเผื่อกรณีฉุกเฉิน หรือยานพาหนะเสียหายหรือมีปัญหา และ 1.8 เมตรในดา้นอ่ืน
ส าหรบัการเดินจักรยานทางเดียว และควรท าเครื่องหมายบนผิวทางของไหล่ทาง ดงัภาพประกอบ 
10 
 

 
 

ภาพประกอบ 10 ที่กัน้ขอบถนนบนไหลท่าง (Traffic Barrier-Protected Shoulders) 

ที่มา : Minnesota State Department of Transportation (2007) 

3. ช่องทางจักรยานมาตรฐาน (Standard Bicycle Lanes) การออกแบบทาง
จักรยานในรูปแบบนีเ้ป็นการลดความกวา้งช่องจราจร ลดความกวา้งของที่จอดรถ เพื่อแบ่งส่วน
ของถนนใหร้องรบักบัช่องทางจักรยาน โดยผูอ้อกแบบจะตอ้งพิจารณาปัจจัยต่างๆ เช่น ความเร็ว
ของยานพาหนะและปริมาณการจราจรที่มีความเหมาะสม ควรก าหนดสญัลกัษณ ์ตีแถบเสน้บน
ถนน ท าเครื่องหมายบนผิวทาง และช่องทางของรถจักรยานควรด าเนินไปในทิศทางเดียวกับ 
การสญัจรรถยนต ์เพื่อสรา้งความมั่นใจของผูข้บัขี่รถจกัรยาน และความปลอดภยัส าหรบัผูใ้ชถ้นน  
ดงัภาพประกอบ 11 
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ภาพประกอบ 11 ช่องทางจกัรยานมาตรฐาน (Standard Bicycle Lanes) 

ที่มา : Minnesota State Department of Transportation (2007) 

 

2.4 หลักการวางแผนเส้นทางจักรยานทีด่ี 
เส้นทางจักรยานที่ดีต้องมีองค์ประกอบ คือ ความปลอดภัย ความสะดวกสบาย    

การเชื่อมต่อโดยตรง การขบัขี่ไดต่้อเนื่องและกลมกลืน และความสวยงามน่าใช ้
2.4.1 ความปลอดภัย สามารถท าไดโ้ดยเลือกจ านวนจุดตัดหรือจุดขัดแยง้ทาง

การจราจรระหว่างรถจักรยานกับยวดยานอ่ืนๆ รวมทัง้ผูใ้ชถ้นนใหม้ากที่สุด นอกจากนีค้วามเร็ว
และปริมาณจราจรบนถนนก็มีผลต่อความปลอดภัยของการใช้รถจักรยานบนถนนเช่นกัน หาก
การจราจรบนถนนท่ีความเรว็สงูและปรมิาณจราจรสงูก็อาจจ าเป็นตอ้งแยกผูข้บัขี่จกัรยานออกจาก
ผูข้ับขี่รถยนต ์การจัดการความปลอดภัยบริเวณทางแยกต่างๆ เป็นสิ่งส าคัญต่อความปลอดภัย 
การออกแบบทางจักรยานใหส้ามารถใชไ้ดใ้นเวลากลางคืนจ าเป็นตอ้งมีแสงสว่างอย่างเพียงพอ 
ความรูส้ึกปลอดภยัของผูใ้ชจ้กัรยานเป็นสิ่งส  าคญั การจดัใหม้ีโครงสรา้งพืน้ฐานที่มีมาตรฐานและ
มีการออกแบบที่ดีจะช่วยใหผู้ใ้ชจ้กัรยานมีความรูส้กึปลอดภยัมากขึน้ 

2.4.2 ความสะดวกสบาย (Comfort) ทางจักรยานควรจะมีพืน้ผิวเรียบ ไม่ลื่น 
และไดร้บัการบ ารุงรกัษาอย่างดีไม่ใหม้ีเศษวสัดตุ่างๆ บนผิวทาง มีความลาดชนันอ้ย และสามารถ
ขบัขี่ไดง้่าย ลมและฝนเป็นอปุสรรคอย่างหนึ่งที่ท าใหก้ารขบัขี่จกัรยานยากล าบาก ซึ่งอาจใชเ้ทคนิค
การออกแบบช่วยใหก้ารขบัขี่สะดวกสบายขึน้ ไดแ้ก่ การใชแ้นวก าแพง หรือแนวตน้ไมเ้ตีย้ๆ ขนาน
ไปกับเสน้ทางแต่ไม่ควรใหดู้ทึบ หลีกเลี่ยงเสน้ทางที่ตอ้งปะทะกับลมหรือฝน จัดใหม้ีที่พักริมทาง 
สามารถกนัลมหรือฝนได ้ตามจดุต่างๆ ดงัภาพประกอบ 12 
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ภาพประกอบ 12 การใชแ้นวก าแพงช่วยเป็นแนวก าบงัท าใหม้ีความสะดวกสบายในการขบัขี่ 

ที่มา : ส านกังานนโยบายขนสง่และแผนการจราจร (2559) 

2.4.3 การเชื่อมต่อโดยตรง ทางจักยานควรออกแบบใหเ้ป็นเสน้ทางที่เชื่อมต่อ
จุดเริ่มตน้และจุดสิน้สุดของการเดินทางโดยตรง (Door-to-Door) โดยใหเ้กิดความล่าชา้นอ้ยที่สุด 
ควรจัดใหม้ีที่จอดรถจักรยานตามจุดต่างๆ ที่สะดวกในการใช้งาน ดังภาพประกอบ 11 เสน้ทาง
จกัรยานที่ออ้มอาจจงูใจใหผู้ใ้ชจ้กัรยานเลือกใชเ้สน้ทางลดัอ่ืนๆ ที่ไม่ปลอดภยัในการขบัขี่ 
 

 
 

ภาพประกอบ 13 เสน้ทางจกัรยานที่เชื่อมต่อโดยตรงผ่านสวนสาธารณะ 

ที่มา : ส  านกังานนโยบายขนสง่และแผนการจราจร (2559) 
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2.4.4 การขับขี่ได้ต่อเนื่องและกลมกลืน ทางจักรยานที่ดีควรมีความต่อเนื่อง 
สงัเกตเห็นไดง้่าย เชื่อมต่อกบัจุดต่างๆ ที่ส  าคญั และใชม้าตรฐานและการออกแบบที่กลมกลืนกัน
ตลอดเสน้ทาง ไม่ท าใหผู้ใ้ชง้านรูส้กึถึงความไม่ต่อเนื่อง ดงัภาพประกอบ 14 
 

 
 

ภาพประกอบ 14 ทางจกัรยานที่มีช่องทางเฉพาะเปลี่ยนเป็นช่องทางจกัรยานที่ทางแยก 

ที่มา : ส  านกังานนโยบายขนสง่และแผนการจราจร (2559) 

2.4.5 ความสวยงามน่าใชง้าน เสน้ทางจักรยานควรมีความกลมกลืนและช่วย
สง่เสรมิสภาพแวดลอ้มใหด้ดีูขึน้ สวยงาม และใหป้ระสบการณท์ี่ดีในการขบัขี่ ดงัภาพประกอบ 15 

 

 
 

ภาพประกอบ 15 ทางจกัรยานที่สวยงามช่วยสรา้งภาพลกัษณท์ี่ดีใหก้บัเมือง 

ที่มา : ส านกังานนโยบายขนสง่และแผนการจราจร (2559) 
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2.5 การรวมรวมข้อมูลพืน้ฐานทีเ่กี่ยวข้อง 
การวางแผนพฒันาทางจกัรยาน ตอ้งมีการรวบรวมขอ้มลูที่เก่ียวขอ้งกบัทางจกัรยาน

หรือโครงข่ายทางจักรยานที่มีอยู่ โครงข่ายถนน โครงข่ายและเสน้ทางระบบขนส่งมวลชน และ
ความเป็นไปไดใ้นการเดินทางโดยรถจักรยาน ปริมาณการจราจรและความเร็วบนถนนมีส่วน
ส าคญัอย่างมากกบัความปลอดภยัในการเดินทางโดยรถจกัรยาน (หากมีการใชพ้ืน้ที่ถนนร่วมกนั) 
จึงตอ้งมีการเก็บขอ้มูลปริมาณจราจรและความเร็วบนถนนที่เก่ียวขอ้ง ประเด็นต่างๆ ที่เก่ียวขอ้ง
กับการใชท้างจักรยาน เช่น ปัญหาดา้นความปลอดภัย การเดินทางที่ล่าชา้และไม่สะดวก และ
ความต้องการต่างๆ ของผู้ใช้จักรยาน จ าเป็นต้องถูกระบุในกระบวนการการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนหรือประชาพิจารณ์ ตอ้งมีการจัดท าแบบส ารวจความคิดเห็นของประชาชน เพื่อที่จะ
รบัทราบความตอ้งการต่างๆ ของประชาชนนอกจากนีพ้ืน้ที่จอดรถจักรยานเป็นสิ่งจ าเป็นที่ต้อง
รวบรวมขอ้มลูและประเมิน (ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, 2559) 

ขอ้มลูเก่ียวกบัโครงข่ายถนนตอ้งถูกรวบรวมเพื่อวิเคาะหโ์ครงข่ายที่มีความเป็นไปได้
ในการน ามาใชเ้ป็นทางจักรยาน ประกอบดว้ยขอ้มูลดา้นกายภาพ เช่น จ านวนช่องจราจร ความ
กวา้งของช่องจราจร ไหลท่าง และเขตทาง อปุสรรคต่างๆ ทางกายภาพ ขอ้มลูดา้นการจราจรในแต่
ละช่วงถนน ได้แก่ ปริมาณการจราจรเฉลี่ยต่อวันตลอดปี (AADT) ความเร็วเฉลี่ย ความเร็วที่
เปอรเ์ซ็นไทลท์ี่ 85 การจ ากดัความเรว็บนถนน สถิติการเกิดอบุติัเหตทุี่เก่ียวขอ้งกบัจกัรยาน เป็นตน้ 
การวิเคราะหข์อ้มลูดา้นอบุติัเหตทุ าใหส้ามารถระบจุดุหรือบรเิวณที่เป็นปัญหาในพืน้ที่ได ้

ขอ้มลูพืน้ฐานของทางจกัรยานและโครงข่ายที่ตอ้งรวบรวม ไดแ้ก่ 
⚫ จ านวนช่องจราจร 
⚫ ความกวา้งของช่องจราจร และความกวา้งของช่องจราจรดา้นซา้ยสดุ 
⚫ ความกวา้งของเขตทาง 
⚫ แผนที่ หรือแบบถนนและทางจกัรยาน 
⚫  ความลาดชนัและสภาพทางภมูิศาสตรข์องพืน้ที่ 
⚫  ชนิดของผิวทางและสภาพของผิวทาง 
⚫  เกาะกลางถนนและราวกนัตก 
⚫ ต าแหน่งที่ตัง้ของสญัญาณไฟจราจร 
⚫ สิ่งกีดขวางและอนัตรายต่างๆ กบัการขี่จกัยาน 
⚫ จดุตดัทางรถไฟ 
⚫ บรเิวณที่ใหจ้อดรถรมิถนนได ้
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⚫ ทางเชื่อมกบัถนนหลกัต่างๆ 
⚫ ความเรว็เฉลี่ยของรถยนตแ์ละความเรว็จ ากดัโดยกฎหมาย 
⚫ ขอ้มลูดา้นอบุติัเหต ุ
⚫ โครงข่ายและเสน้ทางการเดินทางสาธารณะและจุดเชื่อมต่อต่างๆ กับระบบ  

ขนสง่สาธารณะ เช่น ปา้ยรถประจ าทาง ฯลฯ 
⚫ ปรมิาณการจราจรของรถขนาดใหญ่ ปรมิาณการจราจรในช่วงเวลาเรง่ด่วน 
⚫ ปริมาณการเดินทางโดยจักรยานและคนเดินเท้าและช่วงเวลาที่มีคนใช้ 

มากที่สดุ 
⚫ การใชป้ระโยชนท์ี่ดิน 

ในขัน้ตอนนีต้อ้งมีการระบุอุปสรรคต่างๆ ที่ท าใหก้ารเดินทางโดยรถจกัรยานมีความ
ยากล าบากหรือไม่ปลอดภยัในการเดินทาง ไดแ้ก่ อปุสรรคทางธรรมชาติ แม่น า้ ทางลาดชนั หนอง
บงึ คลอง และอปุสรรคจากสิ่งที่มนุษยส์รา้งขึน้ เช่น ทางรถไฟ ทางด่วนที่มีรัว้กั้น ทางแยกที่ซบัซอ้น 
และถนนที่มีปริมาณจราจรและความเร็วสงู เป็นตน้ นอกจากนีส้ะพานหรืออโุมงคท์างลอดที่ไม่ได้
ออกแบบเพื่อรองรบัการเดินทางโดยรถจกัรยานก็อาจเป็นอปุสรรคส าหรบัรถจกัรยานไดเ้หมือนกนั 
อาจก่อใหเ้กิดปัญหาดา้นความปลอดภัยในภายหลงัไดห้ากมิไดพ้ิจารณาตัง้แต่ตอนตน้ของการ
วางแผน โดยสรุปการวางแผนประกอบดว้ยขัน้ตอนดงัต่อไปนี ้

⚫ ส ารวจจ านวนจุดตัดและจุดตัดที่อาจเป็นไปไดท้ัง้หมดตามแนวถนนใหญ่หรือ
ถนนสายหลกั ถนนที่มีการจ ากัดการเขา้ถึง เช่น ทางด่วนหรือถนนใหญ่ที่ไม่อนุญาตใหต้ัดกระแส
จราจร ถนนที่มีปรมิาณจราจรและความเรว็สงู และแม่น า้ล  าธารต่างๆ 

⚫ ระบจุ านวนจดุตดัและจดุตดักบัทางจกัรยานที่เหมาะสม 
⚫ น าขอ้มลูการวิเคราะหเ์หลา่นีไ้ปใชใ้นการวางแผนจกัรยาน 

ในกรณีที่ไม่มีทางต่างระดบัส าหรบัจกัรยานโดยเฉพาะ ไดแ้ก่ สะพานขา้มหรืออุโมงค์
ลอด ที่จุดตัดเหล่านีผู้ ้ใช้รถจักรยานอาจจะต้องเดินทางอ้อมจากเส้นทางตัดตรงเพื่อข้ามไปสู่
จดุหมายปลายทาง เช่นเดียวกบัถนนใหญ่ที่มีหลายช่องจราจรท าใหม้ีความกวา้งของถนนมากและ
มีปริมาณจราจรสูง รวมไปถึงทางแยกขนาดใหญ่ ที่ท าให้การข้ามถนนท าได้ยากส าหรับผู้ใช้
จักรยาน ในขัน้ตอนนีย้ังรวมถึงการระบุจุดที่ไม่ต่อเนื่องของโครงข่ายทางจกัรยาน เช่น  การที่ทาง
จกัรยานไปหยดุกลางทางหรืออยู่ในจดุที่มิไดเ้ป็นจุดหมายปลายทางใดๆ 
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2.6 เกณฑก์ารท าทางจักรยาน 
มาตรฐานการออกแบบทางจกัรยาน (กระทรวงคมนาคม, 2559) 

กรมทางหลวงชนบท ไดท้ ามาตรฐานทางจกัรยานตามองคก์ร AASHTO มาปรบั
ใชแ้ละจดัท าคู่มือมาตรฐานการออกแบบทางจกัรยาน โดยครอบคลมุเนือ้หาเก่ียวกบัมาตรฐานการ
แบ่งประเภทของทางจกัรยาน การออกแบบทางกายภาพของทางจกัรยาน การออกแบบชัน้ผิวทาง
ของทางจกัรยาน การออกแบบป้ายจราจร สญัลกัษณบ์นผิวทาง และระบบอ านวยความปลอดภยั 
รวมทัง้หลกัเกณฑข์องการก าหนดที่จอดรถจกัรยาน 

มาตรฐานการแบ่งประเภทของทางจักรยาน (Bike Way Classification)  
ใชห้ลกัการก าหนดความเรว็และปรมิาณจราจรเป็นปัจจยัควบคมุการแบ่งประเภทของทางจกัรยาน 
ดงัตาราง 4  

 
ตาราง 4 มาตรฐานทางจกัรยานตามองคก์ร AASHTO 
 

ความเร็วเฉล่ียทีใ่ช้ในการขับขี ่
ความเร็วของรถยนต ์(km/hr) ที ่ 

85 percentile 

ปริมาณจราจรเฉล่ีย คัน/วัน/ปี (AADT) 
<3000 3000 -5000 >5000 

< 30 SL WCL Nomo-Graph 
30 – 50 WCL BL Nomo-Graph 
50 – 70 BL or MP BL or MP Nomo-Graph 
> 70 Nomo-Graph Nomo-Graph Nomo-Graph 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 
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ภาพประกอบ 16 แผนภมูิแสดงมาตรฐานทางจกัรยานตามองคก์ร ASSHTO 

ที่มา : ASSHTO (1999) 

SL (Share Lane) เขตทางแคบ ไม่มีไหล่ทาง หรือมีไหล่ทาง รวมแล้วมีขนาด 
ไม่เกิน 9.00 เมตร เป็นทางจักรยานที่ใชช้่องทางจราจรร่วมกันกับยานพาหนะอ่ืนๆ ในช่องจราจร
ปกติโดยใช้เครื่องหมายจักรยานบนพื ้นทาง ใช้ความกว้างของถนนเท่าความกว้างของถนน
ตามปกติในกรณีที่เขตทางแคบ เช่น ถนนในเมือง (ภาพประกอบ 14A) 

WCL (Wide Curb Lane) เ ป็นทางจักรยานที่ ใ ช้ช่ องทางจร าจร ร่ วมกับ
ยานพาหนะอ่ืนๆ เช่น ช่องจราจรติดคันขอบถนนหรือที่จอดรถริมทาง ความกวา้งของช่องจอด
รถยนตแ์ละรถจกัรยาน รวมกนัไม่นอ้ยกว่า 4.00 เมตร โดยท าช่องจราจรที่ใชร้่วมกบัรถจกัรยานให้
มีความกวา้งมากกว่าปกติ (ภาพประกอบ 14B) 

BL (Bike Lane) เป็นทางจกัรยานที่จดัช่องทางส าหรบัจกัรยานโดยเฉพาะ โดยมี
การตีเสน้จราจรแบ่งช่องทางจกัรยานใหช้ดัเจน รวมทัง้มีอปุกรณอ์ านวยความปลอดภยับนไหล่ทาง
และทางหลัก ช่องจราจรขนาดความกว้าง 3.50 เมตรเป็นอย่างน้อย และช่องจักรยาน             
กวา้ง 1.50 เมตร เป็นอย่างนอ้ย บนไหลท่าง พรอ้มระบบอ านวยความปลอดภัย เป็นทางจกัรยานที่
จัดช่องทางส าหรับจักรยานโดยเฉพาะ โดยใช้ผิวจราจรแบ่งเป็นทางจักรยานหรือใช้ไหล่ทาง         

 

มาตรฐานกรมทาง
หลวงชนบท 

MP MP 

BL or 
MP 

WCL BL 

WCL SL 
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ใชก้ารตีเสน้จราจรแบ่งเป็นช่องทางส าหรบัจกัรยานโดยเฉพาะ โดยไม่มีแนวหรืออปุกรณก์ัน้ (Buffer) 
(ภาพประกอบ 14C) 

MP (Multi-Use Path) เป็นทางจักรยานแบบเฉพาะ เช่น ไหล่ทางที่มีแนวหรือ
อปุกรณก์ัน้ ช่องทางจกัรยานจะแยกออกจากช่องทางจราจรรถยนต ์และมีระดบัผิวทางสงูกว่าและ
อาจจะใช่รว่มกบัทางเทา้ (Side Walk or Walk Way) เป็นทางจกัรยานแบบจดัพืน้ที่แยกเฉพาะ เช่น 
ไหลท่างที่มีแนวหรืออปุกรณก์ัน้ (Buffer) หรือทางจกัรยานที่แยกคนัทาง (ภาพประกอบ 14D) 
 
ตาราง 5 มาตรฐานความกวา้งช่องจราจรแต่ละประเภท 
 

ความกว้างของช่องทางจักรยาน ต ่าสุด (เมตร) 

SL WCL BL MP 

4.3 4 1.5* 3 

หมายเหต*ุ กรณีที่มีไหล่ทางแคบ ความกวา้งต ่าสดุที่ยอมรบัไดคื้อ 1.2 เมตร แต่ตอ้งมีการควบคมุ
ความปลอดภยั เช่น การติดตัง้รัว้หรือแท่งคอนกรีต 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 

ตาราง 6 ขอ้พิจารณาเพิ่มเติมตามลกัษณะของการจอดรถรมิทาง  
 

กรณี ช่องจราจรริม
แบบกว้าง 
(WCL) 

ช่องทาง
จักรยาน 
(BL) 

แยกคันทาง (MP) 
หรือหาเส้นทาง

ใหม่ 

 
หมายเหต ุ

หา้มจอดรถขา้งทาง ✓ ✓ - - 

จอดรถขา้งทางไดเ้ป็น
บางจดุ 

✓ - - - 

จอดรถข้างทางได้ มี
ปรมิาณรถจอดนอ้ย 

✓ ✓ - ยา้ยที่จอดรถแลว้
ท าทางจกัรยาน 

จอดรถข้างทางได้ มี
ปริมาณรถเข้าจอด
และออกที่จอดรถนอ้ย 

- ✓ - ควรพืน้ท่ี Buffer 
ระหว่างทางจกัรยาน
และที่จอดรถ  
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ตาราง 6 (ต่อ) 
 

กรณี ช่องจราจรริม
แบบกว้าง 
(WCL) 

ช่องทาง
จักรยาน 
(BL) 

แยกคันทาง 
(MP) หรือหา
เส้นทางใหม ่

 
หมายเหต ุ

จอดรถข้างทางได้ มีปริมาณรถ
เขา้จอดและออกที่จอดรถมาก 

- - ✓ - 

จอด รถข้ า งท า ง ได้  จอดรถ
แนวตั้งฉากหรือท ามุมเฉียงกับ
แนวถนน 

-  -  ✓  - 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 
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SL (Share Lane)                                           

 
WCL (Wide Curb Lane) 

  
BL (Bike Lane)               MP (Multi- Use Path) 

 
ภาพประกอบ 17 รูปแบบของทางจกัรยาน 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 
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The American Association of State Highway and Transportation Officials 
(AASHTO)และ MUTCD – Manual on Uniform Traffic Control Devices พฒันาทางจกัรยานใน
ประเทศไทยมีการก าหนดรูปแบบของทางจกัรยาน แบ่งกลุ่มทางจกัรยานตามปริมาณจราจรและ
การออกแบบทางกายภาพ (Geometric Design) ดงันี ้

1. มาตรฐานการแบ่งประเภททางจกัรยาน (Bike Way Classification) 
2. การออกแบบทางกายภาพของทางจกัรยาน (Geometric Design of Bike 

Way) 
3. การออกแบบชัน้ผิวทางของทางจกัรยาน 
4. การออกแบบป้ายจราจร สัญลักษณ์ผิวทาง และระบบอ านวยความ

ปลอดภยัของทางจกัรยาน 
5. ระบบอ านวยความปลอดภยัทางจราจร 
6. หลกัเกณฑข์องการก าหนดที่จอดรถจกัรยาน 

Department of Transportation ประเทศสหรฐัอเมริกา จดัท าคู่มือการออกแบบ
ทางจักรยาน (Oregon Bicycle and Pedestrian Design Guide) กล่าวว่า การวางแผน และการ
ออกแบบเสน้ทางจกัรยานและทางเดินเทา้ที่ดีจะมีความปลอดภยั น่าสนใจ สะดวกและใชง้านง่าย 
และการออกแบบสรา้งสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ที่มีการใช้สอยประโยชน์น้อย เป็นการ
ออกแบบที่ไม่ดี ดงันัน้ปัจจยัที่ใชพ้ิจารณาในการออกแบบไดแ้ก่ รูปแบบการออกแบบทางจกัรยาน 
รูปแบบจดุจอดจกัรยาน แบบปา้ยมาตรฐาน ทางขา้ม ทางลาด และจดุเชื่อมระบบขนสง่สาธารณะ 

Victoria State Government ประเทศออสเตรเลีย ไดจ้ัดท าคู่มือคู่มือการจดัการ
จราจร (Manual of uniform traffic control devices Part 9: Bicycle facilities) โดยหน่วยงานดา้น
ถนนทุกแห่งทั่วประเทศออสเตรเลียใหด้ าเนินงานตามแบบคู่มือนี ้ เพื่อช่วยในการยกระดับของ
ความสอดคลอ้งและการประสานกันทั่วประเทศ ซึ่งในคู่มือนีไ้ดอ้อกแบบสิ่งอ านวยความสะดวก
ทางจักรยาน รูปแบบการออกแบบทางจักรยาน การออกแบบทางเดินเทา้ร่วมกับทางจักรยาน 
รูปแบบจดุจอดจกัรยาน แบบปา้ยมาตรฐาน ทางขา้ม ทางลาด และจดุเชื่อมระบบขนสง่สาธารณะ 

Transportation Planning ประเทศองักฤษ (Hamilton) ไดจ้ดัท าคู่มือและเว็บไซต์
เผยแพร่ทางจักรยาน และจุดจอดรถจักรยาน โดยจุดจอดรถจักรยานในแฮมิลตันมีจุดจอด
รถจักรยานที่มากกว่า 50 แห่ง ในใจกลางเมือง โดยการจอดรถจักรยานตอ้งมีบัตรผ่านเข้าพืน้ที่ 
จัดรูปแบบการจอดในแนวตัง้ ล็อคแบบตัว U เพื่อความปลอดภัย ลดโอกาสในการเกิดโจรกรรม  
อีกทัง้มีคู่มือในการจดัท าทางจกัรยานในเมือง และนอกเมือง ซึ่งการออกแบบจะแตกต่างกนัออกไป 
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เช่น ขนาดความกวา้งของถนน ปรมิาณการจราจรบนถนน ทางเชื่อมจกัรยาน และสิ่งอ านวยความ
สะดวกในทางจกัรยาน 

จากการศกึษาแนวทางการออกแบบเสน้ทางจกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก
ต่างๆ สามารถสรุปได ้ดงัตาราง 7 

 
ตาราง 7 การเปรียบเทียบเกณฑก์ารท าทางจกัรยาน 
 

 
กรมทางหลวง

ชนบท 2558 (ไทย) 
AASHTO 

1992 
(อเมริกา) 

City of Hamilton 
1992 (อังกฤษ) 

BICYCLE OPERATING 
SPACE/ENVELOPE AND 
CLEARANCES 

   

Minimum Clearance to edge of traffic lane 
   

 - 60km/hr - - - 

 - 80km/hr - - - 

Vertical Clearance for Structures 
overhanging bikeway 

- 2.5 - 3.0 2.5 - 3.5 

Clearance to barrier or other fixed object - 0.6 - 1.1 0.5 – 1.0 

Clearance to unfenced drop-off e.g. river - 0.6 - 1.1 0.5 - 1.0 

General horizontal clearance 
 

- 0.5 - 1.0 

BIKEWAYS 
   

Shared Roadway Right Lane Width 4.3 4.2 - 4.5 4.0 - 4.5 

AADT* 0-1000 - - 4.0 - 4.5 

AADT* 1000-3000 - - 4.0 - 4.5 

AADT* 3000-6000 - - 4.0 - 4.5 

AADT* >6000 - - - 

Bike Lane Width 1.5 1.2 - 1.5 - 

One-way exclusive - - 1.2 - 1.8 
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ตาราง 7 (ต่อ) 
 

 
กรมทางหลวงชนบท 2558 

(ไทย) 
AASHTO 

1992 
(อเมริกา) 

City of Hamilton 1992 
(อังกฤษ) 

Bike Lane Adjacent to Parking Lane - - 1.6 - 2.1 

Combined Bicycle Lane/ Park Lane Width - 3.9 - 4.5 4.0 - 4.5 

Separated Bicycle Lane (one-direction) - - - 

Separated Bicycle Lane (bi-direction) - - - 

Separated Bicycle Lane Island / Buffer - - - 

Bike Lane within Constrained ROW3 - - - 

Bike Multi-Use / Path Width (off-road) - - - 

Two-way exclusive 3 2.4 - 3.0 2.5 - 4.0 

Two-way exclusive, shared with 
pedestrians 

4.5 2.4 - 4.2 2.5 - 4.0 

One-way exclusive 1.5 1.8 - 

one-way , shared with pedestrians 1.5 1.8 - 

TRAVEL LANES 
   

Urban through Lane Width - - 3.0 - 4.0 

TURNING LANES 
   

Right turn Lane Width - - - 

Left-turn Lane Width - - - 

Dual and triple left-turn lanes - - - 

PARKING LANES 
   

Parking Lane Width - 2.4 - 3.0 2.4 
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ตาราง 7 (ต่อ) 
 

 
กรมทางหลวงชนบท 2558 

(ไทย) 
AASHTO 

1992 
(อเมริกา) 

City of Hamilton 1992 
(อังกฤษ) 

TRANSIT 
   

Transit Lane Widths - - 4.3 - 4.5 

Bus Bay - - - 

DRIVEWAY 
FREQUENCY 

   

per 38 kilometer / 
direction 

- - - 

ที่มา : Mississauga Cycling Network Master Plan (2009) 

2.7 ประเภทของรถจักรยาน 
รถจกัรยานสามารถแบ่งเป็น รถจกัรยานเพื่อใชง้านทั่วไป รถจกัรยานที่ใชเ้พื่อสขุภาพ

และใชใ้นการแข่งขัน และรถจักรยานโบราณ มีรายละเอียดดังนี ้(ประพัทธ์พงษ์ อุปลา, 2555) 
(ภาพประกอบ 18) 

1. รถจักรยานเพื่อใช้งานงานทั่วไป ถูกออกแบบมาเพื่อใช้งานทั่วไปมีขนาด
กะทดัรดั ดแูลง่าย ราคาไม่แพง ใชเ้ดินทางในระยะทางสัน้ เช่น ขบัขี่ในหมู่บา้น ซือ้ของ จ่ายตลาด  

2. รถจักรยานเพื่อสุขภาพและใชใ้นการแข่งขนั เป็นจักรยานเพื่อออกก าลงักาย
และแข่งขนัในสนาม ไม่เหมาะน ามาใชง้านทั่วไป เนื่องจากออกแบบใหใ้ชง้านเฉพาะ ลกัษณะตัว
รถเบา ขนาดหนา้ยางแคบ อานเล็ก และมีราคาค่อนขา้งสงู 

3. รถจักรยานโบราณ จักรยานประเภทนีส้่วนใหญ่จะมีไวค้รอบครองเพื่อการ
สะสม หรืออาจน าออกมาใชน้านๆ ครัง้ มีราคาแพงเพราะหายากทั้งตัวจักรยานเองและอะไหล่ 
จกัรยานโบราณที่พบเห็นและมีการบนัทึกไว ้มีหลากหลายแบบ เช่น จกัรยานลอ้โต จกัรยานพับได ้
จกัรยานผูห้ญิง จกัรยานผูช้าย จกัรยานประเทือง จกัรยานแปลก จกัรยานพวง (tandem) จกัรยาน
พ่วง จกัรยานสามลอ้เป็นตน้ 
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จกัรยานเพื่อใชง้านงานทั่วไป                  จกัรยานเพื่อสขุภาพและใชใ้นการแข่งขนั 

    
จกัรยานโบราณ 

 
ภาพประกอบ 18 ประเภทของจกัรยาน 

ที่มา : http://www.km8bicycle.com/store (2555) 

2.8 รูปแบบการจอดรถจักรยาน 
ที่จอดรถจักรยานเป็นสิ่งอ านวยความสะดวกอย่างหนึ่งที่มีความส าคัญส าหรับ  

การเดินทางโดยใชจ้ักรยาน การออกแบบโครงข่ายเสน้ทางจกัรยานนัน้ ที่จอดรถจักรยานถือเป็น
สว่นประกอบสว่นหนึ่งที่ส  าคญัของระบบโครงข่ายเสน้ทางจกัรยานทัง้หมด  

2.8.1 หลกัการออกแบบที่จอดรถจกัรยาน 
การก าหนดและการออกแบบที่จอดจักรยานพร้อมติดตั้งป้ายจราจรตาม

หลกัเกณฑข์องการก าหนดที่จอดจักรยานมีอยู่หลายรูปแบบขึน้อยู่กบัสภาพพืน้ที่นัน้ๆ เพื่อใหเ้กิด
ความเหมาะสมกบัพืน้ที่รูปแบบการจอด 

ที่จอดรถจกัรยานคือจุดหมายปลายทางที่ปลอดภยั โดยที่จุดจอดจกัรยานจะ
ตั้งอยู่บนทางเท้า การโจรกรรมรถจักรยานมักพบบ่อยครั้ง จึงเป็นเหตุผลหนึ่งที่ผู ้ใชจ้ักรยานมี
ความรูส้กึไม่ปลอดภยัในทรพัยส์ินของตนเอง การพิจารณาที่จอดรถจกัรยานควรจะมีความสะดวก
และปลอดภยัในทกุสถานที่ การออกแบบที่จอดรถจกัรยานควรค านึงถึงปัจจยัต่าง ๆ ดงันี ้(Oregon 
Department of Transport, 2011) 
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⚫ จดุจอดตอ้งมีความปลอดภยัต่อชิน้สว่นจกัรยาน 
⚫ แท่นจอดจกัรยานรูปตวั U ตอ้งมีความปลอดภยัสงู 
⚫ ผูใ้ชง้านสามารถล็อคลอ้รถจกัรยานได ้2 ลอ้ 
⚫ หา้มกีดขวางคนเดินเทา้ 
⚫ ตอ้งครอบคลมุถึงผูใ้ชง้านที่จอดเป็นเวลานาน 
⚫ สามารถเขา้ถึงไดง้่ายและมีความปลอดภยั 

รูปแบบการจอดแบบง่ายและตอบสนองต่อผูใ้ชง้่ายเป็นอย่างดี คือ รูปตวั U 
กลับหัว ซึ่งไม่กีดขวางทางเท้า ท าให้การจอดจักรยานเป็นระเบียบจึงท าให้ รูปแบบการจอด
รถจกัรยานรูปตวั U เป็นที่นิยมและยอมรบักนัทั่วไป 
 

   
 

ภาพประกอบ 19 การจอดรถจกัรยานแบบทั่วไป 

ที่มา : Oregon bicycle and pedestrian design guide (2011) 

ลกัษณะจดุจอดรถจกัรยานโดยทั่วไปแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่ 
1. จุดจอดระยะยาว (Long Term) จะมีการรักษาความปลอดภัยที่

สมบูรณ์และการป้องกันจากสภาพอากาศ เช่น อพารต์เมนต์ คอนโดมิเนียม โรงเรียน สถานที่
ท างานและป้ายรถเมล ์โดยจะมีลกัษณะเป็นตูเ้ก็บของ กรง หรือหอ้งในอาคาร และมีอปุกรณเ์สรมิ
ต่างๆ 

2. จุดจอดระยะสัน้ (Short Term) เป็นวิธีการล็อคเฟรมจักรยานหรือล้อ 
แต่ไม่ใหค้วามปลอดภัยต่อจกัรยาหรือการป้องกันจากสภาพอากาศ ยกเวน้ที่ที่ไดร้บัการคุม้ครอง
ดแูลส าหรบัการจอดในระยะเวลาสัน้ๆ และมองเห็นไดง้่าย สะดวกต่อทางเขา้อาคาร หรือกิจกรรม
ในการเดินทางต่างๆ 
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2.8.2 หลกัการออกแบบที่จอดรถจกัรยาน (ส านกันโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร, 2559) 

การออกแบบที่จอดรถจกัรยานตอ้งค านึงถึงปัจจยัดงัต่อไปนี ้
⚫ ส่งเสริมใหม้ีการเปลี่ยนวิธีการเดินทาง คือมีที่ตัง้ใกลเ้คียงกบัจุดหมาย

ปลายทาง 
⚫ เพิ่มคณุภาพของสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรบัจกัรยาน 
⚫ ไดร้บัการออกแบบอย่างดีมีความสวยงามเขา้กันกับสภาพแวดลอ้ม 

อ่ืน ๆ 
⚫ มีความปลอดภัย ผูใ้ชส้ามารถมั่นใจว่าจักรยานจะไม่เกิดการสูญหาย

หรือเสียหาย 
2.8.3 การเลือกต าแหน่งที่จอดรถจกัรยานบรเิวณที่พกัอาศยั 

⚫ ความสะดวกในการใชง้าน ไม่ผ่านบรเิวณที่เป็นสว่นบคุคล 
⚫ มีที่จอดส าหรบัผูม้าเยี่ยม 
⚫ กรณีเป็นที่พกัอาศยัรวมอาจจะจัดสถานที่จอดส่วนรวม เช่น อพารต์เมนต ์

ที่จอดรมิถนน 
⚫ ควรอยู่ไม่ไกลจากจุดเริ่มต้นและสิน้สุดการเดินทางในระยะไม่เกิน 500 

เมตร 
⚫ มีที่กนัแดด กนัลม 
⚫ ไม่ควรตั้งอยู่ในบริเวณลับตา ควรใกลพ้ืน้ที่ทางเทา้ ที่จอดรถประจ าทาง 

หรือที่จอดรถแท็กซี่ 
2.8.4 ขัน้ตอนการเลือกต าแหน่งที่จอดรถจกัรยาน 

⚫ การเก็บข้อมูล เช่น ข้อมูลปริมาณรถจักรยาน จุดเริ่มต้นและสิ ้นสุด 
การเดินทาง เวลาในการจอด ฯลฯ 

⚫ การวิเคราะหเ์ชิงพืน้ที่ 
⚫ การจดัท าแผนสรา้งที่จอดรถจกัรยาน 
⚫ การรบัฟังความคิดเห็น 
⚫ การด าเนินการก่อสรา้งและใชง้าน 
⚫ การติดตามและประเมินผล 
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การก าหนดและการออกแบบที่จอดจกัรยานพรอ้มติดตัง้ป้ายจราจร ตามหลกัเกณฑ์
ของการก าหนดที่จอดจักรยานมีอยู่หลายรูปแบบขึน้อยู่กับสภาพพืน้ที่นั้นๆ เพื่อให้เกิดความ
เหมาะสมกบัพืน้ที่รูปแบบการจอดรถจกัรยาน มีดงันี ้(กรมทางหลวงชนบท, 2558) 

พืน้ที่จอดรถจกัรยานพรอ้มติดตัง้ปา้ยที่จอดรถจกัรยาน ดงัภาพประกอบ 20 
 

 
 

ภาพประกอบ 20 ผงัแสดงขนาดที่จอดรถจกัรยาน 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 
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รูปแบบแปลนที่จอดรถจกัรยาน และรูปแบบปา้ยท่ีจอดรถจกัรยาน 

 
 

ภาพประกอบ 21 แปลนที่จอดรถจกัรยาน พรอ้มการติดตัง้ปา้ยจราจร 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 

ภาพตดัขวางของที่จอดรถจกัรยาน ภาพประกอบ 22 และ 23 

 
 

ภาพประกอบ 22 รูปดา้นหนา้และดา้นขา้งที่จอดรถจกัรยาน 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 
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ภาพประกอบ 23 รูปดา้นหนา้และดา้นขา้ง พรอ้มขนาดความสงูของที่จอดรถจกัรยาน 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 

การติดตัง้ และความลกึของราวที่จอดรถจกัรยาน 

 
 

ภาพประกอบ 24 รูปตดั การติดตัง้ราวส าหรบัการจอดรถจกัรยาน 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 



  41 

รูปแบบช่องจอดรถจกัรยานแบบทั่วไป 

 
 

ภาพประกอบ 25 จดุจอดจกัรยานทั่วไป 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท (2558) 

2.9 การก าหนดทีจ่อดรถส าหรับทางจักรยาน 
U.S. Department of Transportation, Federal Highway Administration (2006) 

ก าหนดมาตรฐานท่ีจอดรถจกัรยานจะตอ้งค านึงถึงรายละเอียดแสดงดงันี ้
 

ตาราง 8 มาตรฐานที่จอดรถจกัรยานตามขนาดของพืน้ที่ และวตัถุประสงคข์องการใชพ้ืน้ที่ 
 

พืน้ที่ส  าหรบัการพิจารณา มาตรฐานท่ีจอดรถจกัรยาน 

1. อาคารที่พกัอาศยั 1. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ 3 หอ้ง - ที่พกั 

2. อาคารสโมสร หรือ Club House (ใชท้ า
กิจกรรม เช่น เล่นกีฬา หรือ Sport Club) 

2. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ          
หอ้ง - กิจกรรมบวก 3% ของจ านวนคน จไุดส้งูสดุ 

3.  อาคารสโมสร หรือสถานที่ที่ ใชใ้นการ
พบปะสงัสรรค ์ของคณะต่างๆ 

3. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ          
หอ้ง - สงัสรรค ์

4.  โรงแรม หรือ อพารเ์มน้ท ์ 4. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ พนกังาน 
20 คน 

5.  หอ้งสมดุ พิพิธภณัฑ ์หอ้งแสดงงาน 
Galleries 

5. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ ที่จอด
รถยนต ์10 คนั 
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ตาราง 8 (ต่อ) 
 

พืน้ที่ส  าหรบัการพิจารณา มาตรฐานท่ีจอดรถจกัรยาน 

6. โรงเรียน วิทยาลยั มหาวิทยาลยั 6. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ 
พนกังาน 4 คน 

7. โรงเรียน วิทยาลยั มหาวิทยาลยั 7. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ
นกัศกึษา 4 คน 

8.  โรงเรียนอนุบาล และโรงเรียนชัน้ประถม 8. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ 
พนกังาน 10 คน 

9. สถานที่พกัฟ้ืน คลินิก และสถาบนัฯ 9. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ 
พนกังาน 20 คน 

10. โรงพยาบาล 10.  ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ 
พนกังาน 20 คน 

11. ชอ้ปป้ิงมอลล ์โรงภาพยนตร ์- คอม
เพล็กซ ์และอะเวนิว 

11. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ ที่จอด
รถยนต ์10 คนั 

12. ย่านธุรกิจ และย่านนิคมอตุสาหกรรม 12. ที่จอดรถส าหรบัจกัรยาน 1 คนั ต่อ ที่จอด
รถยนต ์10 คนั 

13. พืน้ที่อ่ืนๆ 13. จะตอ้งอยู่ในดลุยพินิจของผูอ้อกแบบและ
ผูใ้ชว้่าพืน้ที่ที่ใชจ้ะเขา้เกณฑต่์างในขอ้ใด 

ที่มา: U.S. Department of Transportation, Federal Highway Administration (2006) 

3. แนวคิดการเข้าถึง 
การขนสง่อย่างยั่งยืน หมายถึง การขนสง่ที่มีการเขา้ถึงที่ดี และเสมอภาคส าหรบัผูใ้ชส้อย

ทุกคน มีทางเลือกในการเดินทาง และมีราคาที่เหมาะสม รวมถึงระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพ 
สะดวกรวดเร็ว ก่อมลภาวะและใช้ทรพัยากรนอ้ยที่สุด วิธีการเดินทางที่ก่อมลภาวะน้อยและใช้
ทรัพยากรน้อย คือการเดินทางแบบไม่ใช้เครื่องยนต์ ได้แก่ การเดินเท้า และการเดินทางด้วย
พาหนะที่ไม่ใชเ้ครื่องยนต ์เช่น รถจกัรยาน ในปัจจบุนัหลายเมืองเริ่มมีการพฒันาและสนบัสนุนการ
ใชร้ถจักรยานและการเดินเทา้ ซึ่งเป็นการเดินทางที่มีประสิทธิภาพเหมาะส าหรบัการเดินทางใน
ระยะใกล้ภายในเมือง แต่สามารถผนวกเขา้เป็นส่วนหนึ่งของการเดินทางระยะไกลได้ โดยเป็น  
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การเดินทางช่วงแรกเพื่อต่อเขา้กับระบบขนส่งสาธารณะ เหมาะส าหรบัประชาชนทุกระดับรายได ้
และทกุวตัถุประสงคข์องการเดินทาง จดุเด่นในการใชร้ถจกัรยาน ไดแ้ก่ ความสะดวกในการเขา้ถึง 
การใช้รถจักรยานตามลักษณะ door-to-door service จะใช้พลังงานน้อยปราศจากมลภาวะ       
ใชเ้พื่อออกก าลงักาย ใชพ้ืน้ที่ในการขับขี่น้อย และใชง้บประมาณของโครงสรา้งพืน้ฐานไม่มาก 
ส าหรบัระยะทางที่เหมาะสมไม่ควรเกิน 3 - 5 กิโลเมตร (วิโรจน ์ศรีสุรภานนท ์และคณะ, 2546) 
การเดินทางโดยการเดินเท้า มีระยะการเดินเท้าในเมืองที่เหมาะสม คือ ประมาณ 500 เมตร 
ปัจจุบันทางเดินเท้าได้กลายเป็นการสัญจรประหนึ่งที่ตอบสนองการขนส่งมวลชนในย่าน  
พาณิชยกรรมใจกลางเมือง หรือย่านการพกัอาศยั  

รถจักรยานเป็นยานพาหนะที่เหมาะสมในการเดินทางร่วมกับการขนส่งสาธารณะ 
เนื่องจากการเดินทางโดยรถจกัรยานไปยงัป้ายรถเมลห์รือระบบขนส่งสาธารณะอ่ืนๆ สามารถท า
ไดโ้ดยเริ่มตน้จากหนา้บา้นตนเองไปยังจุดหมาย โดยใชร้ะยะเวลาที่รวดเร็วและสะดวกสบายใน
การเดินทาง จากการส ารวจผูเ้ดินทางโดยรถไฟ พบว่าผูโ้ดยสารมากกว่า 40% ใชจ้กัรยานในการ
เดินทางมายังสถานีรถไฟ ส่วนที่เหลือเดินและใชร้ะบบขนส่งสาธารณะแบบอ่ืนๆ ส่วนใหญ่ผูใ้ช้
รถจักรยานจะอาศัยอยู่ในพืน้ที่ไม่เกิน 3 กิโลเมตร โดยรอบสถานี ซึ่งเป็นระยะทางที่ผูใ้ชจ้ักรยาน
ยอมรบัได ้ 

ปัจจุบนัมียอดรถจกัรยานมากถึง 10,000 คนัที่สถานี Amsterdam Central Station และ 
Leiden Central Station ปัญหาที่พบจากการเพิ่มมากขึน้ของรถจกัรยานคือ การขาดแคลนที่จอด
รถจักรยานที่สถานี จากการคาดการณ์ในปี 2010 การเติบโตทางรถไฟจะเพิ่มในอัตรา 5%  
ซึ่งหมายความว่ามีความจ าเป็นการในขยายพื ้นที่จอดรถจักรยาน (Cycling in the chain:  
the combination with public transport) (Cycling in the Netherlands, 2009) 

3.1 จุดเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ 
จากการส ารวจคุณลกัษณะของจุดเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ และไดป้ระเมิน

โครงสร้างพื ้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกที่จ  าเป็นส าหรับผู้เดินทางที่ไม่ใช้เครื่องยนต์  
โดยจ าแนกตามรูปแบบการเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะผลการส ารวจสรุปไดด้งันี ้ 

รถไฟฟ้ามหานคร (MRT) ในภาพรวมมีความกวา้งทางเดินโดยรอบพืน้ที่บรเิวณสถานี
รถไฟฟ้าโดยเฉลี่ยประมาณ 2.6 - 3.0 เมตร มีทางเทา้ทัง้สองฝ่ังถนน คณุลกัษณะของผิวทางเดินมี
ความสมบรูณป์านกลาง ในรศัมี 400 เมตรมีความต่อเนื่องของทางเดิน ต่อเนื่องเป็นบางช่วง โดยมี
ทางลาดส าหรบัคนพิการ สภาพสิ่งแวดลอ้มโดยรอบสถานีมีความร่มรื่นปานกลาง ขาดไฟฟ้าส่อง
สว่างที่เพียงพอส าหรบัผูส้ญัจรดว้ยเทา้ ส าหรบัจดุขา้มถนนที่ปลอดภยั ในรศัมี 500 เมตร มีเฉพาะ
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ทางม้าลาย และการเดินลอดใต้สถานี  MRT เท่านั้น พืน้ที่ส่วนใหญ่เป็นพืน้ที่ราบ ทางเดินเท้า
หลงัคาคลมุไม่ค่อยมีความต่อเนื่อง สว่นสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรบัจกัรยาน มีพืน้ที่ส  าหรบัจอด
รถจกัรยาน ไฟสอ่งสว่าง และมีโครงเหล็กไวใ้หล้็อค 

รถไฟฟ้าบีทีเอส (BTS) ในภาพรวมมีความกวา้งทางเดินโดยรอบพืน้ที่บริเวณสถานี
รถไฟฟ้าโดยเฉลี่ยประมาณ 2.6 - 3.0 เมตร มีทางเทา้ทัง้สองฝ่ังของถนน ส าหรบัคณุลกัษณะของ
ผิวทางเดินมีความสมบูรณ์ปานกลางเนื่องจากสภาพการใชง้านตามปกติ สภาพแวดลอ้มรอบ
สถานีมีความร่มรื่นปานกลาง ความต่อเนื่องของทางเดินในรศัมี 400 เมตร มีความต่อเนื่องตลอด
เสน้ทาง มีการติดตัง้ไฟฟ้าแสงสว่างบนทางเดิน ผูส้ญัจรดว้ยเทา้มีจุดขา้มถนนที่ปลอดภัยในรศัมี 
500 เมตร อาทิ ทางมา้ลาย สะพานลอย สญัญาณไฟกดขา้ม และมีทางลาดส าหรบัคนพิการแต่
ปัจจุบันอยู่ในสภาพไม่สมบูรณ ์พืน้ที่ส่วนใหญ่เป็นพืน้ที่ราบ ทางเดินเทา้หลังคาคลุมขาดความ
ต่อเนื่องท าให้ไม่ได้รับความสะดวกในการเดินเท้ามากนักเมื่อสภาพอากาศที่ไม่เอื ้ออ านวย  
ส่วนสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยานนั้น ไม่มีทั้งทางจักรยานและจุดจอดจักรยาน  
(ส านกันโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, 2557) 

รถโดยสารด่วนพิเศษ BRT (Bus Rapid Transit) บีทีเอสซีเริ่มด าเนินการรถโดยสาร
ด่วนพิเศษ BRT เสน้ทางแรกในนามของ กทม. เป็นโครงการที่ กทม. รเิริ่มขึน้เพื่อเชื่อมต่อกบัระบบ
รถไฟฟ้าบีทีเอส และเพื่อใหบ้รกิารขนสง่สาธารณะแบบบูรณาการส าหรบัพืน้ที่ในเขตเมืองและชาน
เมือง รถโดยสารด่วนพิเศษ BRT สามารถใหบ้ริการไดร้วดเร็วกว่ารถโดยสารประจ าทางทั่วไป โดย
มีการจัดช่องทางพิเศษเฉพาะ รถโดยสารด่วนพิเศษ BRT ให้บริการครอบคลุม 12 สถานี  
เป็นระยะทาง 15 กิโลเมตร จากบรเิวณช่องนนทรี ถนนนราธิวาสราชนครินทร ์ขา้มสะพานกรุงเทพ 
ไปจนถึงถนนราชพฤกษ์ โดยสถานีสาทรของรถโดยสารด่วนพิเศษ BRT มีทางเชื่อมต่อกับสถานี
ช่องนนทรี  

โดยรถโดยสาร ด่วนพิ เศษ เป็นระบบขนส่งมวลชนทางถนนรูปแบบหนึ่ งที่
กรุงเทพมหานครมุ่งมั่นเรง่รดัพฒันาใหเ้กิดขึน้อย่างเป็นรูปธรรม ดว้ยมลูค่าการลงทุนที่ต  ่ากว่าและ
ก่อสรา้งไดร้วดเร็วกว่ารถไฟฟ้า แต่มีความสะดวกสบายแมใ้ชพ้ืน้ผิวถนนดว้ยทางวิ่งเฉพาะ และ
เดินทางไดร้วดเร็วดว้ยระบบขนสง่อจัฉริยะ เพื่อใหเ้ป็นระบบรองที่สามารถเชื่อมต่อเขา้สูร่ะบบหลกั 
ท าใหก้ารเดินทางของชาวกรุงเทพมหานครครอบคลุมและสมบูรณย์ิ่งขึน้ (บีทีเอส กรุ๊ป โฮลดิง้ส ์
จ ากดั, 2557) ดงัภาพประกอบ 26 
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ภาพประกอบ 26 แผนที่แสดงการเดินรถโดยสารด่วนพิเศษ BRT 

ที่มา : ดดัแปลงจากส านกัการจราจรและขนสง่ (2561) 
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ภาพประกอบ 27 แผนภมูิสถิติปรมิาณผูโ้ดยสารโครงการรถโดยสารด่วนพิเศษ (Bus Rapid 
Transit) 

ที่มา : กรุงเทพธนาคม (2559) 

3.2 การเข้าถึง (Accessibility)   
การเขา้ถึง (Accessibility) เป็นแนวคิดพืน้ฐานที่ว่าดว้ยความสมัพนัธร์ะหว่างการใช้

ประโยชนท์ี่ดินและการคมนาคมขนส่ง อนัแสดงถึงความสามารถในการเขา้ถึง ซึ่งหากอยู่ในบริบท
ที่กวา้งขึน้ ความสามารถในการเขา้ถึงนั้นหมายถึง ความสะดวกสบายในการเดินทางระหว่าง
สถานที่ต่างๆ เมื่อความสามารถในการเขา้ถึงเพิ่มขึน้ ไม่ว่าจะจากปัจจัยในแง่ของเวลาหรือเงิน 
ค่าใชจ้่ายในการเดินทางนัน้ก็จะลดลงเช่นเดียวกัน หากมีกิจกรรมที่หลากหลายในพืน้ที่ดังกล่าว
เพิ่มขึน้ ค่าใชจ้่ายในการเดินทางก็จะนอ้ยลงตามไป 
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ตาราง 9 ตวัอย่างการวิเคราะหค์วามสมัพนัธร์ะหว่างโครงสรา้งเมือง 
 

เร่ิมต้น จุดของพืน้ทีก่ิจกรรม (Node)  
ผลรวม 

ความ
เปล่ียนแปลง สิน้สุด A B C D 

A 0(0) 6(4) 7(6) 9(8) 22(18) -18% 

B 6(4) 0(0) 5(6) 4(2) 16(11) -31% 

C 7(6) 5(6) 0(0) 7(5) 20(16) -20% 

D 9(8) 4(2) 7(5) 0(0) 20(15) -25% 

ที่มา : ดดัแปลงจาก Khristy&Lall (1998) 

ในแต่ละจุด (A, B, C, D) เป็นตัวแทนของศูนย์กลางของแต่ละกิจกรรมและ 
การเชื่อมต่อ เช่น AB, BC ซึ่งแสดงเวลาที่ใชใ้นการเดินทางหน่วยเป็นนาที (ภาพประกอบ 27)  
เมื่อมีการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งที่เกิดขึน้ในแต่ละการเชื่อมต่อ ย่อมส่งผลใหเ้วลาในการ
เดินทางลดนอ้ยลง 

 

 
 

ภาพประกอบ 28 พืน้ที่และระดบัการเขา้ถึง 

ที่มา : Rodrigue, Comtois Slack (2009) 
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จากภาพประกอบ 28 แสดงถึงเวลาที่ใชใ้นการเดินทางในปัจจุบนัและเวลาที่มีการ
ปรบัปรุงพฒันาแลว้ในแถวผลรวม (Sum) เป็นค่าที่ใชว้ดัความสามารถในการเขา้ถึงของแต่ละพืน้ที่
กิจกรรม (Node) ซึ่งใชเ้วลาในการเดินทางที่นอ้ยลงแสดงถึงความสามารถในการเขา้ถึงที่เพิ่มขึน้ 
เห็นว่าลดลงในทุกพืน้ที่กิจกรรม จึงสรุปไดว้่าการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึน้ส่งผลต่อการเขา้ถึงโดย 
Node ที่ใชเ้วลาในการเดินทางเขา้ถึงนอ้ยที่สดุ คือพืน้ที่ซึ่งมีความส าคญัมากที่สดุ คือ Node B, D, 
C และ A ตามล าดบั 
 

       
         ก่อน      หลงั 

 
ภาพประกอบ 29 การวิเคราะหโ์ครงข่าย 

ที่มา : Khristy&Lall (1998) 

การเลือกรูปแบบการเดินทาง (Mode choice) เป็นส่วนหนึ่งของกระบวนการ
วิเคราะหค์วามตอ้งการเดินทาง สามารถท าใหท้ราบถึงจ านวนหรือสดัส่วนของจ านวนการเดินทาง
ระหว่างพืน้ที่ซึ่งถูกสรา้งขึน้โดยการเดินทางที่ใช้รถยนต์และการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ  
โดยการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Mode choice) ขึน้อยู่กับปัจจัยด้านรายได้ของผู้เดินทาง  
ระบบขนส่งสาธารณะที่ให้บริการ การครอบครองยานพาหนะ และความสัมพันธ์ของค่าที่  
เป็นประโยชน์ของรูปแบบการเดินทาง เช่น เวลาการเดินทาง ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  
ความสะดวกสบายในการเดินทาง และความปลอดภยัในการเดินทาง 

Transport for NSW (2013) นครหลวงซิดนีย ์ประเทศออสเตรเลีย สง่เสรมิใหผู้ค้นใช้
จักรยานเป็นยานพาหนะในการเดินทาง พักผ่อนหย่อยใจ และช่วยลดความต้องการเก่ียวกับ
รูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ การขี่จักรยานและการเดินเทา้สามารถขยายไปถึงการเชื่อมต่อระบบ
ขนส่งสาธารณะได ้ในแต่ละปีมีผูค้นเลือกเดินทางโดยใชจ้ักรยานในการเดินทางมากขึน้ ตัง้แต่ปี 
2006 จ านวนของผูใ้ชจ้กัรยานที่ขี่ไปท างานเพิ่มขึน้ 50% โดยส่วนใหญ่เป็นการใชจ้ักรยานบริเวณ
ใจกลางเมือง เป็นการใชจ้กัรยานในระยะทางสัน้ๆ ประมาณ 5 กิโลเมตร หรือ 20 นาท ี
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Jinjoo Bok (2016)  การขนส่งสาธารณะมีบทบาทส าคัญอย่างยิ่งในเขตเมือง  
ความคล่องตวัในการเดินทางและคณุภาพชีวิตในเมืองสามารถปรบัปรุงไดโ้ดยการสรา้งเครือข่าย
การคมนาคมขนส่งที่สามารถเขา้ถึงไดใ้นระยะทางที่เหมาะสม การวดัความสามารถในการเขา้ถึง
ในการศึกษานี ้แบ่งการขนส่งสาธารณะเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ การขนส่งทางรถไฟ (รถไฟหรือรถไฟใต้
ดิน) และการขนส่งบนถนน (รถประจ าทางหรือรถราง) โดยมีการจ าแนกการเขา้ถึงพืน้ที่ใหบ้ริการ 
ดงัตาราง 10 
 
ตาราง 10 การจ าแนกพืน้ที่ใหบ้รกิารตามความถ่ี 
 

ระดับ ค่าเฉล่ีย 
ตั้งแต่ 6.00 – 20.00 น. 

สงู นอ้ยกว่า 6 นาท ี
ปานกลาง 6 – 15 นาท ี
ต ่า มากกว่า 15 นาท ี

ที่มา : Jinjoo Bok (2016) 

ภาวิณี เอี่ยมตระกลู (2555) การเดินทางโดยทั่วไปแบ่งได ้2 ประเภท คือ การเดินทาง
โดยพาหนะส่วนบุคคล (Private Transportation) และการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ 
(Public Transportation) ซึ่งรูปแบบการเดินทาง (Mode) ต่างๆ ขึน้อยู่กับสภาพเศรษฐกิจและ
สงัคมส่วนตวัของผูเ้ดินทางและความพึงพอใจของผูเ้ดินทาง นอกจากนีย้งัมีองคป์ระกอบอ่ืนๆ ที่มี
ผลต่อการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง โดยการเดินทางในแต่ละรูปแบบมีขอ้ดีและข้อเสีย
แตกต่างกนัไป ดงัตาราง 11 
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3.3 การวิเคราะหโ์ครงข่าย (Network analysis) 
การวิเคราะห์โครงข่าย (Network analysis) บนระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์ คือ        

การวิเคราะหเ์สน้ทางที่เชื่อมจากจุดหนึ่งไปยงัจุดหนึ่งที่มีลกัษณะเป็นโครงข่ายเชิงพืน้ที่ ภายใตข้อ้
ก าหนดการใชง้านเสน้ถนนและพืน้ที่ใหบ้ริการขึน้อยู่กับระยะทาง และระยะเวลาในการเดินทาง 
สามารถน าไปประยกุตก์ารท างานไดห้ลากหลาย เช่น 

การวิเคราะหเ์สน้ทางที่ดีที่สุด (Best route analysis) เป็นการหาเสน้ทางที่มีต้นทุน
นอ้ยที่สดุ โดยตน้ทนุอาจเป็นระยะทางหรือระยะเวลาที่ใชใ้นการเดินทาง ในการวิเคราะหเ์สน้ทางที่
ดีที่สุดนีส้ามารถวิเคราะห์หรือจ าลองรูปแบบ การขนส่ง หรือการเดินทาง แบบต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ (Multimodal transport) ได ้

การวิเคราะหพ์ืน้ที่ใหบ้ริการ (Service area analysis) พืน้ที่ใหบ้ริการ คือ พืน้ที่หรือ
บรเิวณที่สามารถเขา้ถึงไดจ้ากจดุที่ก าหนด เช่น การหาพืน้ที่ใหบ้รกิารท่ีใชเ้วลา 5 นาทีในการเขา้ถึง
จากรา้นคา้ที่ก าหนด สามารถค านวณจ านวนประชากร (ลกูคา้) ขนาดของพืน้ที่ หรือสิ่งอ่ืนๆ ที่อยู่
ภายในพืน้ที่ใหบ้รกิาร 

การวิเคราะห์หาสิ่งอ านวยความสะดวกที่ ใกล้ที่สุด (Closest facility analysis) 
สามารถใชใ้นการค านวณระยะทาง และระยะเวลา ในการเดินจากเหตกุารณไ์ปยงัสิ่งอ านวยความ
สะดวก นอกจากนีส้ามารถหาต าแหน่งของสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีอยู่ใกลท้ี่สดุได ้

กา ร วิ เ ค ร า ะห์ เ ม ท ริ ก ซ์ ค่ า ใ ช้ จ่ า ย ร ะ ห ว่ า ง จุ ด เ ริ่ ม ต้น กั บ จุ ด ปล า ยท า ง                       
(Origin-Destination cost matrix analysis : OD cost matrix) ใชใ้นการหาและค านวณเสน้ทางที่
สั้นที่สุดในกรณีที่มีจุดเริ่มต้นและจุดปลายทางหลายแห่ง  ในการค านวณ OD cost matrix นี ้ 
สามารถก าหนดจ านวนจดุปลายทางตามที่ตอ้งการได ้

3.4 การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งมวลชน (Transit Oriented Development : 
TOD) 

กระบวนการพฒันาพืน้ที่โดยรอบสถานีระบบขนสง่สาธารณะในระยะ 600 เมตร หรือ 
ใชเ้วลาการเดินเทา้เขา้ถึงประมาณ 5 – 10 นาที ใหเ้กิดความกระชบั ส่งเสริมการใชป้ระโยชน์ที่ดิน
แบบผสมผสานในระยะการเดินเทา้ โดยมีแหล่งรา้นคา้ รา้นอาหาร ที่พักอาศัย ส านักงานหรือ
กิจกรรมอ่ืนๆ รวมถึงที่จอดรถ และสิ่งอ านวยความสะดวกอ่ืนๆ ที่เอือ้ต่อผูเ้ดินเทา้ ผูใ้ช้รถจกัรยาน
ใหส้ามารถด าเนินชีวิตโดยไม่ใชเ้ครื่องยนตใ์นการเดินทาง การจ าแนกประเภท TOD แบ่งออก 4 
รูปแบบ ดงัตาราง 12 
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ตาราง 12 การจ าแนกประเภท TOD 
 

TOD Zone ทีต่ั้งและลักษณะเฉพาะ Residential: 

Nonresidential 

ความหนาแน่นใน

การพัฒนาขั้นต ่า 

TOD Urban 

Core 

Core ศูนย์กลางหลัก มีกิจกรรม

การเดินเท้าหนาแน่นที่สุด มีทาง

จักรยานเฉพาะ มีระบบ  ขนส่ง

มวลชนระบบรอง BRT ใหบ้ริการ 

หา้มรถยนตส์ว่นบคุคลเขา้พืน้ที่ 

20:80 80% ของ FAR. 

TOD Urban 

Center 

ถัดจากศูนยก์ลางหลัก มีกิจกรรม

การเดิน เทา้หนาแน่นรองลงมา มี

ทางจกัรยาน เฉพาะ มีระบบขนสง่

มวลชนระบบรอง BRT รองรบัและ

รถยนตส์ว่นบคุคล เขา้ถึงได ้

30:70 

40:60 

70% ของ FAR. 

TOD General ถั ด จ า ก  TOD Urban Center 

สามารถ เขา้ถึงไดจ้ากทุกรูปแบบ

การเดินทางที่เท่าเทียมกนั 

50:50 60% ของ FAR. 

TOD Edge ถัดจาก TOD General เน้นการ

เข้าถึง  โดยระบบขนส่งมวลชน

ระบบรอง และรถยนตส์ว่นบคุคล 

70:30 60% ของ FAR. 

หมายเหต ุ(Floor Area Ratio : FAR) อตัราสว่นพืน้ที่อาคารรวมต่อพืน้ที่ดิน 

ที่มา : ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร กระทรวงคมนาคม (2562) 



 55 
 

 

 
 

ภาพประกอบ 30 การพฒันาพืน้ที่รอบสถานีขนสง่มวลชน 

ที่มา : ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร กระทรวงคมนาคม (2562) 

หลกัการวางผังตามแนวคิด TOD (Transit Oriented Development) ภาพประกอบ 
30 

1. การเดินเทา้ ท าใหก้ารเดินเทา้เป็นทางเลือกหนึ่งในการเดินทางที่สะดวกสบาย
และมีประสิทธิภาพ 

2. การป่ันจกัรยาน สนบัสนนุการเดินทางโดยใชจ้กัรยานใหเ้อือ้ต่อการเขา้ถึง โดย
จดัเตรียมเสน้ทางและจดุจอดที่สะดวกปลอดภยั 

3. การเชื่อมต่อ สรา้งการเชื่อมต่อที่ดีระหว่างชุมชนโดยรอบด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะ และสนบัสนนุการเชื่อมต่อโดยการเดินเทา้และรถจกัรยาน 

4. การเดินทางระบบขนส่งสาธารณะ มีจุดเชื่อมต่อหรือจุดเปลี่ยนถ่ายหลาย
ประเภทในการเดินทาง และสามารถเขา้ถึงไดส้ะดวกในทกุพืน้ที่ 

5. ความหลากหลาย โดยผสมผสานการใช้ประโยชน์ที่ ดินอย่างหลากหลาย 
สถานที่ท างาน ที่พกัอาศยั ที่จบัจ่ายซือ้ของ ที่พกัผ่อน 

6. ความหนาแน่น สง่เสรมิใหม้ีการพฒันาพืน้ที่โดยรอบสถานี 
7. การรวมกนั แทรกการพฒันาลงในพืน้ที่เมืองเดิมแทนการพฒันาพืน้ที่ว่างหรือ

พืน้ที่สีเขียว 
8. เปลี่ยน ช่วยเปลี่ยนการใชช้ีวิตของผูค้นใหม้ีคณุภาพชีวิตที่ดีขึน้ 
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4. แนวความคิดทีเ่กี่ยวกับความคิดเหน็ 
ความคิดเห็นเป็นการแสดงออกที่เกิดจากความรูส้ึกภายในต่างๆ ซึ่งอาจเป็นเพียงเจตนา 

หรือความเชื่อ และค่านิยมพฤติกรรมที่ไม่มีผู ้ใดทราบได้นอกจากตัวของผู้นั้น แต่พฤติกรรม
ภายนอกผู้อ่ืนสังเกตหรือทราบได้ชัดเจน ดังนั้นคนที่มีเจตคติหรือความเชื่อค่านิยมอย่างหนึ่ง  
แต่เขาไม่แสดงความคิดเห็นออกมาก็ไม่มีผูใ้ดทราบเลยว่า เขามีเจตคติหนือความเชื่อค่านิยม
เช่นใด (กมลรตัน ์หลา้สวุงษ์, 2527) 

การวดัระดบัความคิดเห็นสามารถท าไดห้ลายวิธี ดงันี ้
1. การใชแ้บบสอบถาม เป็นวิธีการวัดความพึงพอใจโดยใหก้ลุ่มตัวอย่างใหค้วาม

คิดเห็นของตนที่ถามในแบบสอบถามเพื่อวัดความพึงพอใจในดา้นต่างๆ คุณภาพของขอ้มูลที่ได ้
ขึน้อยู่กบัคณุภาพของแบบสอบถาม ผูว้ิจยัตอ้งมีความรูค้วามเขา้ใจในการออกแบบค าถาม เพื่อให้
ขอ้มลูที่ไดถ้กูตอ้ง ครบถว้น และตรงวตัถปุระสงคข์องงานวิจยั 

2. การสมัภาษณ ์เป็นวิธีการวดัความพงึพอใจทางตรง โดยผูว้ิจยัจะท าการสมัภาษณ ์
และพดูคยุ กบักลุ่มตวัอย่างโดยตรง ผูส้มัภาษณ ์ตอ้งอาศยัเทคนิคและวิธีการที่ดีจึงจะไดข้อ้มูลที่
เป็นจรงิ 

3. การสงัเกต คือการเฝ้าดสูิ่งที่เกิดขึน้อย่างมีระเบียบวิธี เพื่อวิเคราะหค์วามสมัพนัธ์
ของสิ่งที่เกิดขึน้ การสงัเกตในงานวิจยัเชิงคณุภาพแบ่งออกได ้2 วิธี 

3.1 การสังเกตแบบมีส่วนร่วม (Participant Observation) คือการที่ผู ้สังเกต 
เข้าไปร่วมกับกลุ่มที่ศึกษา มีการท ากิจกรรมร่วมกัน จนกลุ่มที่ศึกษายอมรับในสถานภาพ
เช่นเดียวกับตน เช่น การเข้าไปพักอาศัยในชุมชนเวลานาน จนท าให้คนในชุมชนรูส้ึกว่าเป็น  
เรื่องธรรมดาที่มีนกัวิจยัเขา้มาอาศยัอยู่ 

3.2 การสงัเกตแบบไม่มีส่วนรว่ม (Non-Participant Observation) คือการสงัเกต
ที่ผูว้ิจยัอยู่วงนอก ไม่ไดเ้ขา้ไปรว่มกิจกรรมกบักลุม่ที่ศกึษา 
 
5. ปัจจัยทีเ่กี่ยวข้องกับจุดจอดรถจักรยาน 

การท าพืน้ที่จอดรถจกัรยาน เป็นส่วนหนึ่งในการบรรเทาปัญหาการจราจรในพืน้ที่เมืองที่
มีปัญหาความแออดัของการจราจรสงู ลดจ านวนยานพาหนะที่เขา้สู่ศนูยก์ลางเมือง และเป็นการ
สนบัสนนุการเดินทางโดยระบบขนสง่สาธารณะในรูปแบบต่างๆ การศกึษาเก่ียวกบัการจดัท าพืน้ที่
จอดรถจักรยานต้องค านึงถึงปัจจัยที่เก่ียวข้องต่างๆ เช่น ปัจจัยที่มีผลต่อความต้องการที่จอด
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รถจักรยานประเภทของสถานที่จอดจักรยาน ความสัมพันธ์ระหว่างคุณลักษณะของที่จอด
รถจกัรยานกบัขนาดประชากร  

ที่จอดรถจักรยานเพื่อใหป้ระชาชนหันมาใชจ้ักรยานเพิ่มขึน้ ควรมีลักษณะดังต่อไปนี ้
(ประพทัธพ์งษ ์อปุลา, 2555) 

1. ไม่เปลืองพืน้ที่ใชส้อย โดยเฉพาะทางเทา้ 
2. เมื่อจอดจกัรยานแลว้ แลดสูะอาด สวยงาม เป็นระเบียบ 
3. วสัดทุี่ใชท้ าที่จอดจกัรยาน ทนทานไม่เป็นสนิมหรือแตกหกัง่าย 
4. มองเห็นชดัเจน เขา้ใจง่าย สื่อใหเ้ห็นว่าเป็นที่จอดรถจกัรยาน สงัเกตไดง้่าย 
5. เป็นวสัดทุี่หาซือ้ไดง้่าย ราคาถกูกว่าจกัรยาน 
6. มีความปลอดภยั และไม่สามารถเลื่อนหรือยกไปได ้ยากต่อการโจรกรรม 
7. แสดงความเป็นเอกลกัษณห์รืออตัลกัษณเ์ชิงพืน้ที่นัน้ๆ 
8. มีระยะเดินเทา้จากจดุจอดรถจกัรยานไปสู่ปลายทางไม่ไกลเกินไป 
9. มีการออกแบบจ านวนที่จอดรถจักรยานสมัพันธ์กับเวลาในการจอดและปริมาณ

ของรถจกัรยานที่ใชใ้นบรเิวณนัน้ 
10. ถา้มีการเก็บเงิน การจ่ายเงินตอ้งท าไดส้ะดวก รวดเรว็ใชเ้วลานอ้ยที่สดุ 
11. สถานที่จอดตอ้งไม่ลบัตาคน มีแสงสว่างและระบบระบายอากาศเพียงพอ 
12. หากจอดรถจกัรยานเป็นเวลานาน ควรจะปอ้งกนัรถจกัรยานจากลมฟ้าอากาศได ้

 
6. งานวิจัยทีเ่กี่ยวข้อง  

การเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะของจงัหวดัพิษณโุลก กรณีศกึษา การเชื่อมต่อระหว่าง
สถานีขนสง่ผูโ้ดยสารและสถานีรถไฟ เป็นการศึกษาการเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะของจงัหวัด
พิษณุโลก เพื่อใหท้ราบถึงลกัษณะและรูปแบบการเชื่อมต่อ รูปแบบการเดินทางและปริมาณของ
ผูใ้ชบ้ริการและทราบถึงปัญหาของการเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ มีการวิเคราะหก์ารตดัสินใจ
โดยใชก้ระบวนการล าดับเชิงวิเคราะห์ดว้ยปัจจัยดา้น ความสะดวก ความปลอดภัย ค่าใชจ้่ายใน
การเดินทาง เวลาในการเดินทาง ทางเลือกคือ เดินเทา้ รถจกัรยานยนต ์รถยนต ์รถโดยสารประจ า
ทาง และรถจกัรยานยนตร์บัจา้ง เก็บขอ้มลูโดยแบบสอบถาม บริเวณสถานีขนส่งจงัหวดัพิษณโุลก 
สถานีรถไฟจงัหวัดพิษณุโลก ส านกัหอสมุดมหาวิทยาลยันเรศวร หอ้งสมดุคณะวิศวกรรมศาสตร ์
มหาวิทยาลัยนเรศวร พบว่า ผู้ใช้บริการให้ความสนใจเลือกการเดินทางโดยรถยนต์มากที่สุด 
รองลงมารถโดยสารประจ าทาง รถจักรยานยนต์ เดิน และรถจักรยานยนต์รับจ้าง ตามล าดับ  
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ส่วนบริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสาร ให้ความส าคัญด้าน ความปลอดภัย ความสะดวกสบาย 
ช่วงเวลาในการเดินทาง และค่าใชจ้่ายในการเดินทาง ตามล าดับ (กฤตย ์คมข ารหัส และคณะ, 
2549) 

พฤติกรรมเดินทางของผูใ้ชจ้กัรยาน เพื่อหาแนวทางสนับสนุนใหเ้ลือกใชจ้กัรยานในเขต
เมืองขอนแก่น เป็นการศกึษากลุม่ปัจจยัที่มีผลต่อพฤติกรรมการใชจ้กัรยานในการเดินทาง ปัจจยัที่
ท าใหป้ระชาชนหนัมาเลือกจกัรยานส าหรบัการเดินทางในเมือง และสาเหตทุี่ประชาชนในเขตเมือง
ขอนแก่นไม่นิยมใช้จักรยานในการเดินทาง ท าการศึกษาในเขตเมืองขอนแก่น ประกอบด้วย 
เทศบาลนครขอนแก่น เทศบาลเมืองศิลา เทศบาลต าบลเมืองเก่า เทศบาลต าบลบา้นเป็ด และ
เทศบาลต าบลพระลบั การใชแ้บบสอบถามกบักลุม่ตวัอย่าง จ านวน 407 คน แบ่งเป็นผูใ้ชจ้กัรยาน 
195 คน และไม่ใชจ้ักรยานเดินทาง 212 คน พบว่าการเดินทางโดยจักรยานส่วนใหญ่จะเป็นการ
เดินทางในระยะสัน้ระหว่าง 4-6 กิโลเมตร โดยมีวตัถุประสงคเ์ป็นการเดินทางไปรา้นคา้ ตลาดใน
ชุมชน และสวนสาธารณะเป็นหลัก และเหตุผลที่ประชาชนในเมืองขอนแก่นไม่ให้ความสนใจ
จกัรยานในการเดินทาง ไดแ้ก่ สภาพภูมิอากาศ สภาพเสน้ทางไม่เหมาะกบัการใชจ้กัรยาน ความ
หนาแน่นของการจราจรในชั่วโมงเร่งด่วน และความเร็วของรถบนถนนท าใหไ้ม่ปลอดภยัในการใช้
จักรยานร่วมกับยานพาหนะชนิดอ่ืน รวมถึงระยะเวลาที่ต้องใช้มากกว่าการเดินทางด้วย
ยานพาหนะชนิดอ่ืน จึงท าใหป้ระชาชนในเมืองขอนแก่นไม่นิยมใชจ้กัรยานในการเดินทาง (จกัรรฐั 
ผาลา และคณะ, 2559) 

การพัฒนาเสน้ทางจักรยานเพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวในเขตเทศบาลนครสงขลาโดย
กระบวนการมีส่วนร่วม เป็นการศึกษาปัญหาและพฤติกรรมการใช้เส้นทางจักรยาน ต้นแบบ
เสน้ทางจักรยานเพื่อการท่องเที่ยวที่ชุมชนตอ้งการ และน าเสนอรูปแบบเสน้ทางจักรยานส าหรบั
ส่งเสริมการท่องเที่ยวในเขตเทศบาลนครสงขลา เครื่องมือที่ใชใ้นคือ การส ารวจ การสมัภาษณเ์ชิง
ลกึ และการใชแ้บบสอบถาม พบว่า 1) ปัญหาและพฤติกรรมการใชจ้กัรยานในเทศบาลนครสงขลา 
มีความไม่ปลอดภัยของเสน้ทางจักรยาน ความไม่ต่อเนื่องของเสน้ทางจักรยาน ความไม่ชัดเจน
ของป้ายบอกเสน้ทางจักรยาน สภาพพืน้ผิวไม่ เหมาะสม 2) ควรมีบุคลากรที่สนับสนุนดา้นการ
ท่องเที่ยวดว้ยจักรยาน โครงสรา้งพืน้ฐาน เลนจักรยาน ป้ายชีท้าง และควรมีกิจกรรมเพื่อสรา้ง
บรรยากาศที่ดีใหแ้หล่งท่องเที่ยว และ 3) การน าเสนอขอ้มลูรูปแบบเสน้ทางจกัรยานที่ส่งเสริมการ
ท่องเที่ยวในเขตเทศบาลนครสงขลา ส่วนความพึงพอใจที่นักท่องเที่ยวมีต่อต้นแบบเส้นทาง
จักรยานเพื่อการท่องเที่ยวในเขตเทศบาลนครสงขลา พบว่า นักท่องเที่ยวมีความพึงพอใจดา้น
ความแตกต่างทางลักษณะภูมิศาสตรแ์ละวัฒนธรรมมากที่สุด รองลงมาคือ  สถานที่ตั้งบริเวณ
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ทะเลอ่าวไทย แหล่งท่องเที่ยวและกิจกรรมทางการท่องเที่ยวที่หลากหลาย สิ่งอ านวยความสะดวก
ต่างๆ สิ่งที่ควรปรบัปรุงเพื่อดึงดูดใจกลุ่มนกัท่องเที่ยวมากขึน้ ไดแ้ก่ การประชาสมัพนัธต์อ้งทีการ
กระจายขอ้มลูข่าวสารต่างๆ ไดอ้ย่างทั่วถึง ปรบัปรุงภาพลกัษณท์ี่ดีในสายตานกัท่องเที่ยว ตอ้งมี
มาตรการรกัษาความปลอดภยัที่มีประสิทธิภาพ (โชติพงษ ์บญุฤทธิ,์ 2560) 

การประเมินความพึงพอใจในการใชจ้กัรยานเป็นยานพาหนะในการเดินทาง กรณีศึกษา
โครงการจักรยานสาธารณะปันป่ัน มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาลกัษณะการเดินทาง และพฤติกรรม
การเดินทางโดยใช้จักรยานเป็นยานพาหนะในการเดินทาง ศึกษาปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการใช้
จักรยาน รวมถึงการประเมินความพึงพอใจในการใชจ้ักยานเป็นยานพาหนะในการเดินทาง และ
ประเมินศกัยภาพทางจกัรยานในพืน้ที่ศึกษา ก าหนดพืน้ที่ศึกษาครอบคลมุระยะรศัมีการเดินทาง
ของตัวสถานีจักรยานสาธารณะ คือ บริเวณถนนพญาไท ถนนพระรามที่ 1 ถนนวิทยุ และถนน
พระรามที่ 4 ใชแ้บบส ารวจความพงึพอใจของผูใ้ชจ้กัรยานสาธารณะ จ านวน 40 คน แบ่งสถานีละ 
20 คน ส ารวจขอ้มลูในลกัษณะการใชง้านจักรยานสาธารณะ พบว่าส่วนใหญ่ใชจ้กัรยานเพื่อการ
เดินทาง หรือเพื่อการด ารงชีวิตประจ าวัน มากกว่าการใชเ้พื่อการพักผ่อนหรือออกก าลงักาย โดย
ปัจจยัที่ส่งผลต่อการตดัสินใจคือ ปัจจยัทางดา้นกายภาพของสถานีจกัรยานสาธารณะ และปัจจยั
อ่ืนๆ ที่ไม่เก่ียวขอ้งกับดา้นกายภาพของสถานีจักรยานสาธารณะ เช่น ค่าใชจ้่ายในการเดินทาง 
และความสะดวกรวดเร็วของการใชจ้กัรยานเป็นยานพาหนะในการเดินทาง (ฐนวฒัน ์ศิริวราวาท, 
2557) 

แนวทางการใชจ้กัรยานเชื่อมต่อกบัรถไฟฟ้าบีทีเอส กรณีศึกษา สถานีอารีย ์มีเป้าหมาย
เพื่อหามาตรการสนบัสนุนนโยบายประหยดัพลงังาน ลดมลพิษและปัญหาการจราจรที่ติดขดั โดย
ส่งเสริมใหป้ระชาชนเปลี่ยนพฤติกรรมหนัมาใชจ้กัรยานเพื่อเชื่อมต่อไปยังสถานีรถไฟฟ้า บีทีเอส 
โดยใชแ้บบสอบถามโดยการสุ่มตวัอย่างแบบมีระบบเก็บรวบรวมขอ้มลู ผูท้ี่อยู่อาศยับริเวณสถานี
รถไฟฟ้าอารีย ์จ านวน 336 ตัวอย่าง พบว่า ปริมาณจราจรเฉลี่ยในแต่ละเสน้ทาง (~bTraffic~b 
และลักษณะการจอดพาหนะบนผิวจราจร (~bON-STREET PARKING~b) สามารถร่วมกัน
พยากรณค์วามเหมาะสมในการใช ้จกัรยานเชื่อมต่อกบัรถไฟฟ้า บีทีเอส (Y) อย่างมีนยัส าคญัทาง
สถิ ติ ที่ ร ะ ดั บ  0.05 ไ ด้ ร ้อ ย ล ะ  84 (Adjust R(2)  =  0.838, คื อ  ~bY = 2.057- 0.000879 
(~bTRAFFIC~b)-0.128 (~bON-STREET PARDING~b) ส่วนปัจจัยที่มีผลต่อความคิดเห็นใน
เรื่องปริมาณของรถยนตแ์ละรถจักรยานยนต ์ไดแ้ก่ ระดับอายุ ระดับรายได ้และลกัษณะการใช้
จักรยานในปัจจุบัน ส่วนปัจจัยที่มีผลต่อความคิดเห็นในเรื่องพาหนะที่จอดทิง้ไวข้า้งทาง ไดแ้ก่ 
ระดบัรายได ้และ ลกัษณะการใชจ้กัรยานในปัจจุบนั ปัจจยัที่มีผลต่อความคิดเห็นในการเลือกที่ตัง้ 
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ของที่จอดจักรยานในเสน้ทางที่ 1 ซอยพหลโยธิน 7 ไดแ้ก่ ระดับการศึกษา ระดับรายได ้จ านวน
รถยนตใ์นครวัเรือนและจ านวนจกัรยาน ในครวัเรือน ในเสน้ทางที่ 3 ซอยพหลโยธิน 14 ไดแ้ก่ ระดบั
อาย ุปัจจยัที่มีผลต่อความคิดเห็นในการเก็บค่าบรกิารในการจอดจกัรยาน ประเด็นค่าเช่าพืน้ที่หรือ
อาคาร ไดแ้ก่ รายได้ ประเด็นค่าจา้งเจา้หน้าที่ดูแลรกัษาความปลอดภัย ไดแ้ก่ ระดับอายุ และ
ลกัษณะการใชจ้กัรยานในปัจจุบนั ประเด็นค่าประกนัภยั ไดแ้ก่ ระดบัอายุ และอาชีพ ประเด็นค่า
บ ารุงรกัษาอปุกรณ ์ไดแ้ก่ ระดบัอายุ และระดบัการศึกษา ประเด็นค่าภาษี ไดแ้ก่ ระดบัการศึกษา 
ส่วนปัจจัยที่มีผลต่อความคิดเห็นในการใชจ้ักรยานเชื่อมต่อรถไฟฟ้าบีทีเอส ควรมีการปรบัปรุง
สภาพแวดลอ้มใหส้ามารถใชจ้ักรยานไดอ้ย่างสะดวก รวดเร็วและปลอดภยัมากขึน้ และถา้มีที่จอด
จักรยานอย่างที่ต้องการ ได้แก่ ระดับอายุ ระดับรายได้ จ านวนจักรยานในครัวเรือน ลักษณะการใช้
จักรยาน ในปัจจุบัน ความสามารถในการเขา้ถึงดว้ยรถไฟฟ้าบีทีเอส ลักษณะการใชร้ถไฟฟ้าบีทีเอส  
ในปัจจบุนั และความถ่ีในการใชร้ถไฟฟ้าบีทีเอส (ประพนัธพ์งษ ์อปุลา, 2544) 

ภูมิทัศนถ์นนกับวิถีชีวิตคนกรุงเทพมหานคร ภูมิทัศนถ์นนมีความผูกพันกับวิถีชีวิตคน
เมืองมานานตัง้แต่เริ่มการสญัจรทางบก องคป์ระกอบของภูมิทัศนถ์นนเมืองกรุงเทพมหานครถูก
ก าหนดโดยกฎหมายและมาตรฐานการใชง้านเพื่อใหเ้กิดสิทธิประโยชนอ์ย่างเท่าเทียมกนัของผูม้ี
ส่วนไดส้่วนเสีย ทัง้ผูส้ญัจร ผูพ้ิการ ผูป้ระกอบอาชีพบนทางเทา้ ฯลฯ ซึ่งเป็นส่วนส าคญัหลักที่จะ
ช่วยรักษาระเบียบให้มีความสอดคล้องกับการใช้งานในแต่ละบริบทของพืน้ที่  การออกแบบ        
ภูมิสถาปัตยกรรมที่ดีนัน้จะก่อใหเ้กิดประโยชนส์ูงสุดทัง้การใชส้อยและการรบัรูภู้มิทัศนข์องเมือง 
เ พื่ อ ใ ห้พื ้น ที่ นั้ น เ กิ ด ค ว ามสอดคล้อ ง กับ ก า ร ใ ช้พื ้น ที่ ร่ ว ม กั น  ( Shared space) ขอ ง                        
ภูมิสถาปัตยกรรมโดยเฉพาะถนน ทางเท้า โดยปัจจัยที่มีผลต่อการออกแบบภูมิทัศน์ถนน              
มี 4 องคป์ระกอบหลกั คือ พืน้ที่และขนาดทางเทา้ เกณฑม์าตรฐานความกวา้งและช่องทางเดิน 
พืน้ที่และทางจักรยาน และส่วนประกอบของภูมิทัศนถ์นน ไดแ้ก่ พืน้ผิวทางเทา้ วัสดุ  พืชพรรณ 
ระบบแสงสว่างบนถนนและทางเท้า อุปกรณ์ประกอบถนน และสาธารณูปโภค การน าเสนอ
เฟอรน์ิเจอรส์าธารณะที่สรา้งการรบัรูใ้นเชิงความหมายหรือแนวคิดใหม่จะสามารถเป็นจุดขายของ
การท่องเที่ยว เกิดภาพลกัษณข์องภมูิทศันเ์มืองแบบใหม่ (ปรีชญะ โรจนฤ์ดากร, 2555) 

การจดัการเสน้ทางจกัรยานเพื่อการท่องเที่ยวยั่งยืนในพืน้ที่เขตตลิ่งชนั กรุงเทพมหานคร 
เพื่อศึกษาทรพัยากรวัฒนธรรมและการท่องเที่ยวจักรยานในพืน้ที่เขตตลิ่งชัน โดยศึกษาคน้ควา้
ขอ้มลูเบือ้งตน้จากเอกสารและแหลง่ขอ้มลูต่างๆ ศึกษาขอ้มลูพืน้ที่จากการลงพืน้ที่ส  ารวจ โดยการ
สงัเกตและสมัภาษณผ์ูท้ี่เก่ียวขอ้ง การใชแ้บบสอบถามออนไลนเ์พื่อสอบถามถึงความสนใจและ
พฤติกรรมการท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมของกลุ่มนักป่ันจักรยาน จ านวน 80 คน น ามาศึกษา
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วิเคราะหเ์พื่อประเมินศักยภาพส าหรับการน ามาจัดท าเสน้ทางท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมโดยใช้
จกัรยาน พบว่า พืน้ที่เขตตลิ่งชนัเป็นพืน้ที่ที่มีประวติัศาสตรแ์ละพฒันาการมาอย่างต่อเนื่องตัง้แต่
สมัยกรุงศรีอยุธยาและมีทรพัยากรวัฒนธรรมที่หลากหลาย มีศักยภาพทางดา้นการท่องเที่ยวสงู 
จากการส ารวจเสน้ทางพบว่ามีเสน้ทางคอนกรีตเสริมเหล็กกวา้งประมาณ 1 เมตร สามารถเขา้ถึง
วิถีชีวิตวฒันธรรมชาวสวนไดเ้ป็นอย่างดี จึงเหมาะสมที่จะพฒันาสง่เสริมเสน้ทางจกัรยานเพื่อการ
ท่องเที่ยวได ้(พณกฤษ อดุมกิตติ, 2557) 

แนวทางการออกแบบเส้นทางจักรยานโดยการมีส่วนร่วมของประชาชน กรณีศึกษา 
เทศบาลนครนครสวรรค ์เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพ ขอ้จ ากัด และกฎหมาย ของเสน้ทาง
จกัรยาน ศึกษารูปแบบของเสน้ทางจกัรยานที่ไดม้าตรฐาน ศึกษาการมีส่วนร่วมของประชาชนใน
การแสดงความคิดเห็นต่อรูปแบบเสน้ทางจักรยานที่เหมาะสม และเสนอแนะเสน้ทางจักรยานที่
เหมาะสม โดยใชว้ิธีการสุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง 4 กลุ่ม คือ 1) กลุ่มผูบ้ริหาร 2) กลุ่มผูอ้อกแบบ   
3) กลุ่มผูใ้ชง้าน และ 4) กลุ่มสื่อมวลชน พบว่า ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่ส่วนใหญ่อยู่ใน
ชุมชนเมืองมีการใชท้ี่ดินแบบผสมผสาน ศกัยภาพของเสน้ทางมีความปลอดภยัสามารถใชใ้นการ
ป่ันอย่างต่อเนื่องได ้มีความดงึดดูการใชง้านเนื่องจากมีการจราจรนอ้ย ไม่มีการจอดรถรมิทาง ซึ่งมี
ข้อจ ากัดบริเวณทางเท้าส่วนใหญ่มีการจ าหน่ายสินค้าถนนเล็กและแคบ การจราจรหนาแน่น 
บางช่วงเวลา และสิ่งอ านวยความสะดวกมีนอ้ย ขอ้เสนอแนะในการดึงดูดใหป้ระชาชนหันมาใช้
จักรยานมากขึน้ คือ 1) ดา้นสิ่งแวดลอ้ม การรณรงคก์ารใชจ้ักรยานเพื่อใหป้ระชาชนในพืน้ที่เกิด
ความสนใจ และควรปรบัปรุงทัศนะวิสัยการจราจรให้สามารถร่วมใชง้านกับยานพาหนะอ่ืนๆ ได้      
2) ดา้นสิ่งอ านวยความสะดวก และ 3) ดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชน ควรรกัษากระบวนการ
และระดับการมีส่วนร่วมของประชาชนที่เป็นอยู่ใหเ้หมาะสมซึ่งเป็นจุดเริ่มตน้ที่ท าใหก้ารพัฒนา
เมืองจกัรยานไปสูค่วามส าเรจ็ไดใ้นอนาคต (ยภุาพร บญุประเสรฐิ, 2558) 

การจัดที่จอดรถจักรยาน (Management of bicycle parking) ที่จอดรถจักรยานที่
ปลอดภยัเป็นปัจจยัหนึ่งที่ผูใ้ชใ้หค้วามส าคญัและมีผลต่อการเลือกใชจ้กัรยานเพื่อการเดินทาง โดย
ปัญหาการจอดจกัรยานในปัจจุบนัมีหลายปัจจยั ไดแ้ก่ ปัญหาการไม่ใหค้วามส าคญักบัเรื่องที่จอด
รถจกัรยาน ปัญหาการจอดรถจกัรยานในที่ที่ไม่ใช่ที่จอดรถจกัรยาน ปัญหาที่จอดรถจกัรยานอยู่ใน
ต าแหน่งที่ไม่เหมาะสม ปัญหาที่จอดรถจกัรยานถูกใชเ้พื่อกิจกรรมอ่ืนๆ และปัญหารถจกัรยานถูก
ลักขโมย ปัญหาดังกล่าวส่งผลต่อการเลือกใช้รถจักรยาน การแก้ไขปัญหาจึงต้องอาศัยปัจจัย
ลกัษณะที่จอดรถจกัรยานที่ดี ไดแ้ก่ ต าแหน่งที่จอดรถจกัรยาน ความปลอดภยัจากการถูกลกัขโมย 
การออกแบบดา้นเทคนิค ซึ่งปัญหาส าคัญของที่จอดรถจักรยานในปัจจุบนั คือปัญหาการไม่ให้
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ความส าคัญกับเรื่องที่จอดรถจักรยาน ความร่วมมือของแต่ละฝ่าย ทั้งนักวางแผน สถาปนิก 
เจา้หนา้ที่ภาครฐั เจา้ของอาคารหรือผูเ้ก่ียวขอ้งต่างๆ มีสว่นส าคญัต่อความส าเรจ็ของการจดัการที่
จอดรถจกัรยาน การพฒันาที่จอดรถจกัรยานควรผนวกไปพรอ้มกบัการวางแผนพฒันาชุมชนและ
เมือง ต าแหน่งที่จอดรถจักรยานควรติดตัง้ใกลก้บัประตูทางเขา้หลกัของสถานที่หรืออาคารที่ผูใ้ช้
จักรยานต้องการเดินทางไปประกอบกิจกรรม และตั้งอยู่ในบริเวณที่คนทั่วไปมองเห็นชัดเจน 
สวยงาม กลมกลืนกบับรรยากาศและสภาพแวดลอ้ม สะดวกแก่การใชง้าน ไม่ตัง้ในจดุอบัที่ง่ายต่อ
การลกัขโมยและไม่กีดขวางการสญัจรบนทางเทา้ หากเป็นไปไดค้วรมีกลอ้ง CCTV เพื่อบนัทกึภาพ
บริเวณที่จอดรถจักรยาน ส่วนของผูใ้ชจ้ักรยานเองก็จ าเป็นตอ้งสรา้งนิสยัการล็อครถจกัรยานทุก
ครั้งที่จอดรถ และสิ่งที่ควรด าเนินการเร่งด่วนเพื่อใช้ตรวจสอบรถจักรยานที่ถูกลักขโมย คือ         
การสรา้งศูนยข์อ้มูลรถจักรยาน โดยให้มีการขึน้ทะเบียนรถจักรยาน ท าเครื่องหมายระบุลักษณะ
ของจักรยาน เมื่อมีเหตุรถจักรยานถูกลักขโมย ทางเจา้หนา้ที่สามารถใชข้อ้มูลในการตรวจสอบ
อย่างรวดเรว็ (วิโรจน ์ศรีสรุภานนท ์และคณะ, 2546) 

ความคิดเห็นของกลุ่มผู้ใช้รถจักรยานต่อการใช้งานรถจักรยานที่ติดตั้งระบบไฟฟ้า 
กรณีศึกษานิสิตผูใ้ช้จักรยานมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ์เพื่อศึกษาความคิดเห็นของกลุ่มผู้ใช้
จกัรยานไฟฟ้าใหส้ามารถขบัขี่โดยไม่ตอ้งเปลี่ยนแปลงโครงสรา้งรถจกัรยาน โดยมกีลุม่ตวัอย่าง คือ 
นิสิตมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตรท์ี่ใชร้ถจกัรยาน จ านวน 254 คน พบว่า สว่นใหญ่เป็นนิสิตหญิง ใช้
จักรยานเพียง 1-2 ต่อสัปดาห์ มีความสนใจในด้านประหยัดเวลา ประหยัดพลังงาน รวดเร็ว 
ปลอดภัย ใชง้่ายและไม่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้ม ในดา้นความปลอดภัย ควรมีการปรบัปรุง
ระบบเบรก ระบบคนัเรง่  จดุอ านวยความสะดวกต่างๆ (สจุิณณา กรรณสตู, 2556) 

เมืองโอ๊คแลนดเ์ป็นเมืองที่ใชร้ถเป็นจ านวนมากโดยมีสดัส่วนการถือครองรถยนตม์ากถึง 
80% การเดินทางโดยการเดินเทา้ 16% และระบบขนส่งสาธารณะเพียง 4% การส่งเสริมการเดิน
เทา้และการใชร้ถจกัรยานจึงเป็นกลยุทธส์  าคญัเพื่อช่วยเปลี่ยนเมืองโอ๊คแลนดใ์หเ้ป็นเมืองจกัรยาน 
โดยการสรา้งแรงจูงใจและความปลอดภยั พืน้ที่คือมหาวิทยาลยัโอ๊คแลนด ์โดยมีปัจจยัหลกัที่มีผล
ต่อการขบัขี่จกัรยานได ้คือ 1) ความปลอดภยั 2) ความต่อเนื่องของเสน้ทาง 3) ความสะดวกสบาย 
4) นโยบายลดการใชร้ถยนต ์และ 5) การบรูณาการร่วมกบัระบบขนสง่สาธารณะ (Judith, Wang, 
Alan, and Cheung, 2014) 

 



  

 
  

บทที ่3 
วิธีการด าเนินการวิจัย 

 
ข้อมูลท่ัวไปของพืน้ทีศ่ึกษา 

ถนนราชพฤกษ์ (Thanon Ratchaphruek) หรือ ทางหลวงชนบท นบ.3021 สายราชพฤกษ์ 
เป็นถนนที่ทอดยาวจากกรุงเทพมหานครสู่จังหวัดนนทบุรี เป็นเสน้ทางคมนาคมส าคัญสายหนึ่ง 
สามารถเดินทางจากถนนสาทรถึงอ าเภอบางบวัทองได ้โดยไม่ตอ้งผ่านทางแยกสญัญาณไฟจราจร
แมแ้ต่แห่งเดียว เริ่มก่อสรา้งเมื่อ พ.ศ. 2543 เปิดใชอ้ย่างเป็นทางการเมื่อเดือนธันวาคม พ.ศ. 2548 
จดุเริ่มตน้เริ่มจากฝ่ังธนบุรีจากดา้นถนนสาธรยาวไปจนถึงถนนบรมราชนนี เขตธนบรุี เขตจอมทอง 
เขตภาษีเจริญ เขตตลิ่งชนั กรุงเทพมหานคร อ าเภอบางกรวย อ าเภอปากเกร็ด อ าเภอบางบวัทอง 
และอ าเภอ เมืองจงัหวดันนทบุรี ระยะทางทัง้สิน้ 31 กิโลเมตร มีจดุเชื่อมต่อกบัถนนสายหลกัหลาย
สาย และระบบขนส่งสาธารณะไดแ้ก่ ระบบรถไฟฟ้า BTS ระบบรถไฟฟ้า MRT ระบบรถโดยสาร
ประจ าทางด่วนพิเศษ BRT ระบบรถโดยสารประจ าทาง การขนส่งทางระบบราง และระบบขนส่ง
ทางเรือ (แม่น า้เจา้พระยา) 

การศึกษาแนวทางการใชจ้ักรยานเชื่อมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะบนถนนราชพฤกษ์
นั้นเพื่อใหก้ารใชร้ถจักรยานเป็นยานพาหนะเชื่อมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะ เพื่อลดปัญหา
การจราจรที่หนาแน่น ลดปัญหามลภาวะทางอากาศ และส่งเสริมการออกก าลงักาย โดยศึกษา
จากเอกสาร งานวิจัยที่ เ ก่ียวข้อง ส ารวจ และประเมินศักยภาพของพื ้นที่  ร่วมกับการใช้
แบบสอบถามส ารวจความคิดเห็นของประชาชน 
 
เคร่ืองมือที่ใช้ในการศึกษา 

การศึกษาในครัง้นี ้แบ่งเครื่องมือที่ใชเ้ป็น 2 ประเภท คือ การส ารวจทางกายภาพ และ
แบบสอบถาม ซึ่งพบขอ้จ ากดัในการเก็บขอ้มลูแบบสอบถามเนื่องจากสถานการณข์องโรคติดเชือ้
ไวรสัโคโรนา 2019 (COVID-19) หากลุ่มตวัอย่างล าบากท าใหก้ารเก็บขอ้มลูไม่ครบถว้นซึ่งในการ
วิเคราะหใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตรเ์ป็นเครื่องมือจ าแนกประเภททางจักรยาน และจุดจอด
จกัรยาน โดยมีชัน้ขอ้มลูดงันี ้

⚫ เสน้โครงข่ายคมนาคม เสน้โครงข่ายรถไฟ และเสน้โครงข่ายรถไฟฟ้า 
⚫ ความกวา้งของไหลท่าง (เมตร) 
⚫ ความกวา้งถนน (เมตร) 
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⚫ ต าแหน่งจดุจอด/สถานีระบบขนสง่สาธารณะ 
⚫ การใชป้ระโยชนอ์าคาร 

หลกัส าคญัของการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ สามารถเดินทางจากจุดเริ่มตน้ไปยัง
จุดหมายปลายทางได้สะดวก รวดเร็ว ประหยัด และปลอดภัย เส้นทางจักรยานที่ดีควรมีการ
เชื่อมต่อเสน้ทางระหว่างชุมชนให้ครอบคลุมทุกพื ้นที่ โดยเฉพาะจัดใหม้ีโครงข่ายทางจักรยาน       
ระยะ 3 กิโลเมตร เพื่อเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ และยังส่งเสริมการลดการเดินทางดว้ย
รถยนตส์่วนบุคคล ซึ่งจะช่วยลดปริมาณการจราจรบนทอ้งถนนไดม้ากขึน้ โดยผูใ้ชร้ถจักรยาน
มักจะอยู่โดยรอบ ศูนยก์ลางชุมชน เช่น ที่อยู่อาศัย โรงเรียน หา้งสรรพสินคา้ กิจกรรมทางสงัคม
และพานิชย ์
 
พืน้ทีศ่ึกษา 

พืน้ที่ศึกษา คือ พืน้ที่ใหบ้ริการโดยมีรศัมีจากจุดเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ ไดแ้ก่ 
ระบบรถไฟฟ้า BTS ระบบรถไฟฟ้า MRT ระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT เชื่อมต่อ
ระบบรถโดยสารประจ าทาง การขนสง่ทางระบบราง และระบบขนสง่ทางเรือ ระยะรศัมี 3 กิโลเมตร 
รวมเป็นพืน้ที่ศึกษาทัง้สิน้ 179.55 ตร.กม. ในพืน้ที่จังหวัดนนทบุรี และกรุงเทพมหานคร จ านวน  
17 ต าบล 44 แขวง ไดแ้ก่ ต.ไทรมา้ ต.บางกร่าง ต.บางรกันอ้ย ต.บางศรีเมือง ต.เสาธงหิน ต.บางเลน 
ต.บางขนุน ต.บางขุนกอง ต.มหาสวัสดิ์ ต.วัดชลอ ต.บางรักใหญ่ ต.บางรักพัฒนา ต.พิมลราช      
ต.คลองข่อย ต.ท่าอิฐ ต.บางพลบั ต.ออ้มเกร็ด แขวงคลองตน้ไทร แขวงคลองสาน แขวงบางล าพลู่าง 
แขวงสมเด็จเจา้พระยา แขวงจอมทอง แขวงบางขุนเทียน แขวงบางคอ้ แขวงบางมด แขวงคลองชักพระ 
แขวงฉิมพลี แขวงตลิ่งชัน แขวงบางเชือกหนัง แขวงบางพรม แขวงบางระมาดแขวง แขวงศาลา
ธรรมสพน์ แขวงดาวคะนอง แขวงตลาดพลู แขวงบางยี่ เรือ แขวงบุคคโล แขวงวัดกัลยาณ์         
แขวงส าเหร่ แขวงหิรัญรูจี แขวงบางแค แขวงบางแคเหนือ แขวงวัดท่าพระ แขวงวัดอรุณ          
แขวงบางขุนนนท ์แขวงบางขุนศรี แขวงบา้นช่างหล่อ แขวงศิริราช แขวงอรุณอมรินทร ์แขวงแสมด า 
แขวงบางบอน แขวงบางบ าหรุ แขวงบางพลดั แขวงบางยี่ขัน แขวงคลองขวาง แขวงคูหาสวรรค ์
แขวงบางแวก แขวงบางจาก แขวงบางดว้น แขวงบางหวา้ แขวงปากคลองภาษีเจริญ แขวงบางปะกอก 
โดยมีถนนสายหลกัและสายรอง ดงัตาราง 13 และภาพประกอบ 29 ที่สามารถเขา้ถึงระบบขนส่ง
สาธารณะรวม 47 สาย 
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ตาราง 13 ถนนที่มีการเขา้ถึงระบบขนสง่สาธารณะ 
 
ล าดับที ่ ชื่อถนน ประเภท 

ถนน 
จ านวน 
เชื่อมตอ่ 

สถานีทีเ่ชื่อมต่อ 

1 ถนนเจรญินคร หลกั 3 รถไฟฟ้าคลองสาน –  ท่าเรือข้ามฟาก 
คลองสาน - รถโดยสารประจ าทาง 

2 ถนนเพชรเกษม หลกั 3 BTS บางหวา้ - MRT บา้งหวา้ - รถโดยสาร
ประจ าทาง 

3 ถนนเอกชยั หลกั 3 สถานีรถไฟจอมทอง (แดงเขม้) - รถไฟฟ้า
จอมทอง - รถโดยสารประจ าทาง 

4 ถนนไทรมา้-บางรกั
นอ้ย-ท่าอฐิ 

หลกั 1 รถโดยสารประจ าทาง 

5 ถนนกรุงธนบรุี หลกั 2 BTS โพธ์ินิมิตร - รถโดยสารประจ าทาง 

6 ถนนกลัปพฤกษ์ หลกั 1 รถโดยสารประจ าทาง 

7 ถนนจรญัสนิทวงศ ์ หลกั 4 MRT บางขุนนนท ์- รถไฟฟ้าจรญัสนิทวงศ ์
(แดงอ่อน) - รถไฟฟ้าบางขุนนนท ์(สม้) - 
สถานีรถไฟจรัญสนิทวงศ์ - รถโดยสาร
ประจ าทาง 

8 ถนนจอมทอง หลกั 3 ร ถ ไฟฟ้ า จ อมทอ ง  ( ม่ ว ง )  - ท่ า เ รื อ
ดาวคะนอง - รถโดยสารประจ าทาง 

9 ถนนท่าดินแดง หลกั 2 ท่าเรือดินแดง - รถโดยสารประจ าทาง 

10 ถนนนครอินทร ์ หลกั 2 ท่าเรือสะพานพระราม 5 - รถโดยสาร
ประจ าทาง 

11 ถนนบางขนุนนท ์ หลกั 5 MRT บางขุนนนท ์- รถไฟฟ้าจรญัสนิทวงศ ์
(แดงอ่อน) - รถไฟฟ้าบางขุนนนท ์(สม้) - 
สถานีรถไฟจรัญสนิทวงศ์ - รถโดยสาร
ประจ าทาง 
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ตาราง 13 (ต่อ) 
 
ล าดับที ่ ชื่อถนน ประเภท 

ถนน 
จ านวน 
เชื่อมตอ่ 

สถานีทีเ่ชื่อมต่อ 

12 ถนนประชาธิปก หลกั 4 รถไฟฟ้าวงเวียนใหญ่ (แดงเขม้) - รถไฟฟ้า
วงเวียนใหญ่ (ม่วง) - สถานีรถไฟวงเวียน
ใหญ่ - รถโดยสารประจ าทาง 

13 ถนนพรานนก หลกั 2 MRT แยกไฟฉาย - รถโดยสารประจ าทาง 

14 ถนนมไหสวรรค ์ หลกั 3 รถไฟฟ้ามไหสวรรค ์(ม่วง) - ท่าเรือสะพาน
กรุงเทพ - รถโดยสารประจ าทาง 

15 ถนนรพช. นบ. 4005 
(บ้านท่าอิฐ-บ้านไทร
มา้) 

หลกั 1 รถโดยสารประจ าทาง 

16 ถนนรชัดาภิเษก หลกั 4 BTS ตลาดพูล -  BRT ราชพฤกษ์  -  รถ
โดยสารประจ าทาง 

17 ถนนรตันาธิเบศร ์ หลกั 2 MRT บางรกัใหญ่ - รถโดยสารประจ าทาง 

18 ถนนราชพฤกษ์ หลกั -  - 

19 ถนนราชวิถี หลกั 4 MRT สิรนิธร - รถไฟฟ้าสิรนิธร (แดงอ่อน) - 
ท่าเรือสะพานกรุงธน (ซังฮี)้ - รถโดยสาร
ประจ าทาง 

20 ถนนราษฎรบ์รูณะ หลกั 1 รถโดยสารประจ าทาง 

21 ถนนลาดหญา้ หลกั 4 รถไฟฟ้าวงเวียนใหญ่ (แดงเขม้) - รถไฟฟ้า
วงเวียนใหญ่ (ม่วง) - สถานีรถไฟวงเวียน
ใหญ่ - รถโดยสารประจ าทาง 

22 ถนนวงัหลงั หลกั 2 ท่าเรือด่วนพรานนก - รถโดยสารประจ า
ทาง 

23 ถนนวฒุากาศ หลกั 1 รถโดยสารประจ าทาง 

24 ถนนสมเด็จเจา้พระยา หลกั 2 รถไฟฟ้าประชาธิปก (ม่วง) - รถโดยสาร
ประจ าทาง 
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ตาราง 13 (ต่อ) 
 
ล าดับที ่ ชื่อถนน ประเภท 

ถนน 
จ านวน 
เชื่อมตอ่ 

สถานีทีเ่ชื่อมต่อ 

25 ถนนสมเด็จพระเจ้า
ตากสิน 

หลกั 4 รถไฟฟ้าวงเวียนใหญ่ (แดงเขม้) - รถไฟฟ้า
วงเวียนใหญ่ (ม่วง) - สถานีรถไฟวงเวียน
ใหญ่ - รถโดยสารประจ าทาง 

26 ถนนสม เด็ จพระ ป่ิน
เกลา้ 

หลกั 2 MRT บางยี่ขนั - รถโดยสารประจ าทาง 

27 ถนนสิรนิธร หลกั 3 MRT สิรนิธร - รถไฟฟ้าสิรนิธร (แดงอ่อน) - 
รถโดยสารประจ าทาง 

28 ถนนสขุสวสัดิ์ หลกั 3 ร ถ ไฟฟ้ า จ อมทอ ง  ( ม่ ว ง )  - ท่ า เ รื อ
ดาวคะนอง - รถโดยสารประจ าทาง 

29 ถนนอรุณอมัรนิทร ์ หลกั 3 รถไฟฟ้าศิริราช (สม้) - รถไฟฟ้าธนบุรี ศิริ
ราช (แดงอ่อน) - รถโดยสารประจ าทาง 

30 ถนนอินทรพิทกัษ์ หลกั 4 รถไฟฟ้าวงเวียนใหญ่ (แดงเขม้) - รถไฟฟ้า
วงเวียนใหญ่ (ม่วง) - สถานีรถไฟวงเวียน
ใหญ่ - รถโดยสารประจ าทาง 

31 ถนนอิสรภาพ หลกั 2 MRT อิสรภาพ - รถโดยสารประจ าทาง 

32 ท า ง คู่ ข น า น ถ น น
กาญจนาภิเษก 

หลกั 2 MRT หลกัสอง - รถโดยสารประจ าทาง 

33 ทางคู่ขนานถนนนคร
อินทร ์

หลกั 2 ท่าเรือสะพานพระราม5 – รถโดยสาร
ประจ าทาง 

34 ทางคู่ขนานถนนบรม
ราชชนนี 

หลกั 1 รถโดยสารประจ าทาง 

35 ท า ง คู่ ข น า น ถ น น
พระรามที่ 2 

หลกั 2 รถไฟฟ้าดาวคะนอง (ม่วง) - รถโดยสาร
ประจ าทาง 

36 ท า ง คู่ ข น า น ถ น น
รตันาธิเบศร ์

หลกั 2 MRT สายสีม่วง - รถโดยสารประจ าทาง 

37 ทางคู่ขนานถนนราช
พฤกษ์ 

หลกั -  - 

38 ถนนบรมราชชนนี หลกั 2 MRT บางยี่ขนั - รถโดยสารประจ าทาง 
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ตาราง 13 (ต่อ) 
 
ล าดับที ่ ชื่อถนน ประเภท 

ถนน 
จ านวน 
เชื่อมตอ่ 

สถานีทีเ่ชื่อมต่อ 

39 ถนนเทอดไท รอง 2 ขนส่งทางเรือ - รถโดยสารประจ าทาง 

40 ถนนเทอดพระเกียรติ รอง 2 รถไฟฟ้าบางบ าหรุ (แดงอ่อน) - สถานีรถไฟ
บางบ าหรุ 

41 ถนนเ ลียบทางรถไฟ
ตลิ่งชนั 

รอง 5 สถานีรถไฟฟ้าจริญสนิทวงศ์ (แดงอ่อน) -  
บางขุนนนท์ (ส้ม) - MRT บางขุนนนท์ - 
รถไฟ - รถโดยสารประจ าทาง 

42 ถนนโยธาธิการแยก
รตันาธิเบศร-์วดัไทรมา้
เหนือ 

รอง 1 รถโดยสารประจ าทาง 

43 ถนนฉิมพล ี รอง 2 รถไฟฟ้าตลาดน ้าตล่ิงชัน (แดงอ่อน) - ที่
หยดุรถไฟบางระมาด 

44 ถนนชกัพระ รอง 2 รถไฟฟ้าตลาดน ้าตล่ิงชัน (แดงอ่อน) - ที่
หยดุรถไฟบางระมาด 

45 ถนนบา ง ก ร ว ย - จ ง
ถนอม 

รอง 1 ท่าเทียบเรือบางกรวย 

46 ถนนรุง่ประชา รอง 2 รถไฟฟ้าบางบ าหรุ (แดงอ่อน) - สถานีรถไฟ
บางบ าหรุ 

47 ถนนสทุธาวาส รอง 3 MRT บางขุนนนท ์- รถไฟฟ้าบางขุนนนท ์
(สม้) - สถานีรถไฟจรญัสนิทวงศ ์

ที่มา : ผูว้ิจยั จากการวิเคราะห ์Service area (2562) 

กลุ่มตัวอย่าง 
หลงัจากศกึษาและทบทวนเอกสารและงานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง ผูว้ิจยัไดพ้ฒันาแบบสอบถาม

เพื่อใชเ้ป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอ้มลูแนวทางการใชจ้กัรยานเพื่อเชื่อมต่อกับระบบขนส่ง
สาธารณะในพืน้ที่เขตถนนราชพฤกษ์นัน้ พบว่าจากการส ารวจมีจ านวนประชากรในพืน้ที่ศึกษา 
(รัศมี3กิโลเมตร) จ านวน 1,575,716 คน และอาคารจ านวน 280,491 อาคาร จ าแนกประเภท
อาคารได้ดังนี ้ บ้านเด่ียวจ านวน 233,369 หลัง ตึกแถว อาคารพาณิชย์ จ านวน19,583 หลัง 
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คอนโดมิเนียม อพารต์เมนต ์หา้งสรรพสินคา้จ านวน 6,055 หลงั โกดงั โรงงานจ านวน 11,448 หลงั 
สถานที่ราชการ รฐัวิสาหกิจ วัด 10,036 หลัง ใชว้ิธีสุ่มกลุ่มตัวอย่างแบบง่าย (Simple random 
sampling) เพื่อเก็บขอ้มลูในพืน้ที่เขตถนนราชพฤกษแ์ละจดุเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 

โดยแบ่งตามสดัสว่นของประชากรทัง้หมด เพื่อใหเ้กิดการกระจายและเป็นกลุม่ตวัอย่างที่
ดี ดว้ยวิธีดงันี ้

ซึ่งขนาดของกลุ่มตัวอย่างไดม้าจากการค านวณหาขนาดกลุ่มตัวอย่างโดยใชสู้ตรของ 
ทาโร่  ยามา เน่  (Taro Yamane, 1973 : 727-728)  ได้จ านวน  399.98 หลัง  เพื่ อป้องกัน 
ความผิดพลาดของข้อมูลจึงมีการเพิ่มจ านวนกลุ่มตัวอย่างอย่างน้อยร้อยละ 10 รวมเป็น  
439.97 หลงั แต่ดว้ยสถาณการณโ์ควิด จึงเก็บแบบสอบถามได ้217 หลงั ดงัตาราง 14 

 

n = 
𝑁

1+𝑁(𝑒)2
 

เมื่อ      n แทน ขนาดของกลุม่ตวัอย่าง 
N แทน ขนาดของประชากร 
e แทน ค่าความคลาดเคลื่อนของการสุม่ตวัอย่าง 

 
จ านวนบ้านเ ด่ียวจากจุดเชื่ อมต่อระบบขนส่งสาธารณะระยะทาง 3 กิโลเมตร          

(ดงัภาพประกอบ 31 ) พบว่ามี จ านวนบา้นเด่ียวจ านวน 1,504,507.64 หลงัคาเรือน ซึ่งขนาดของ
กลุม่ตวัอย่างค านวณจากสตูรของทาโร ่ยามาเน่ ดงันี ้

 

ขนาดของกลุม่ตวัอย่าง =  
1,504,507.64

1+1,504,507.64(0.05)2
 

ขนาดของกลุม่ตวัอย่าง = 399.98 
ขนาดของกลุม่ตวัอย่างเพิ่มขึน้จากเลขจรงิ 10% = 439.97 
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ภาพประกอบ 31 แผนที่แสดงพืน้ที่ใหบ้รกิารจากจุดเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 

ระยะทาง 3 กิโลเมตร  

ที่มา : ผูว้ิจยั (2562) 
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 โดยแบบสอบถามในการวิจยัครัง้นีจ้ะแบ่งเป็น 6 สว่น ไดแ้ก่ 
1. ขอ้มลูทั่วไปของผูเ้ดินทาง (เพศ อาย ุอาชีพ ระดบัการศกึษา และรายไดต่้อเดือน) 
2. พฤติกรรมในการเดินทาง 
3. วตัถปุระสงคใ์นการใชจ้กัรยานเป็นยานพาหนะในการเดินทาง 
4. ปัญหาและอปุสรรคในการใชจ้กัรยานเป็นยานพาหนะ 
5. ความตอ้งการที่จอดรถจกัรยาน 
6. ขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการใชจ้กัรยานเพื่อเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 
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ภาพประกอบ 32 แผนที่แสดงความหนาแน่นบา้นเด่ียวในระยะ 3 กิโลเมตร 

ที่มา : ผูว้ิจยั (2562) 
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ขั้นตอนในการศึกษา 
1. ศึกษาลักษณะกายภาพเชิงพืน้ที่ ได้แก่ ต าแหน่งที่ตั้งสถานี ต าแหน่งระบบขนส่ง

สาธารณะรูปแบบต่างๆ พืน้ที่โดยรอบสถานี เสน้ทางที่เขา้ถึงสถานีโดยใชจ้ักรยาน  โดยผูว้ิจัยจะ
เลือกเฉพาะโครงการที่มีในอนาคตที่ยงัไม่เปิดใชบ้รกิาร  

2. ศึกษาเชิงปริมาณ แบบสอบถามประชาชนถึงประโยชนใ์นการศึกษาแนวทางการใช้
จกัรยานเพื่อเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 
 

การวิเคราะหข์้อมูล 
ศึกษาลกัษณะทางกายภาพของพืน้ที่ และลกัษณะพฤติกรรมการเดินทางของประชาชน

เพื่อเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ ดงันี ้
1. การเก็บรวบรวมขอ้มลู กลุม่ตวัอย่าง 

1.1 ขอ้มลูปฐมภูมิ วิเคราะหข์อ้มูลจากการจากเอกสาร และงานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง
ในส่วนการออกแบบเสน้ทางและจุดจอดจักรยาน ไดแ้ก่ แนวคิดการเดินทาง แนวคิดทางจกัรยาน
ในเมือง แนวคิดการเขา้ถึง แนวความคิดที่เก่ียวกบัความคิดเห็น และงานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง 

1.2 ขอ้มลูทติุยภมูิ วิเคราะหจ์าก แบบสอบถามเพื่อน าปัจจยัมาวิเคราะหเ์สน้ทาง
การเดินเทา้ เสน้ทางจกัรยาน และจดุจอดรถจกัรยาน สถิติที่ใชใ้นการวิเคราะหข์อ้มลูโดยการหาค่า
รอ้ยละของแต่ละตัวแปร 3 ส่วน ไดแ้ก่ ขอ้มูลทั่วไปของผูเ้ดินทาง พฤติกรรมในการเดินทางของ
ผูต้อบแบบสอบถาม และจดุจอดจกัรยานที่เหมาะสม และขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการใชจ้กัรยานเพื่อ
เชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 

1.3 รวบรวมชัน้ขอ้มลูภูมิสารสนเทศ ไดแ้ก่ เสน้โครงข่ายคมนาคม เสน้โครงข่าย
รถไฟฟ้า ชัน้ขอ้มลูอาคาร แม่น า้ล  าคลอง ต าแหน่งรถไฟฟ้า BTS รถไฟฟ้า MRT รถโดยสารประจ า
ทางด่วนพิเศษ BRT รถโดยสารประจ าทาง การขนสง่ทางระบบราง และ ขนสง่ทางเรือ 

1.4 การวิเคราะหข์อ้มลู (GIS Data Analysis) 
1.4.1 ใช้โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์จ าแนกประเภทพืน้ที่ TOD 

(Transit Oriented Development) โดยวิเคราะหต์ามสดัส่วนประเภทอาคารในพืน้ที่โดยรอบสถานี 
และรูปแบบการเชื่อมต่อของระบบขนส่งสาธารณะ และด าเนินการใส่ค่าความกวา้งผิวทาง ความ
กวา้งไหล่ทาง เพื่อจัดประเภททางจักรยานตามมาตรฐานของกรมทางหลวงชนบทที่เขา้ถึงระบบ
ขนสง่สาธารณะ 
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1.4.2 ประยุกตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตรว์ิเคราะหโ์ครงข่าย (Network 
Analysis) โดยใช้ฟังก์ชันการวิเคราะห์หาสิ่งอ านวยความสะดวกที่ใกล้ที่สุด (Closest facility 
analysis) โดยก าหนดจุดเริ่มตน้การเดินทางที่มาจากที่พกัอาศยั ช่วงเวลาระหว่าง 6.00 – 9.00 น. 
ที่เขา้ถึงระบบขนสง่ธารณะในระยะ 600 เมตร 
 
ตัวแปรที่ใช้ในการศึกษา 

จากการทบทวนวรรณกรรม นโยบายที่เก่ียวข้อง ทฤษฎี ข้อมูลจากเอกสารที่ใช้ใน
การศกึษาแนวทางการออกแบบเสน้ทางและจุดจอดจกัรยานเพื่อเชื่อมต่อกบัระบบขนสง่สาธารณะ 
ประกอบดว้ย 

1. ความปลอดภยั 
2. ความต่อเนื่องของเสน้ทาง 
3. ความตรงของเสน้ทาง 
4. ความสะดวก 
5. ความชดัเจน 
6. พืน้ผิวถนน 
7. ที่ก าบงั 
8. ความน่าสนใจของเสน้ทาง 

 
 
 
 



  

 
  

บทที ่4 
ผลการศึกษา 

 
จากการศึกษาหลักการที่ ใช้ในการศึกษาวิจัย  ข้อมูลจากแบบสอบถาม และ 

การรวบรวมข้อมูลเชิงพืน้ที่ ได้แก่ ต าแหน่งของระบบขนส่งสาธารณะ เส้นโครงข่ายคมนาคม 
แนวเสน้ทางรถไฟฟ้า และแนวเสน้ทางรถไฟ ขอ้มูลพืน้ฐานทางกายภาพ เช่น ความกวา้งผิวทาง
ความกว้างไหล่ทาง ความกว้างทางเดินเท้า และใช้โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  ์
เพื่อวิเคราะหพ์ืน้ที่ที่เหมาะสมของจุดจอดรถจักรยานบนถนนราชพฤกษ์  มีขัน้ตอนการวิเคราะห์
ดงันี ้

1. เส้นทางจักรยานที่ เหมาะสมในการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะบนถนน 
ราชพฤกษ ์

2. ปัจจยัที่มีผลต่อการเลือกจดุจอดจกัรยานเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 
 
1. เส้นทางจักรยานทีเ่หมาะสมในการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะบนถนนราชพฤกษ ์

จากการส ารวจลกัษณะทางกายภาพของพืน้ที่ ศึกษาและใชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์
ในการวิเคราะหห์าเสน้ทางจกัรยาน และจุดจอดที่เหมาะสมในการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ
บนถนนราชพฤกษ ์มีดงันี ้

1.1 เส้นทางจักรยานทีเ่หมาะสม 
จากการวิเคราะหโ์ครงข่ายถนนในพืน้ที่ศึกษาทัง้หมด 47 สายทาง พบว่าถนนแต่

ละสายทางมีความหลากหลายทางดา้นกายภาพ ความกวา้งถนน ความกวา้งไหล่ทาง ความกวา้ง
ทางเดินเทา้ แตกต่างกนั  โดยมีทัง้ถนนสายหลกั สายรอง ถนนที่มีจ านวนตัง้แต่  2 เลน ถึง 10 เลน 
ถนนที่มีเกาะกลาง และไม่มีเกาะกลาง ทางคู่ขนาน และถนนในซอย ซึ่งวิเคราะหเ์สน้ทางจกัรยานที่
เหมาะสมโดยมาตรฐานของกทมทางหลวงชนบท พบว่ามีทางจักรยานประเภท SL (Share Lane) 
จ านวน 17 สาย ทาง BL (Bike lane) จ านวน 6 สายทาง WCL (Wide curb lane) จ านวน 12 สายทาง 
MP (Multi-Use Path) จ านวน 9 สายทาง และไม่ควรมีทางจักรยานจ านวน 5 สายทาง คือ ถนน
กาญจนาภิเษก ถนนบรมราชชนนี ถนนพระรามที่ 2 ถนนรตันาธิเบศร ์ถนนราชพฤกษ ์

ผลการแยกประเภททางจกัรยานตามมาตรฐานกรมทางหลวงชนบท โดยใชร้ะบบ
สารสนเทศภมูิศาสตร ์ดงัภาพประกอบ 33 และตาราง 14 
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ภาพประกอบ 33 แผนที่แสดงประเภทเสน้ทางจกัรยานบนถนนราชพฤกษ์ 

ที่มา : ผูว้ิจยั (2562) 
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ตาราง 14 ประเภทเสน้ทางจกัรยาน 
 

ประเภททางจกัรยาน ล าดบัที่ ชื่อสายทาง 

 SL (Share Lane) 
จ านวน 17 สาย 

1 ถนนเทอดไท 

2 ถนนเทอดพระเกียรติ 

3 ถนนเลียบทางรถไฟตลิ่งชนั 

4 ถนนโยธาธิการ นบ. บางกรวย-สะพานจงถนอม 

5 ถนนโยธาธิการแยกรตันาธิเบศร-์วดัไทรมา้เหนือ 

6 ถนนไทรมา้-บางรกันอ้ย-ท่าอิฐ 

7 ถนนจอมทอง 

8 ถนนฉิมพลี 

9 ถนนชกัพระ 

10 ถนนบางกรวย-จงถนอม 

11 ถนนรพช. นบ. 4005 (บา้นท่าอิฐ-บา้นไทรมา้) 

12 ถนนรุง่ประชา 

13 ถนนวงัหลงั 

14 ถนนวฒุากาศ 

15 ถนนสมเด็จเจา้พระยา 

16 ถนนสทุธาวาส 

17 ทางคู่ขนานถนนรตันาธิเบศร ์

BL (Bike lane) 
จ านวน 6 สายทาง 

1 ถนนนครอินทร ์

2 ถนนประชาธิปก 

3 ถนนลาดหญา้ 

4 ถนนอรุณอมัรนิทร ์

5 ถนนอินทรพิทกัษ์ 

6 ทางคู่ขนานถนนราชพฤกษ์ 
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ตาราง 14 (ต่อ)   

   

ประเภททางจกัรยาน ล าดบัที่ ชื่อสายทาง 

WCL (Wide curb lane) 
จ านวน 12 สายทาง  

1 ถนนเจรญินคร 

2 ถนนเอกชยั 

3 ถนนกรุงธนบุรี 

4 ถนนบางขุนนนท ์

5 ถนนพรานนก 

6 ถนนรชัดาภิเษก 

7 ถนนราษฎรบ์รูณะ 

8 ถนนสมเด็จพระเจา้ตากสิน 

9 ถนนสิรนิธร 

10 ถนนอิสรภาพ 

11 ทางคู่ขนานถนนกาญจนาภิเษก 

12 ทางคู่ขนานถนนบรมราชชนนี 

MP (Multi-Use Path) 
จ านวน 9 สายทาง  

1 ถนนเพชรเกษม 

2 ถนนกลัปพฤกษ์ 

3 ถนนจรญัสนิทวงศ ์

4 ถนนท่าดินแดง 

5 ถนนมไหสวรรย ์

6 ถนนราชวิถี 

7 ถนนสมเด็จพระป่ินเกลา้ 

8 ถนนสขุสวสัดิ์ 

9 ทางคู่ขนานถนนพระรามที่ 2 
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ตาราง 14 (ต่อ)   

   

ประเภททางจกัรยาน ล าดบัที่ ชื่อสายทาง 

ไม่ควรมีทางจกัรยาน 
จ านวน 5 สายทาง  

1 ถนนบรมราชชนนี 

2 ถนนรตันาธิเบศร ์

3 ถนนราชพฤกษ์ 

4 ถนนกาญจนาภิเษก 

5 ถนนพระรามที่ 2 

 ที่มา : ผูว้ิจยั จากการแยกประเภทเสน้ทางจกัรยาน (2562) 

1.2 จุดจอดจักรยานทีเ่หมาะสม 
การวิเคราะหห์าจุดจอดจกัรยานที่เหมาะสมดว้ยระบบสารสนเทศภมูิศาสตร ์จาก

รศัมีการใหบ้ริการ โดยรอบต าแหน่งสถานี รถไฟฟ้า BTS และรถไฟฟ้า MRT ในระยะ 600 เมตร  
เป็นระยะการเดินทางเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะระบบอ่ืนๆ ไดแ้ก่ รถโดยสารประจ าทางด่วน
พิเศษ BRT รถโดยสารประจ าทาง รถไฟ และเรือ และวิเคราะหห์าต าแหน่งศกัยภาพของพืน้ที่ระบบ
ขนส่งสาธารณะที่เหมาะสมแก่การจอดรถจักรยานได ้15 แห่ง ที่มีศักยภาพ และเมื่อแบ่งตาม
ศกัยภาพ TOD ดงัภาพประกอบ 30 และตาราง 15  
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ภาพประกอบ 34 แผนที่แสดงเสน้ทางจกัรยาน ต าแหน่งจุดเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ และ
ประเภท TOD 

ที่มา : ผูว้ิจยั (2562)
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีคลองสาน (สายสีแดงเขม้) พบว่าส่วนใหญ่มีประเภท
ที่อยู่อาศัยคือ บ้านเด่ียวจ านวน 528 หลัง คิดเป็นร้อยละ 62.19 รองลงมาสถานที่ราชการ 
รฐัวิสาหกิจวัด จ านวน 137 หลัง คิดเป็นรอ้ยละ 16.14 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 3 รูปแบบ 
แบ่งเป็นสถานีรถไฟฟ้าจ านวน 1 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 7 สถานี ท่าเรือจ านวน 2 
ท่าเรือ รวมเป็น 10 สถานี นบัเป็นพืน้ที่ TOD Edge ดงัภาพประกอบ 35 

 

 
 

ภาพประกอบ 35 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ
เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีคลองสาน (สายสีแดงเขม้) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีจอมทอง (สายสีแดงเขม้) พบว่าส่วนใหญ่มีประเภทที่
อยู่อาศัยคือ บ้านเด่ียวจ านวน 1,758 หลัง คิดเป็นร้อยละ 78.87 รองลงมาสถานที่ราชการ 
รัฐวิสาหกิจวัด จ านวน 222 หลัง คิดเป็นรอ้ยละ 9.96 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 3 รูปแบบ 
แบ่งเป็นสถานีรถไฟฟ้าจ านวน 1 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 1 สถานี สถานีรถไฟจ านวน 
1 สถาน ีรวมเป็น 3 สถานี นบัเป็นพืน้ที่ TOD Edge ดงัภาพประกอบ 36 

 

 
 

ภาพประกอบ 36 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ
เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีจอมทอง (สายสีแดงเขม้) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีดาวคะนอง (สายสีม่วง) พบว่าส่วนใหญ่มีประเภทที่
อยู่อาศัยคือ บา้นเด่ียวจ านวน 1,406 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 71.08 รองลงมาโกดัง โรงงาน จ านวน 
200 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 10.11 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 3 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานีรถไฟฟ้า
จ านวน 1 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 12 สถานี ท่าเรือจ านวน 1 ท่าเรือ รวมเป็น 14 สถานี 
นบัเป็นพืน้ที่ TOD Edge ดงัภาพประกอบ 37 

 

 
 
ภาพประกอบ 37 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีดาวคะนอง (สายสีม่วง) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีตลาดน า้ตลิ่งชัน (สายสีแดงอ่อน) พบว่าส่วนใหญ่มี
ประเภทที่อยู่อาศยัคือ บา้นเด่ียวจ านวน 1,225 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 82.77 รองลงมาหมู่บา้นจดัสรร 
จ านวน 150 หลัง คิดเป็นรอ้ยละ 10.14 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 3 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานี
รถไฟฟ้าจ านวน 1 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 6 สถานี สถานีรถไฟจ านวน 1 สถานี  
รวมเป็น 8 สถานี นบัเป็นพืน้ที่ TOD Edge ดงัภาพประกอบ 38 

 

 
 
ภาพประกอบ 38 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีตลาดน า้ตลิ่งชนั (สายสีแดงอ่อน) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีตลาดพล ู(สายสีแดงเขม้) พบว่าส่วนใหญ่มีประเภทที่
อยู่อาศัยคือ บ้านเด่ียวจ านวน 1,422 หลัง คิดเป็นร้อยละ 73.6 รองลงมาทาวน์เฮ้าส์ อาคาร
พาณิชย ์จ านวน 198 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 10.25 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 4 รูปแบบ แบ่งเป็น
สถานีรถไฟฟ้าจ านวน 1 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 15 สถานี สถานีรถไฟจ านวน 1 สถานี 
ท่าเรือจ านวน 3 ท่าเรือ รวมเป็น 20 สถานี นบัเป็นพืน้ที่ TOD Edge ดงัภาพประกอบ 39 

 

 
 
ภาพประกอบ 39 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีตลาดพล ู(สายสีแดงเขม้) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีตลิ่งชัน (สายสีแดงอ่อน) พบว่าส่วนใหญ่มีประเภทที่
อยู่อาศัยคือ บา้นเด่ียวจ านวน 800 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 76.05 รองลงมาหมู่บา้นจัดสรร จ านวน 
220 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 20.91 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 2 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานีรถไฟฟ้า
จ านวน 1 สถานี สถานีรถไฟจ านวน 1 สถานี  รวมเป็น 2 สถานี นับเป็นพื ้นที่  TOD Edge  
ดงัภาพประกอบ 40 

 

 
 
ภาพประกอบ 40 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีตลิ่งชนั (สายสีแดงอ่อน) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีธนบุรี-ศิริราช (สายสีแดงอ่อน), ศิริราช (สายสีสม้) 
พบว่าส่วนใหญ่มีประเภทที่อยู่อาศัยคือ บ้านเด่ียวจ านวน 1,550 หลัง คิดเป็นร้อยละ 76.09 
รองลงมาสถานที่ราชการ รฐัวิสาหกิจ วัด จ านวน 262 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 12.86 มีรูปแบบการ
เดินทางจ านวน 4 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานีรถไฟฟ้าจ านวน 2 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 5 
สถานี สถานีรถไฟจ านวน 1 สถานี ท่าเรือจ านวน 2 ท่าเรือ รวมเป็น 10 สถานี นบัเป็นพืน้ที่ TOD General 
ดงัภาพประกอบ 41 

 

 
 
ภาพประกอบ 41 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีธนบรุี-ศิรริาช (สายสีแดงอ่อน), ศิรริาช (สายสีสม้) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีบางบ าหรุ (สายสีแดงอ่อน) พบว่าส่วนใหญ่มีประเภท
ที่อยู่อาศยัคือ บา้นเด่ียวจ านวน 663 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 57.0 รองลงมาบา้นจดัสรร จ านวน 302 
หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 26.28 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 3 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานีรถไฟฟ้าจ านวน 
1 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 3 สถานี สถานีรถไฟจ านวน 1 สถานี รวมเป็น 5 สถานี 
นบัเป็นพืน้ที่ TOD Edge ดงัภาพประกอบ 42 

 

 
 
ภาพประกอบ 42 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีบางบ าหรุ (สายสีแดงอ่อน) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีบางปะแกว้ (สายสีม่วง) พบว่าส่วนใหญ่มีประเภทที่
อยู่อาศัยคือ บา้นเด่ียวจ านวน 1,293 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 77.38 รองลงมาโกดัง โรงงาน จ านวน 
171 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 10.23 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 3 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานีรถไฟฟ้าจ านวน 
1 สถานี  รถโดยสารประจ าทางจ านวน 7 สถานี  รวมเป็น 8 สถานี  นับเป็นพื ้นที่  TOD Edge  
ดงัภาพประกอบ 43 

 

 
 
ภาพประกอบ 43 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีบางปะแกว้ (สายสีม่วง) 
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พืน้ที่บรเิวณรถไฟฟ้าสถานีบา้นฉิมพลี (สายสีแดงอ่อน) พบว่าสว่นใหญ่มีประเภท
ที่อยู่อาศยัคือ บา้นเด่ียวจ านวน 466 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 52.18 รองลงมาบา้นจดัสรร จ านวน 401 
หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 44.9 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 2 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานีรถไฟฟ้าจ านวน 1 
สถาน ีสถานีรถไฟจ านวน 1 สถาน ีรวมเป็น 2 สถานี นบัเป็นพืน้ที่ TOD Edge ดงัภาพประกอบ 44 

 

 
 
ภาพประกอบ 44 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีบา้นฉิมพลี (สายสีแดงอ่อน) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีวงเวียนใหญ่ (สายสีม่วง), วงเวียนใหญ่ (สายสีแดง
เขม้) พบว่าส่วนใหญ่มีประเภทที่อยู่อาศัยคือ บา้นเด่ียวจ านวน 1,377 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 60.93 
รองลงมาทาวนเ์ฮา้ส ์อาคารพาณิชย ์จ านวน 658 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 29.12 มีรูปแบบการเดินทาง
จ านวน 3 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานีรถไฟฟ้าจ านวน 2 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 13 สถานี 
สถานีรถไฟจ านวน 1 สถานี รวมเป็น 16 สถานี นบัเป็นพืน้ที่ TOD Urban Center ดงัภาพประกอบ 
45 

 

 
 
ภาพประกอบ 45 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ
เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีวงเวียนใหญ่ (สายสีม่วง), วงเวียนใหญ่ (สายสีแดงเขม้) 
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พืน้ที่บริเวณรถไฟฟ้าสถานีวดัไทร (สายสีแดงเขม้) พบว่าส่วนใหญ่มีประเภทที่อยู่
อาศยัคือ บา้นเด่ียวจ านวน 1,836 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 82.48 รองลงมาสถานที่ราชการ รฐัวิสาหกิจ 
วดั จ านวน 136 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 6.11 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 3 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานี
รถไฟฟ้าจ านวน 1 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 2 สถานี สถานีรถไฟจ านวน 1 สถานี รวม
เป็น 4 สถานี นบัเป็นพืน้ที่ TOD Edge ดงัภาพประกอบ 46 

 

 
 
ภาพประกอบ 46 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีวดัไทร (สายสีแดงเขม้) 
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พืน้ที่บรเิวณรถไฟฟ้าสถานีวดัสิงห ์(สายสีแดงเขม้) พบว่าสว่นใหญ่มีประเภทที่อยู่
อาศยัคือ บา้นเด่ียวจ านวน 1,211 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 77.98 รองลงมาสถานที่ราชการ รฐัวิสาหกิจ 
วดั จ านวน 123 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 7.92 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 3 รูปแบบ แบ่งเป็นสถานี
รถไฟฟ้าจ านวน 1 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 2 สถานี สถานีรถไฟจ านวน 1 สถานี  
รวมเป็น 4 สถานี นบัเป็นพืน้ที่ TOD Edge ดงัภาพประกอบ 47 

 

 
 
ภาพประกอบ 47 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีวดัสิงห ์(สายสีแดงเขม้) 
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พืน้ที่บรเิวณรถไฟฟ้าสถานีสะพานพทุธฯ (สายสีม่วง) พบว่าสว่นใหญ่มีประเภทที่
อยู่อาศัยคือ บ้านเด่ียวจ านวน 1,521 หลัง คิดเป็นรอ้ยละ 65.76 รองลงมาทาวน์เฮ้าส  ์อาคาร
พาณิชยจ์ านวน 326 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 14.09 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 2 รูปแบบ แบ่งเป็น
สถานีรถไฟฟ้าจ านวน 2 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 5 สถานี รวมเป็น 7 สถานี นับเป็น
พืน้ที่ TOD General ดงัภาพประกอบ 48 

 

 
 
ภาพประกอบ 48 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีสะพานพทุธฯ (สายสีม่วง) 
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พืน้ที่บรเิวณรถไฟฟ้าสถานีสะพานพทุธฯ (สายสีม่วง) พบว่าสว่นใหญ่มีประเภทที่
อยู่อาศัยคือ บ้านเด่ียวจ านวน 1,172 หลัง คิดเป็นรอ้ยละ 64.82 รองลงมาทาวน์เฮ้าส  ์อาคาร
พาณิชยจ์ านวน 447 หลงั คิดเป็นรอ้ยละ 24.72 มีรูปแบบการเดินทางจ านวน 2 รูปแบบ แบ่งเป็น
สถานีรถไฟฟ้าจ านวน 1 สถานี รถโดยสารประจ าทางจ านวน 11 สถาน ีรวมเป็น 12 สถานี นบัเป็น
พืน้ที่ TOD General ดงัภาพประกอบ 49 

 

 
 
ภาพประกอบ 49 แผนที่แสดงการใชป้ระโยชนอ์าคาร เสน้ทางจกัรยาน ประเภททางเดินเทา้ และ

เสน้ทางเดินเทา้ระยะ 600 เมตร สถานีส าเหร่ (สายสีม่วง) 
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2. ปัจจัยทีม่ีผลต่อการเลือกจุดจอดจักรยานเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ 
จากการเก็บขอ้มูลแบบสอบถามจ านวน 217 ชุด การเลือกจุดจอดจักรยานที่เหมาะสม

บนถนนราชพฤกษ์ ของผู้ใช้งานระบบขนส่งสาธารณะบนถนนราชพฤกษ์ พบว่าเป็นเพศชาย
จ านวน 77 คน คิดเป็นรอ้ยละ 35.48 สว่นใหญ่เป็นเพศหญิงจ านวน 140 คน คิดเป็นรอ้ยละ 64.52 
มีอายุระหว่าง 21 – 30 ปี เป็นส่วนใหญ่ จ านวน 95 คน คิดเป็นร้อยละ 43.78 รองลงมาคือ  
นอ้ยกว่า 20 ปี จ านวน 49 คน คิดเป็นรอ้ยละ 22.58 ซึ่งกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีอาชีพ นักเรียน/
นิสิต/นกัศึกษา จ านวน 77 คน คิดเป็นรอ้ยละ 35.48 รองลงมาพนักงานบริษัทเอกชน จ านวน 54 
คน คิดเป็นรอ้ยละ 24.88 มีระดบัการศกึษาสว่นใหญ่ระดบัปรญิญาตรีจ านวน 121 คน คิดเป็นรอ้ย
ละ 55.76 รองลงมาระดบัมธัยมศึกษาจ านวน 64 คน คิดเป็นรอ้ยละ 29.49 และมีรายไดเ้ฉลี่ยต่อ
เดือนระหว่าง 10,000 – 20,000 บาท จ านวน 89 คน คิดเป็นรอ้ยละ 41.01 รองลงมาน้อยกว่า 
10,000 บาทต่อเดือน จ านวน 74 คน คิดเป็นรอ้ยละ 34.01 ดงัตาราง 16 

 
 

ตาราง 16 ขอ้มลูทั่วไปของผูเ้ดินทาง 
 

ข้อมูลท่ัวไปของผู้เดินทาง (n=217) จ านวน (คน) ร้อยละ 

เพศ  
  

 ชาย 77 35.48 

 หญิง 140 64.52 
อาย ุ    
 นอ้ยกว่า 20 ปี 49 22.58 

 21 – 30 ปี 95 43.78 

 31 – 40 ปี 34 15.67 

 มากกว่า 40 ปี ขึน้ไป 39 17.97 
อาชีพ    
 นกัเรียน/นิสิต/นกัศกึษา 77 35.48 

 พนกังานบรษิัทเอกชน 54 24.88 

 หน่วยงานราชการ/รฐัวิสาหกิจ 21 9.68 

 ธุรกิจสว่นตวั 17 7.83 

 รบัจา้งทั่วไป 27 12.44 

 อ่ืนๆ 21 9.68 
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ตาราง 16 (ต่อ) 
 

ข้อมูลท่ัวไปของผู้เดินทาง (n=217) จ านวน (คน) ร้อยละ 

ระดบัการศกึษา   
 ต ่ากว่าระดบัมธัยมศกึษา 17 7.83 

 ระดบัมธัยมศกึษา 64 29.49 

 ระดบัอนปุรญิญา 12 5.53 

 ระดบัปรญิญาตร ี 121 55.76 

 สงูกว่าระดบัปรญิญาตร ี 3 1.38 
รายไดเ้ฉลี่ยต่อเดือน   
 นอ้ยกว่า 10,000 บาท 74 34.10 

 10,000 - 20,000 บาท 89 41.01 

 20,001 - 30,000 บาท 37 17.05 

 30,001 – 40,000 บาท 15 6.91 

 มากกว่า 40,000 บาท ขึน้ไป 2 0.92 

 
ส่วนพฤติกรรมในการเดินทาง พบว่าพฤติกรรมในการเดินทางส่วนใหญ่เดินทางโดย

รถเมล/์รถสองแถวจ านวน 71 คน คิดเป็นรอ้ยละ 32.72 รองลงมาใชร้ถไฟฟ้า (BTS, MRT) จ านวน 
67 คน คิดเป็นรอ้ยละ 30.88 ส่วนใหญ่มีการใชง้านรถจกัรยานไปซือ้งจ านวน 92 คน คิดเป็นรอ้ย
ละ 42.4 รองลงมาใชร้ถจักรยานส าหรบัการออกก าลงักายจ านวน 59 คน คิดเป็นรอ้ยละ 27.19 
ระยะเวลาในการเดินทางส่วนใหญ่ใชเ้วลาระหว่าง 15 – 30 นาที จ านวน 106 คน คิดเป็นรอ้ยละ 
48.85 รองลงมาใชเ้วลาระหว่าง 30 นาที – 1 ชั่วโมง จ านวน 57 คน คิดเป็นรอ้ยละ 26.27 ซึ่งส่วน
ใหญ่เดินทางในช่วงเวลาระหว่าง 6.00 – 9.00 น. จ านวน 116 คน คิดเป็นรอ้ยละ 53.46 รองลงมา
ระหว่าง 9.01 – 12.00 น. จ านวน 45 คน คิดเป็นรอ้ยละ 20.74 มีการเขา้ถึงระบบขนส่งสาธารณะ
โดยรถจักรยานยนตร์บัจา้ง/แท็กซี่จ  านวน 75 คน คิดเป็นรอ้ยละ 34.56 รองลงมารถเมล/์รถสอง
แถวจ านวน 64 คน คิดเป็นรอ้ยละ 29.49 ส่วนใหญ่มีจุดเริ่มตน้การเดินทางจากบา้น/คอนโด/หอ้ง
เช่า จ านวน 196 คน คิดเป็นรอ้ยละ 90.32 รองลงมาจากสถานที่ท างานจ านวน 11 คน คิดเป็น 
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รอ้ยละ 5.07 และจุดหมายปลายทางเดินทางไปสถานที่ท างานจ านวน 65 คน คิดเป็นรอ้ยละ 
29.95 รองลงมาหา้งสรรพสินคา้จ านวน 63 คน คิดเป็นรอ้ยละ 29.03 ดงัตาราง 17 
 
ตาราง 17 พฤติกรรมในการเดินทางของผูต้อบแบบสอบถาม 
 

พฤติกรรมในการเดินทางของผู้ตอบแบบสอบถาม (n=217) จ านวน (คน) ร้อยละ 

โดยปกติท่านเดินทางโดยวิธีใด   
 เดินเทา้ 7 3.23 

 รถจกัรยาน 2 0.92 

 จกัรยานยนต/์รถยนตส์ว่นบคุคล 52 23.96 

 รถจกัรยานยนตร์บัจา้ง/แท็กซี่ 16 7.37 

 รถไฟฟ้า (BTS, MRT) 67 30.88 

 รถเมล/์รถสองแถว 71 32.72 

 อื่น ๆ 2 0.92 
ถา้หากท่านตอ้งใชจ้กัรยานในการเดินทาง ท่านจะเดินทางไปสถานที่ใด   
 ไป - กลบั สถานที่ท  างาน 20 9.22 

 ออกก าลงักาย 59 27.19 

 ซือ้ของ 92 42.40 

 ท่องเที่ยว/พกัผ่อน 21 9.68 

 เพื่อใชบ้รกิารระบบขนสง่สาธารณะ 1 0.46 

 อื่น ๆ 24 11.06 
ระยะเวลาที่ใชใ้นการเดินทางในแต่ละครัง้   
 นอ้ยกว่า 15 นาที 31 14.29 

 15 นาที - 30 นาที 106 48.85 

 30 นาที - 1 ชั่วโมง 57 26.27 

 1 ชั่วโมง - 2 ชั่วโมง 21 9.68 

 มากกว่า 2 ชั่วโมงขึน้ไป 2 0.92 
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ตาราง 17 (ต่อ) 
 
 

พฤติกรรมในการเดินทางของผู้ตอบแบบสอบถาม (n=217) จ านวน (คน) ร้อยละ 

ช่วงเวลาในการเดินทาง   
 6.00 – 9.00 น. 116 53.46 

 9.01 – 12.00 น. 45 20.74 

 12.01 – 15.00 น. 8 3.69 

 15.01 – 18.00 น. 16 7.37 

 หลงัจาก 18.00 น. 32 14.75 
ท่านใชวิ้ธีการใดเพื่อเขา้ถึงระบบขนสง่สาธารณะ   
 เดินเทา้ 32 14.75 

 รถจกัรยาน 6 2.76 

 รถจกัรยานยนต/์รถยนตส์ว่นบคุคล 37 17.05 

 รถจกัรยานยนตร์บัจา้ง/เเท็กซี่ 75 34.56 

 รถเมล/์รถสองแถว 64 29.49 

 อื่น ๆ 3 1.38 
ท่านเริ่มตน้เดินทางจากสถานที่ใด   
 บา้น/คอนโด/หอ้งเช่า 196 90.32 

 สถานที่ท  างาน 11 5.07 

 สถานศกึษา 3 1.38 

 สถานที่ออกก าลงักาย 1 0.46 

 หา้งสรรพสินคา้ 4 1.84 

 อื่น ๆ 2 0.92 
จดุหมายปลายทางที่ท่านตอ้งการเดินทาง   
 บา้น/คอนโด/หอ้งเช่า 26 11.98 

 สถานที่ท  างาน 65 29.95 

 สถานศกึษา 46 21.20 

 สถานที่ออกก าลงักาย 3 1.38 
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ตาราง 17 (ต่อ) 
 

พฤติกรรมในการเดินทางของผู้ตอบแบบสอบถาม (n=217) จ านวน (คน) ร้อยละ 

 หา้งสรรพสินคา้ 63 29.03 

 อื่น ๆ 14 6.45 

 
ส่วนจุดจอดจักรยานที่เหมาะสม พบว่าผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่ตอ้งการจุดจอด

รถจกัรยานที่มีระยะห่างจากสถานี 0 – 15 เมตร จ านวน 124 คน คิดเป็นรอ้ยละ 57.14 รองลงมา
ระหว่าง 16 – 30 เมตร จ านวน 60 คน คิดเป็นรอ้ยละ 27.65 โดยมีต าแหน่งอยู่พืน้ที่ว่างบริเวณ
สถานีจ านวน 115 คน คิดเป็นรอ้ยละ 53 รองลงมาพืน้ที่ภายในสถานีจ านวน 56 คน คิดเป็นรอ้ยละ 
25.81 สามารถรองรับการจอดรถจักรยานได้ 5 – 10 คัน จ านวน 94 คน คิดเป็นรอ้ยละ 43.32 
รองลงมามากกว่า 10 คนัขึน้ไป จ านวน 65 คน คิดเป็นรอ้ยละ 29.95 และสิ่งอ านวยความสะดวกที่
ควรมีในบริเวณพืน้ที่จอดรถจกัรยาน กลอ้ง CCTV จ านวน 162 คน คิดเป็นรอ้ยละ 74.65 ไฟส่อง
สว่างจ านวน 156 คน คิดเป็นรอ้ยละ 71.89 มีโครงเหล็กไวใ้หล้็อคจ านวน 156 คน คิดเป็นรอ้ยละ 
71.89 และมีหลังคากันแดดกันฝนจ านวน 119 คน คิดเป็นรอ้ยละ 54.84 ดังตาราง 18 จุดจอด
จกัรยานที่เหมาะสม และขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการใชจ้กัรยานเพื่อเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 
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ตาราง 18 จดุจอดจกัรยานที่เหมาะสม และขอ้เสนอแนะ 
 
จุดจอดจักรยานทีเ่หมาะสม และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการใช้
จักรยานเพ่ือเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ (n=217) จ านวน ร้อยละ  

ระยะห่างจากสถานี    
 0 – 15 เมตร 124 57.14 

 16 – 30 เมตร 60 27.65 

 31 – 45 เมตร 15 6.91 

 มากกว่า 45 เมตร ขึน้ไป 18 8.29 
ต าแหน่งที่เหมาะสมของพืน้ที่จอดจักรยานเพื่อเชื่อมต่อระบบขนส่ง
สาธารณะ   
 รว่มกบัทางเทา้ 33 15.21 

 พืน้ที่ว่างบรเิวณสถานี 115 53 
 พืน้ที่ภายในสถานี 56 25.81 

 อาคารจอดรถของสถานี 38 17.51 

 ลานจอดรถของสถานี 28 12.90 

 ทางเขา้ของสถานี 9 4.15 
พืน้ที่จอดรถจกัรยาน สามารถรบัการจอดไดก่ี้คนั   
 1 – 5 คนั 58 26.73 

 5 – 10 คนั 94 43.32 

 มากกว่า 10 คนั ขึน้ไป 65 29.95 
สิ่งอ านวยความสะดวกที่ควรมีในบรเิวณพืน้ที่จอดจกัรยาน   
 กลอ้ง CCTV 162 74.65 

 ไฟสอ่งสว่าง 156 71.89 

 มีโครงเหล็กไวใ้หล้็อค 156 71.89 

 มีหลงัคากนัแดดกนัฝน 119 54.84 



  

 
  

บทที ่5 
สรุป อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
ในการวิจยัเรื่องการหาจุดจอดจักรยานที่เหมาะสมบนถนนราชพฤกษ์ กรุงเทพมหานคร  

ดว้ยระบบสารสนเทศภมูิศาสตร ์สามารถสรุปผลการด าเนินงาน ดงันี ้
1. สรุปผลการศกึษา 
2. อภิปรายผลการวิจยั 
3. ขอ้เสนอแนะ 

 
1. สรุปผลการศึกษา 

การวิเคราะหผ์ูว้ิจยัไดป้ระยุกตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์และแบบสอบถามประเมิน
ความคิดเห็นเก่ียวกบัการหาจุดจอดจกัรยาน พฤติกรรมการเดินทาง เพื่อวิเคราะหห์าเสน้ทางจักร
ทาง และเสน้ทางเดินเทา้เพื่อเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ และหาจุดจอดจักรยานที่เหมาะสม
เพื่อเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะบนถนนราชพฤกษ์ โดยใช้ฟังก์ชันการหาพื ้นที่ให้บริการ 
(Service Area) ตรวจสอบรูปแบบระบบขนส่งสาธารณะในพืน้ที่บริเวณสถานีรถไฟฟ้า ระยะ 600 
เมตร และฟังก์ชันการเดินทางที่ใกลท้ี่สุด (Closest Facility) เพื่อวิเคราะหร์ะยะการเดินเทา้เพื่อ
เขา้ถึงระบบรถไฟฟ้า และพืน้ที่ศักยภาพที่พืน้ที่ที่เหมาะสมแก่การท าจุดจอดจักรยาน  เพื่อเป็น
แนวทางในการปรับปรุง และพัฒนาในงานวิจัยต่อไปในอนาคต  จากการส ารวจแบบสอบถาม
ประเมินความคิดเห็นเก่ียวกับการหาจุดจอดจักรยานที่เหมาะสมบนถนนราชพฤกษ์ ผู้ตอบ
แบบสอบถามมีพฤติกรรมในการเดินทางมาจากที่ที่พักอาศัย โดยเขา้ถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ช่วงเวลา 6.00 – 9.00 น. ใชเ้วลาในการเดินทางเขา้ถึง 5 – 10 นาที มีความตอ้งจุดจอดที่ห่างจาก
สถานีระยะ 0 - 15 เมตร โดยใช้พืน้ที่ว่างบริเวณสถานี สามารถรองรับการจอดรถจักรยานได้         
5 - 10 คัน และมีความตอ้งการสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณพืน้ที่จอดรถจักรยาน เช่น กลอ้ง 
CCTV ไฟสอ่งสว่าง มีโครงเหล็กไวใ้หล้็อค และมีหลงัคากนัแดดกนัฝน 

จากการศึกษาโครงข่ายทัง้หมด 49 สายทาง ที่ใชจ้กัรยานเป็นยานพาหนะในการเขา้ถึง
ระบบขนสง่สาธารณะสามารถสรุปประเภททางจกัรยาน ไดแ้ก่ ประเภท SL (Share Lane)   จ านวน 
17 สายทาง  BL (Bike lane)  จ านวน  6 สายทาง  ,WCL (Wide curb lane)  12 สายทาง              
MP (Multi-Use Path) 9 สายทาง และไม่ควรมีทางจกัรยานจ านวน 5 สายทาง เนื่องจากเป็นถนนที่
มีปรมิาณการจราจรสงู และมีความเรว็สงู ทางจกัรยานจึงจดัไปอยู่ทางคู่ขนานแทน 
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จากการวิเคราะหโ์ดยใชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตรเ์พื่อหาจุดจอดจกัรยาน พบว่าสถานี
รถไฟฟ้ามกัจะอยู่ในจุดศูนยก์ลางที่เป็นชุมชน ย่านพาณิชยกรรม และสถานที่ ราชการ ซึ่งจุดจอด
จกัรยานควรมีในทกุๆ สถานีเพื่อรองรบัการเชื่อมต่อรถไฟฟ้า แต่เมื่อพิจารณาตามความเหมาะตาม
พบว่า พืน้ที่ที่มีศักยภาพมากที่สุด ซึ่งเป็นพืน้ที่ TOD Urban Center ซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อรถไฟฟ้า  
2 สาย รถเมล ์และรถไฟ คือ บรเิวณวงเวียนใหญ่ (สายสีม่วง) วงเวียนใหญ่ (สายสีแดงเขม้) รองลงมา
เป็นพืน้ที่ TOD General ซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอ่ืนๆ ไดแ้ก่ รถเมล ์รถไฟ 
และท่าเรือ คือ สถานีสะพานพุทธฯ (สายสีม่วง) และบริเวณธนบุรี-ศิริราช  (สายสีแดงอ่อน), ศิริราช 
(สายสีส้ม) และพืน้ที่ TOD Edge ซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อรถไฟฟ้าที่เข้าสู่ในเมือง ได้แก่  คลองสาน   
(สายสีแดงเขม้) จอมทอง (สายสีแดงเขม้) ดาวคะนอง (สายสีม่วง) ตลาดน า้ตลิ่งชนั (สายสีแดงอ่อน) 
ตลาดพล ู(สายสีแดงเขม้) ตลิ่งชนั (สายสีแดงอ่อน) บางบ าหรุ (สายสีแดงอ่อน) บางปะแกว้ (สายสีม่วง) 
บา้นฉิมพลี (สายสีแดงอ่อน) วดัไทร (สายสีแดงเขม้) วดัสิงห ์(สายสีแดงเขม้) และส าเหร ่(สายสีม่วง) 
 
2. อภปิรายผลการวิจัย 

ผลการวิจยัเรื่อง การหาจุดจอดจกัรยานที่เหมาะสมบนถนนราชพฤกษ์ กรุงเทพมหานคร 
มีผลการวิเคราะหเ์ก่ียวกบัเสน้ทางจกัรยานที่เขา้ถึงระบบขนสง่สาธารณะ และจดุจอดรถจกัรยานที่
เหมาะสม มีประเด็น ดงันี ้

2.1 เส้นทางจักรยานที่เหมาะสมในการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะบน
ถนนราชพฤกษ ์

จากการด าเนินการจ าแนกประเภทเส้นทางจักรยานที่ เข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะ โดยมาตรฐานกรมทางหลวงชนบทนัน้ ซึ่งผูเ้ดินทางเขา้ถึงระบบขนส่งสาธารณะมักอยู่
โดยรอบสถานี มีการเดินทางเขา้ถึงระบบขนส่งสาธารณะหลากหลายรูปแบบ เช่น การเดินเทา้ 
จกัรยานยนต/์รถยนตส์่วนบุคคล รถจกัรยานยนตร์บัจา้ง/เเท็กซี่ รถเมล/์รถสองแถว ซึ่งพบว่าการใช้
รถจักรยานมีนอ้ยที่สุดเทียบจากการเดินทางรูปแบบอ่ืนๆ การสนับสนุนใหเ้กิดการจัดท าเสน้ทาง
จักรยานควรเริ่มจากสายทางที่มีระยะสั้นใชง้บประมาณไม่มาก และมีการร่วมมือผลักดันจาก
หน่วยงานหลายฝ่ายอย่างเหมาะสม ซึ่งทางจักรยานมีหลายรูปแบบ เช่น ทางจักรยานใชพ้ืน้ที่
รว่มกบัรถยนต ์ทางจกัรยานแบบแบ่งพืน้ที่ส  าหรบัรถจกัรยาน และทางจกัรยานแบบจดัพืน้ที่เฉพาะ
ส าหรบัรถจกัรยาน ควรมีการพิจารณาการเลือกประเภททางจกัรยาน เช่น ปริมาณจกัรยาน พืน้ที่
การใชง้าน ที่จอดรถรมิทางมีความยืดหยุ่น บรบิทดา้นสภาพแวดลอ้มรว่มดว้ย  
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2.2 ปัจจัยทีม่ีผลต่อการเลือกจุดจอดจักรยานเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ 
หากผูเ้ดินทางเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางโดยหนัมาใชร้ถจกัรยานในการเดินทาง 

ปัจจัยต่างๆ ที่รองรับที่ผู ้ใช้รถจักรยาน ควรมีอุปกรณ์อ านวยความสะดวกปลอดภัยในที่จอด
รถจักรยาน เช่น กล้อง CCTV ไฟส่องสว่าง มีโครงเหล็กไว้ให้ล็อค มีหลังคากันแดดกันกันฝน  
เพื่อสรา้งความเชื่อมั่นในทรพัยส์ินของผูใ้ชร้ถจักรยาน ในการจอดระยะสัน้ๆ หรือระยะยาว ทัง้นี ้
การเลือกจุดจอดรถจกัรยานตอ้งมีความสมัพนัธก์บัเสน้ทางจกัรยานที่เขา้ถึงระบบขนสง่สาธารณะ 
จึงจะท าใหผู้ใ้ชง้านมีความสนใจในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางใหห้ันมาใชร้ถจักรยานแทน  
การเดินทางในรูปแบบอ่ืนๆ  
 
3. ข้อเสนอแนะ 

3.1 ควรมีการศึกษาแนวการการท าทางจักรยานขา้มทางแยก เพื่อใหม้ีความปลอดภัย 
และมีความต่อเนื่องในการเดินทางโดยใชจ้กัรยาน 

3.2 ควรมีการศึกษาดา้นการพัฒนาจักรยานที่มีความปลอดภยั เช่น จุดเสี่ยงต่อการเกิด
อบุติัเหต ุการเป็นจดุเปลี่ยว พืน้ที่รกรา้ง ไฟฟ้าและแสงสว่าง 

3.3 ที่จอดรถจักรยานควรค านึงถึงจักรยานทุกประเภททั้งที่มีราคาถูก ราคาแพง และ
สามารถล็อคไดม้ากกว่าหนึ่งจดุ 

3.4 งานวิจยันีไ้ดม้ีการจ าแนกประเภทพืน้ที่การพฒันารอบสถานีขนส่งมวลชน (Transit-
Oriented Development : TOD) เพื่อเป็นแนวทางในการตดัสินใจพฒันาเสน้ทางเสน้ทางจกัรยาน
ที่ เข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ BTS, MRT และการสร้างจุดจอดรถจักรยานที่ เหมาะสม  
เพื่อเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะที่เหมาะสมต่อไป 
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ประเมินความคิดเห็นเกี่ยวกับการหาจุดจอดจักรยานทีเ่หมาะสมบนถนนราชพฤกษ ์
กรุงเทพมหานคร 

ค าชีแ้จง 

1. แบบสอบถามชุดนีใ้ชป้ระกอบการวิจัย ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตร
วิทยาศาสตรมหาบณัฑิต สาขาภูมิสารสนเทศ มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ โดยมีวตัถุประสงค์
เพื่อประเมินความคิดเห็นเก่ียวกับการหาจุดจอดจักรยานที่ เหมาะสมบนถนนราชพฤกษ์ 
กรุงเทพมหานคร เพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด ผู้วิจัย จึงใคร่ขอความกรุณาจากท่านช่วยตอบ
แบบสอบถามทุกขอ้ตามความเป็นจรงิที่ตรงกบัความคิดเห็นของท่านมากที่สดุ โดยขอ้มลูที่ไดจ้าก
แบบสอบถามจะน าไปประเมินเพื่อวตัถปุระสงคใ์นการศกึษาวิจยัเท่านัน้ 

2. แบบสอบถามชดุนีป้ระกอบดว้ย 3 สว่นดงัต่อไปนี ้
ส่วนที่ 1. ขอ้มลูทั่วไปของผูเ้ดินทาง (เพศ อายุ อาชีพ ระดบัการศึกษา และรายไดต่้อ

เดือน) 
สว่นที่ 2. พฤติกรรมในการเดินทางของผูต้อบแบบสอบถาม 
ส่วนที่ 3. จุดจอดจักรยานที่เหมาะสม และขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการใชจ้ักรยานเพื่อ

เชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 
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แบบสอบถามประเมินความคิดเหน็เกี่ยวกับ 
การหาจุดจอดจักรยานทีเ่หมาะสมบนถนนราชพฤกษ ์กรุงเทพมหานคร 

กรุณาท าเครื่องหมาย ✓ หนา้ค าตอบที่ท่านตอ้งการหรือเติมขอ้ความในช่องว่างตามความเป็นจริง 
ส่วนที ่1. ข้อมูลท่ัวไปของผู้เดินทาง 
1.1 เพศ 
  ชาย    หญิง 
1.2 อาย ุ
  นอ้ยกว่า 20 ปี  21 – 30 ปี  31 – 40 ปี  มากกว่า 40 ปี 
1.3 อาชีพ 
  นกัเรียน/นิสิต/นกัศกึษา พนกังานบรษิัทเอกชน หน่วยงานราชการ/รฐัวิสาหกิจ 
  ธุรกิจสว่นตวั      รบัจา้งทั่วไป      อ่ืน ๆ     
1.4 ระดบัการศกึษา 
  ต ่ากว่ามธัยมศกึษา  มธัยมศกึษา   อนปุรญิญา 
  ปรญิญาตรี   สงูกว่าปรญิญาตรี 
1.5 รายไดเ้ฉลี่ยต่อเดือน 
  นอ้ยกว่า 10,000 บาท      10,000 - 20,000 บาท  20,001 - 30,000 บาท 
  30,001 – 40,000 บาท     มากกว่า 40,000 บาท 
 
ส่วนที ่2. พฤติกรรมในการเดินทางของผูต้อบแบบสอบถาม 
2.1 โดยปกติท่านเดินทางโดยวิธีใด 
  จกัรยาน   รถเมล/์รถสองแถว   รถจกัรยานยนตร์บัจา้ง 
  รถยนตส์ว่นบคุคล  รถไฟฟ้า (BTS, MRT)  เดิน  

 อ่ืนๆ    
2.2 ถา้หากท่านตอ้งใชจ้กัรยานในการเดินทาง ท่านจะเดินทางไปสถานที่ใด 
  ไป - กลบั สถานที่ท างาน  ออกก าลงักาย  ซือ้ของ  
  ท่องเที่ยว/พกัผ่อน   เพื่อใชบ้รกิารระบบขนสง่สาธารณะ 
  อ่ืนๆ    
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2.3 ระยะเวลาที่ใชใ้นการเดินทางในแต่ละครัง้ 
  นอ้ยกว่า 15 นาท ี   15 นาที - 30 นาท ี  30 นาที - 1 ชั่วโมง 
  1 ชั่วโมง - 2 ชั่วโมง   มากกว่า 2 ชั่วโมงขึน้ไป 
2.4 ช่วงเวลาในการเดินทาง 
  6.00 – 9.00 น.   9.01 – 12.00 น.  12.01 – 15.00 น. 
  15.01 – 18.00 น.   หลงัจาก 18.00 น. 
2.5 ท่านใชว้ิธีการใดเพื่อเขา้ถึงระบบขนสง่สาธารณะ (BTS, MRT, BRT, เรือ, รถเมล,์ รถไฟ) 
  จกัรยาน    รถเมล/์รถสองแถว  รถจักรยานยนต์รับจ้าง
  รถยนตส์ว่นบคุคล   เดิน    อ่ืนๆ   
2.6 ท่านเริ่มตน้เดินทางจากสถานที่ใด 
  บา้น/คอนโด/หอ้งเช่า   สถานที่ท างาน  สถานศกึษา 
  สถานที่ออกก าลงักาย  หา้งสรรพสินคา้  อ่ืนๆ   
2.7 จดุหมายปลายทางที่ท่านตอ้งการเดินทาง 
  บา้น/คอนโด/หอ้งเช่า   สถานที่ท างาน  สถานศกึษา 
  สถานที่ออกก าลงักาย  หา้งสรรพสินคา้  อ่ืนๆ   
 
ส่วนที่ 3. จดุจอดจกัรยานที่เหมาะสม และขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการใชจ้กัรยานเพื่อเชื่อมต่อระบบ
ขนสง่สาธารณะ 
3.1 ระยะห่างจากสถานี 
  0 – 15 เมตร    16 – 30 เมตร  31 – 45 เมตร 
  <  45 เมตร   
3.2 ต าแหน่งที่เหมาะสมของพืน้ที่จอดจกัรยานเพื่อเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ (ตอบไดม้ากกว่า 
1 ขอ้) 
  รว่มกบัทางเทา้   พืน้ที่ว่างบรเิวณสถานี  พืน้ที่ภายในสถานี 
  อาคารจอดรถของสถานี  ลานจอดรถของสถานี  ทางเขา้ของสถานี 
3.3 พืน้ที่จอดรถจกัรยาน สามารถรบัการจอดไดก่ี้คนั 

 1 – 5 คนั    5 – 10 คนั   มากกว่า 10 คนั 
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3.4 สิ่งอ านวยความสะดวกที่ควรมีในบรเิวณพืน้ที่จอดจกัรยาน (ตอบไดม้ากกว่า 1 ขอ้) 
  กลอ้ง CCTV    ไฟสอ่งสว่าง   มีโครงเหล็กไวใ้หล้็อค 
  มีหลงัคากนัแดดกนัฝน  อ่ืนๆ………………….. 
3.5 โปรดระบเุสน้ทางจกัรยานที่ท่านใชส้  าหรบัการเขา้ถึงสถานี (ใหว้าดเสน้ทางจากจดุเริ่มตน้ไปยงั
สถานีหรือวงกลมสถานีที่ใชบ้รกิารจอดจกัรยาน) 

 
3.6 ขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัจุดจอดจกัรยานเพื่อเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ 
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